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Lekgeschichte

Riidiger Fach

"Dimitrias'" und ihre Schwestern

Von den Mitgliedern

des Frankfurter Feldbahnmusenms ¢. V. (FFM) wurde 1994 die Aufnah-

me einer weiteren Dampflokomative als neue Nr. 3 “Djmitrias” in den Sammlungshestand be-
schiossen. Es handelt sich bei der Maschine um eine Bn?t-Lokomotive mit 600 mm Spurweite,
die 1912 bei dem traditionsreichen franzdsischen Hersteller (1) vor Feldbahnmaterial Decau-

ville (Fabrnr. 648) erbauat wurde.
Die Geschichte von Lok “Dimitrias”

Unsere Dampfiok wurde von den Thessalischen
Fiscnbahnen in Gricchenland bestellt (2), die unter
anderem die 28 km lange sopenannte “Piliobahn”,
Volos —- Milet hetrieb, Dic Strecke ist heute eine
dampfbetriebene Museumsbabm, Die Lok sctbst
war dazu bestimmt, den auf dem unteren Abschnitf
dieser Strecke bis zum Bahnhof Anavros bej km 3
durchgefithrten StraRenbahnbetrieh von ihrer Vor-
géngerin zu iibernchmen (3). Damit ist sie die ein-

vige arspriinglich fiir den Personenverkehr auf ci-
ner Kleinbahn beschaffte Dampflok des FFM.

Da der Ort Volos in der griechischen Mythologic
der Sitz der Erd- und Fruchtbarkeiisgdttin Demeter
war, gab man der Lok den Namen “Dimitrias”,
thersetzt “Ort der Demeter”. Danach benannte
man auch die Hauptstralie von Volos, durch die die
Bahn verlauft, “Dimitrados”. Da sich nach Auf-
nahme des Museumsbetriches  bereits zwei Kolli-
sionen des Zuges mit Motorradfahrern ergigneten,

hat dic Stadt diesen Streckenabschritt nun zuge-
tcert, so dafl Strecke und Fahrzeuge voneinander
abgeschnitten sind. Die notwendigen stindigen
Tiefladertransporte diirften eia grofies Loch in der
Muscumskasse hinterlassen. Man wird sehen, wie
¢s weitergeht, zumal der Staat grofic Summen in
dic Streckensanierung gesetzt hat. Ledigiich von
der 2. Lok aus der Bostellung, “Argo”™ (Decauville
1912/649), ist ein Portrait tiberficfert, das die Lok
noch in Betrieb in Griechenland zeigt.

Verschiedene Quelien nennen die Lokfabrik Weid-
knecht, Paris, als Hersteller der beiden Maschinen
{4). Zwar hat Weidknecht viele Lokomotiven fir
Decauville und auch 4 Loks der Bauart Hagans fir
die Strecke Volos — Milet gebant und gelicfert, je-
doch stcht fest, daB die Kessel von “Argo” und
“Dimitrias” (Kesselnummer 5191) am 6. 2. 1912
bei Decauville abgenommen und die Fahrzeuge am
24. 4. 1912 von dort nach Griechenland versand:
wurden (5). Da die Loks auch mit Decauville-Fa-
rikschiidern ausgeliefert wurden, spricht viel ge-
gen die Hypothese von der Fertigung bei Weid-
knecht.

Nach der erstmaligen Einstellung des Strafen-
bahnbetriches 1932 {6} oder 1935 wurden beide
Lokomotiven verkauft. Wahrend “Argo” an die
Kraftwerksbahn Aliveri auf der Insel Eboca ver-
suflert wurde (7), ging “Dimitrias” wahrscheinlich
direkt an das Chrombergwerk Lurco bei Lamia.
Dost befand die Lok sich in bester Gesellschaft,
denn dic heutige Lok 7 des FFM (Cn2t, Decau-
villey war dort ebenfalls im Einsatz. Wann der
Dampfbetrieh dort eingestellt wurde, ist unbekannt.
1960 soll aber das Bergwerk stiligelegt worden
sein (8). Bin Foto ven 1981 zeigt Lok “Dimitrias”
in untypischer Funktion als Telegrafchmasthalter.
7u diesem Zeitpunkt war die Lok fast aller Arma-
turen, der Schilder, und Teilen des Gestiinges be-
raubt und wies bereits starke Kerrosionsschiden
auf. Der letzte Binsatz diirfie also mindestens 35
Jahre zuriickliegen,

Links: Lok "drgo”in Volos, Decauville 1912/649,
Fota: Sig. Carsten Recht
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Lok "Dimitrias" und ihre Schwestern

Drie Museums-Eiscanbakn 4/1995

25

1982 entdeckte ein bekannter deutscher Lokomo-
tivsammier die beiden Decauville-Lokomotiven
und iiberfithrte sie zwecks Weiterverkauf nach
Deutschland. 1982 trafen beide Loks zusammen
per Lkw im alten Straflenbshndepot Franlkfurt-
Bockenheim ein, “Dimifrias” wurde alferdings so-
fort zu ihrem Eigentiimer nuch Berlin weitertrans-
portiert, der der Lok durch unsachgem#fc Demon-
tage und ungeschiitzic Unterstellung weifere Schi-
den zuligte wie z. B durch Frost geplatzter linker
Zylinder und gebrochener guBeiscrner Ausstrém-
kasten.

1985 erwarb die Damptbahn Frinkische Schweiz
die Lok von dort. Da sich dic Pline fiir eine Aufar-
beitung in Ebermannstadt jedech zerschlugen, ge-
fangte das FFM durch beherzten und vielleicht et-
was zu vorschnellen Zugriff am 24. 9. 1993 in Be-
sitz des Wracks, Man kann getrost sagen, dal} der
Zustand der Lok der schlimmste ist, in dem sich
ijemals cincs unserer Fahrzeuge befand. Die be-
triebsfahige Restaurierung cinschiieBflich Kessel-
neubau wird weitgehend einem Neubau gleich-
kommen uad cinige Jahre in Anspruch nehmen.

Mitilerweile ist die Lok vollstiindig in ihre Einzel-
teile zerlegt. Kessel und Radséitze werden im AW
Meiningen derzeit einer Kur unterzogen (Uberar-
beitung der Spurkrénze, Laufflichen, Abziehen der
Gegenlairbein, {Therarbeitung der Treibzapfen, Fr-
neuerung Achslagerunterkisten, Schmierpolster
samt Halter aufioten und AusgicBen der Lagerscha-
ien Uberarbeiten der stellkeilloscn Achslagerfiih-
rungen, z. T. Emeuerung der Tragledern), wihrend
der Rahmen pach einer Teiletnenerung der Rah-
menbleche und diversen Richt- und Schweillarbei-
ten aufl das Sandstrahlen wartet. Das AW Meinin-
gen wird im Friitkjahr 1996 den Rahmen wieder
aufachsen und den Kessel sinsetzen. Liventuell er-
folgt dort auch die Ubcrarbetivng und Montage der
Zylinder. Alle "Restarbeiten” wird das FFM i ei-
gener Werkstatt durchfilthren. Mit all unscrer Er-
fahrung auf diesem Gebiet und gemeinsamer An-
strengung solite es jedoch mdogkich sein, “Dimi-
trias” wieder zum Leben zu erwecken und dem Ur-
sprungszustand anzugleichen.

Geschichte der Bn2t-Feldbahnlokometi-
ven von Decauville

Um was fiir cinen Lokomotivtyp handelt ¢s sich
bei der 5 ¢ schweren und 20 PS starken “Dimifrias™
cigentlich? Decauville hat zwischen 1878 und 1953
nur 3 Grndtypen von 2achsigen Feldbahndampf-
toks gebaut. Diese Grundtyper wurden in Abmes-
sungen bzw. Gewicht und Leistung jedoch vielfach
variiert und der Nachfrage angepalit.

Eine Abbildung zeigt den ersten Typ von Feld-
bahndampflok aus dieser Fabrikation. Ab 1880 war
sie als Typ [ mit 2,7 tund 7 PS, Typ I mit 3,2 t
und ¢ PS, Typ Hl mit 4 tund 15 PS, ais Typ [V mit
5 tund 20 PS, als Typ V mit 6 t und 28 PS oder als
Typ VI mit 7,75 t und 35 PS erhiltlich — alle auch
mit Schlepptender [ieferbar (9). Je eine Lok mit
3,5 t und 6 tist in Peru bzw, Australien nicht be-
trichsfihig erhaiten geblieben (10).

Ohen: "Diniitrias ¥ als Telegrafenmastsifitze abgestellt, 19581,
Fote: R, A. Bowen

Mitte: "Dimitrias " im Frankfurter Feldbahnmuseum vor der
Zerlegung, Foto: Riidiger Fach

Decauville-Typ Falt, 2,71, 7 PS
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Lok "Dimitrias” und ihre Schwestermn / Buchkurs

Ca. 1890 fihrte man die Typen I und IE never Bau-
art mit 3,25 t und 1¢ PS bzw. 5 ¢ und 20 PS ein,
wiihrend alle anderer: alten Typen nicht mehr ge-
baut wurden, Eir Foto aus dem Archiv von Pithi-
viers zeigt beide Typen auf dem Werkshof im di-
rekten Vergleich. “Dimitrias” ist eine Lok des
“Typ 1T new”. Allerdings ist sic mit geschlossenem
Fiihrerhaus, doppeltem Dach in Tropenausfithrung
und nichtsaugenden Tnjektoren ab Werk ausgefithrt
worden. 1912 wuarden die letzten Lokomotiven die-
ser Banarten geliefert.

Loks vom “Typ I neu” befinden sich heute noch je
zu cinem Exemplar in Griechenland, Peru und
Angola, wihrend der “Typ II neu” poch in Angola,
Austratien, Ecuador, Spanicn (Formenteca) und in
Pithivier/Frankreich anzutreffen ist (11). Pamit hat
“Dimitrias” weltweit noch 5 Schwestern, von de-
nen jedoch keine betriebsfahig ist. Der “Typ H

neu” hat sogar gewisscn Bezug zur Feldbahnge-
schichte im deutschsprachigen Raum. Es gibt néim-
lich ein Foto, das eine solche Maschine offenbar
als Beutelok vor einem Feldbahnzug des L. Welt-
krieges zeigt, der deutsche Soldaten transportiert.

Weiterhin hat die §sterreichische Heeresfeldbahn
1901 eine solche Lok mit der Fabriknummer 331
als ihre erste Heercsfeldbahnlok fiir das K. K. Bi-
senbahn- und Telegrafen Regiment Korneuburg
bezogen (12). Dieses Regiment wurde {ibrigens als
Sitz des Stabes und eines Bataillones unter Binbe-
ziehung ven vorhandenen Feldbahnabteitungen am
1. 8. 1883 gepriindet. Mbglicherweise ist die Lok
spiter unter dem Namen “Kathi” zur Waldbahn
Rotgraben — Weidling gelangt (14). Schiieflich
war eine Lok dieses Typs bei der Ziegelei Weill-
wasser an der Muskauer Waldbahn als Werklok
nach dem 2. Weltkrieg eingesctzt (15).

1912 tauchte erstmals das Nachfolgemodell “Pro-
gres” (Fortschritt) mit 20 PS und einem Dienst-
gewicht von 5 oder 6,5 t auf. Die Lok mit dem ty-
pischen Decauville-Design wurde zur meistgebaun-
ten 2achsigen Type der Fabrikation. Dementspre-
chend viele Loks blieben erhalten. 13 Lokomotiven
befinden sich heute bis auf eine Ausnahme (Eng-
fand) zum Teil betriebsfihig in Frankreich (16).

Ubrigens: Das FFM sucht stindig Archivmaterial
{z. B. Fotos, Artikel, Biicher, Kleinteile, Augen-
zeugenberichte) zam Thema Feldbahn fiir die mu-
seumswissenschaftliche Arbeit. Bitte wenden Sie
sich an:

Frankfurter Feldbahnmuseum e. V.

Am Rémerhof 15 a, 60486 Frankfurt a. M.

Tel.: 069 /7092 92
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G. Krause, G Krali, M. Gindling, P. Ziegenfuf}

Die Brigadelokomotiven der Deuatschen

Heeresfeldbahnen im Ersten Weltkrieg

88 S., IMN-A 4, broschiert, 51 Abb. TRailroadiana - Roland
Bude, Amselweg 11, 53913 Swisstal, ISBN 3-921894-63-4,
29,80 DM

Der Untestitel “Einzelmummernaufstellung und Verbleib”
schriinkt den sehr global pehaftenen Titel vollkommen zu
vecht cin, Bs handelt sich tatsiichlich nicht um eine technikhi-
storische Abhandlung, sondern um ein Nachschlagewerk fir
Lokstatistiker nnd andere Fachinteressenten, Mit Akribie und
Computerunsterstiitzung bat das Auforenteams einc Iieferliste
mit Angaben zu Finsatz und Verhleib nach HEFB-Nummern
aufsteigend zusammengetragen. Bei iremerhin 2573 Maschi-
nen von 15 Herstellern cine anerkennenswerte Leistung. Auf
Text 70 Bau und Betrieb der Lokomotiven wurde ganz ver-
zightot. Der Stoff ist mit 48 Fotos samt Brlduterungen gut auf
gelockert. Das Heft dirfte sicher auf Interesse stofien, vnd so
kumn man sich auch schon aufl den Folgeband zu den anderen
Heeresfeldbahnloks freuen.  wb

Hiroshi Tanaka
(Dampfloks in Japan) ?

76 S., 25 % 24 cm, broschiert, 70 Farbfotos, Bee Books, 1ISBN
4-89615-817-3

Solite dic DME tatsichlich ihre Leser auch in Japan gefunden
haben? Es sicht so aus, denn der Autor dieses Bildbandes
sandte uns ein Excmplar mit seinen Crifen. Zwar erschlic
sick: der schr knapp gehattete Text dem Europiier so wenig,
daf der Bezensent nicht einmal den Titel des Buches heraus-
finden konntc. Aber dic Fotos; Dic sind ganz grolic Klasse!
¥e Motive kreisen stets um Dampflokometiven vor Ziigen
ader im Bw. Allc Farbfotos sind handwerklich (Schirfe, Be-
lichtung) perfekt aufgenommen, vermutlich auf 6 x 7-Dia-Ma-
terial. Sie sind zumeist gunzseitig ebensa perfekt gedruckt, Es
fasziniert auch die Motivwshl, die hiiufig Uncrwartetes bietet
und die sich viclleicht am besten mit dor Paraliele zu den Bil-
dern von J. M. Hartmann beschreiben 18, Ungowohnt ist
auch dic ferndstliche Landschaft, die die abgebildeten Loko-
motiven umrahmt, Gbrigens auch viele Schmalspurbaknen.
wh

Die Baureihe 03

88 S., DIN-A 4, broschiers, ca. 120 Abb., GeraNova, Posttach
430464, 80734 Miinchen, 16,80 DM

Das Konzept der Banreihen-Hefle von GeraNova wurde in der
DME uis preisgiinstige Alternative zu schweren Biinden be-
reits eingehend gewiirdigt. Daher kdnnte dic Reveasion hier
mit dem Hinweis auf das vorfiegende Hefl als Nr. 4 der Roihe
abbrechen. Doch nein: Das Heft behandelt Technik und Le-
benslauf der BR 03 sowic 03.10 mi¢ lesharem Text, guten Fo-
tos sowie Dalen- und Lietertabellen. Bekanntlich wird heute
die Xonstruktion der 2zylindrigen Schnelizuglok und der Sinn
dieser Baureihe itherhaupt recht ambivalent bewrteilt. Der Re-
zengent vermilt daze eingehende Ausfilungen, Die Autoren
ignoriercn jedock nicht dic Zwiespéltigkeit, sondemn peben im
Text dezente Hinwcise: Obwohl die Konstruktion zuniichst als
gelungen beschrichen wird, licst yan spiter einigos lber die
Neigaag zu Rahmenbritchen, tiber den “milden” Kessel und
{iber die umfangreichen Umbauten durch DR uad DB — nicht
ehan Aliribute einer gelungencn Dampflok. Die tollen Fotos
fassen die dampfgefithite Schncllzugherrlichkeit so richtig
aufleben; das Heft wird somit seinom Anspruch voil uad ganz
gorecht.  wh




