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Forges et Ateliers de Construction CANON-LEGRAND, Ancienne firme : Achille Legrand

 Wagon-Ru(odecargeur  Brevelf e wes

WAGON-AUTODECHARGEUR RAPIDE, qui résout la question du déchargement automatique complet sur les cotés

de la voie d'une facon nouvelle, essentiellement pratique, instantanée et économique. (Yolr descriplien 4 1 page sulvanie. )
La gravure ci-dessus représente le wagon dans sa position normale pour recevoir la charge.

Méme wagon que celui ci-dessus, mais vu apris déchargement, avee la caisse déplacée

latéralement du cilé droif de la woie, e avec la parls suvails,

Wagon avec caisse de 25 moétres cubes, voie normale, charge 20 tonnes sur 2 szsicux.
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2 ogries,
2 ossieux.
2 boggies,
2 pesieux.
2 hoggies.

Mots tdldgraphigues
Dispos.
Disposal.
Disposar,
Disporas.
Diviser.
Division.

Lorsque la charge est supérieure & 20 tannes, se composant de marchandises lourdes, telles que minérais. efo.

fes wagons sont munis de 2 trues ov boggies, soil de 4 essisur,
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indépendant et d'une caisse (B) en forme de V, déplacable latéralement sur le chassis
(fig. 14 4).

(a, a* a* @*) qui reposent et roulent sur les traverses de téte (b, §') du chassis. A chacune des deux
parois longitudinales de la caisse se trouve un panneau ou porte mobile (¢, ¢') s'ouvrant par le bas,
portant au-dessus en (d, d') des charniéres, et en bas, chacun 3 galets (2 ¢' ¢*) qui reposent et roulent
sur les traverses intermédiaires (f, /' /) du chassis (fg. 2).

longitudinales (¥, 2*) formant plans inclinés et entrant, par assemblages, dans la composition des
longerons,

dehors de la voie.

latéral de la caisse est nécessaire.
perdent leurs points d'appui de fermeture étant venus au bout des traverses (f, f', ff) qui les
supportent, et la porte doit s'ouvrir par la pression de la charge.

résistance pendant la premiére partie de 'ouverture et reste fixe pendant la seconde partie. E

supérieur (f) calé sur l'arbre (5) (fig. 12).

adapté extérieurement 2 l'une des parois d'about de la caisse (fig. 7).

d'abord par son poids, puis déclanche le ressort (#) qui achéve énergiquement la fermeture. |

que les galets (e¢'¢®) de la porte sont revenus se poser sur les traverses intermédiaires (ffif) du |
chassis,

= - ——— %I
|

Description du Wagon-Aulodechargeur brevele

(Systeme LOBINS)

(Voir gravures page 2 et figures schématiques pages 6 et 7.)

Le Wagon-autodéchargeur se compose, dans ses parties essentielles, d'un chiissis (A)

Intérieurement, au bas des parois d'about de la caisse, se trouvent 4 galets-porteurs enchapés

Le chissis se distingue, dans ses dispositions spéciales, notamment par deux larges téles |

Les matiéres, au déchargement, glissent sur ces téles inclinées et viennent se déverser bien en

Pour obtenir un auto-déchargement, soit a droite ou a gauche de la voie, un déplacement

Les figures 3 et 4 montrent, comme exemple, un déchargement du cété droit de la caisse.

Par suite du déplacement latéral de la caisse, d'environ 6o centimétres, les galets (e & &)

En s'ouvrant, la porte agit sur un ressort ($) muni d'une articulation, qui donne son effort de

La porte, pendant cette seconde partle, va s'encliqueter par le crochet (k) & un crochet

Pour refermer la porte aprés le déchargement de la caisse, on se sert du levier (g) qui se trouve |
|

Ce levier agit sur le erochet d'attache () qui rend libre le crochet (k) de la porte. Celle-ci tombe

La caisse est de nouvean en état de recevoir un chargement aussitot qu'elle a été reculée, et

e A3

Usines a Quaregnon et a Raismes (Nord-France)
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La caisse, ramenée dans sa position médiane, est encliquetée automatiquement et solidement au
chassis, au moyen de corbeaux de calage (v # v* ¢') pour empécher tout déplacement latiral. Ces
corbeaux, placés aux 4 coins inféricurs de la caisse, s'enclanchent dans les loges (0 ¢' ¢® 0') qui sont
méenagées dans les traverses de téte (b 5%) du chissis. Pour les déclancher, le dispositif de levier (g)
et d'arbre (5) permet de manceuvrer simultanément les corbeaux d'un méme coté du wagon a droite
ou a gauche,

Le déplacement latéral de la caisse se fait par un arbre (g) placé longitudinalement dans le chissis
et muni de deux engrenages (& &'). Ceux-ci attaquent les crémailléres (r) placées au bas des parois
d’about de la caisse.

L'arbre tournant sur paliers & billes, est mis en mouvement au moyen d'une manivelle action-
nant un dispositif (» m) d'engrenages avec vis sans fin, commandé de la plate-forme du serre-frein.

TRACTION. — Pour remédier i I'insuffisance et au mauvais fonctionnement des appareils de
choc et de traction employés jusqu'ici, ces wagons sont munis d'un amortisseur A friction, sys-
tétme Westinghouse, qui résout cette question d'une fagon nouvelle, en tranformant en chaleur
sous l'influence de la friction, prés de 8o °/, des efforts de choc et de traction qu'il regoit, et en
n'en restituant par comséquent u'une partie infime, et encore d'une fagon lente et progressive,
qui enléve aux réactions toute espéce d'effet nuisible.

Usines & Quaregnon (Belgigue) et a Raismes (Nord-France).
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fivaniages de I'Aulodechargeur brevere

(Ev=téme LOEINS)

Manceuvre facile et sans danger. par un seul homme. qui peut étre en méme
temps serre-frein.

Toute l'opération du déchargement, y compris la remise en place de la caisse,
peut se faire en moins d'une minute,

Vidange rapide et tout-a-fait compléte du contenu de la caisse ; pas de

parois d'about inclinées, ni d'endroits ou la matiére peut rester en tas,

Vidange latérale a bonne distance hors des rails par les toles de glisse-
ment dont est muni le chissis. '

Absence compléte de clapets d'encliquetage, et ouverture continue du déchar-
gement sur toute la longueur du wagon.

Impossibilité absolue -pour-les portes de déchargement de souvrir fortuitement,
par exemple, pendant le trajet.

Bonne position du centre de gravité ; faible longueur du wagon par rap-
port 4 sa contenance.

Construction rationnelle et solide du chissis, emploi de longerons directs sans

inflexion.

Possibilité absolue d'emploi des tractions continues et des freins usités dans les

véhicules normaux de toutes les grandes Compagnies de Chemins de fer.

Ce systéme est breveté en Allemagne et dans tous les pays et constitue une
véritable innovation ; il peut rendre des services inappréciables dans beaucoup
d'industries, telles que : charbonnages, miniéres, hauts-fourneaux, dans les grands
travaux de terrassements, remblais, etc , et pour les chargements rapides des navires
dans les ports, directement des quais, sans outillages spéciaux.

Ce wagon est admis & circaler sur les lignes des chemins de fer allemands, de
I'Etat-belge et autres.

(Voir gravures page 2 et figures schematiques pages 6 et 7)
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(Voir pages
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Wagon Auto-déchargeur breveté (systeme LOENS)

il

CANON—LEGHAND, Ingénieur-Constructeur, 2 MONS (Belgique)
Usines & QUAREQNON (Belgique) et & RAISMES (Nord-France)



http://www.mot.be/w/1/index.php/MuseumNl/LibraryReproductionRights

le Construction CANON-LEGRAND. Ancienne firme : Achille Legrand

Ponts ol ﬂﬂﬂ{ﬂ_ﬂﬂlﬂﬁ mefalligues

Sur demande, la Maison étudie et construit tous les Travaux mélalliques
TELS QUE :

Ponts-fixes, Ponts-levis, Ponts-tournants, Passerelles
APPONTEMENTS, ESTACADES, CAISSONS, ETC.

e g o™

Charpentes pour toitures, Halles, Gares, Marchés, Entrepots, etc.

s St A A At

Réservoirs, Chdteaux d'Eau, Gazométres, Cheminées en lole
CHASSIS A MOLETTES, TOURS A CHARBON, CAGES D'EXTRACTION, CADRES DB MINES, etc.

Grillages, Barriéres pour passages a niveau, Clotures, etc.

Vue du Pont du Chemin de fer sur la Dendre, & Lessinnes-Carriéres
AU MOMENT DES ESSAIS

chargé de 2 locomolives-tenders de 80 tonnes chacune. — Portée : 33 métres,

Usines & Quaregnon (Belgique) et a Raismes (Nord-France)
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