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INTRODUGAO

As cidades ndo sdo neutras: a forma como as
pessoas vivenciam o ambiente urbano e sdo
afetadas por ele é diferente para distintos
grupos sociais, especialmente em termos de
género. Ndo é possivel construir e planejar
cidades mais “inclusivas, seguras, resilientes
e sustentaveis” (ODS 11) somente com a
implementacgdo de uma melhor
infraestrutura de mobilidade. E necessario
associar esse planejamento a uma politica
de combate a desigualdade de género e
promocdo de ambientes seguros e
equitativos para mulheres e meninas (ODS
5). E nesse contexto que se apresenta o
Plano de Equidade do Programa Mobilidade
e Inclusdo Urbana em Belo Horizonte
(PEQUI).

O Programa é composto por obras civis,
equipamentos e estudos para
implementacdo do Corredor Amazonas e
modernizacdo urbana da Vila Cabana Pai
Tomdas e planos de renovacdo urbana da
Regido Jatobd e de quatro assentamentos da
Regido Norte e Nordeste da capital. Por
possuirem realidades distintas, tanto em
termos de infraestrutura, como em fase de
projeto, as propostas apresentadas neste
documento sdo adaptadas e separadas
segundo componentes do Programa
Mobilidade e Inclusdo Urbana.

Assim, o PEQUI se divide em seis capitulos.
O primeiro apresenta o contexto local e
estatisticas, bem como componentes do
Programa. O segundo capitulo traz uma
explanacdo sobre a importancia da
perspectiva de género no planejamento
urbano, detalhando os principios para
concepc¢do de um ambiente urbano seguro e
acolhedor para mulheres e meninas. O
terceiro capitulo traz as propostas e
diretrizes para os diferentes componentes
do Programa. O quarto capitulo especifica as

diretrizes para fase de obras do Corredor
Amazonas e Vila Cabana Pai Tomas. O quinto
capitulo d& destaque as propostas de
combate a importunacdo sexual no
transporte publico e o Ultimo capitulo traz os
meios de monitoramento e avaliacdo das
propostas.

Recomenda-se que, ainda que cada capitulo
possa ser lido separadamente, a leitura seja
feita na ordem proposta, para que o leitor e
leitora tenham uma visdo em cadéncia das
tematicas abordadas.

O conteldo apresentado seguiu 0s
principios urbanisticos de promocdo de
cidades que fortalecam o vinculo das
pessoas com o espaco urbano, centrados no
conceito de "cidades para pessoas". Sendo
assim, o contelddo aqui apresentado visa a
producdo de espagos construidos que
contemplem as necessidades daquelas que,
no contexto atual e desigual imposto a Belo
Horizonte, encontram-se em situa¢do de
maior vulnerabilidade e inseguranca.

O objetivo do PEQUI é estabelecer diretrizes
a serem seguidas pelos érgdos publicos e
setor privado para promog¢do de um
ambiente urbano mais seguro e inclusivo
para mulheres e meninas. Sendo assim,
propdem-se aqui direcionamentos para o
desenvolvimento dos projetos e estudos
contemplados pelo Programa de Mobilidade
e Inclusdo Urbana que promovam seguranca
em seus entornos.



1. 0 PROGRAMA, CONTEXTO E ESTATISTICAS LOCAIS

1.1. 0 PROGRAMA MOBILIDADE E
INGLUSAO URBANA

O Programa Mobilidade e Inclusdo Urbana
de Belo Horizonte, financiado pelo Banco
Mundial, faz parte das iniciativas municipais
para: (i) melhorar a qualidade do servico e a
acessibilidade a oportunidades para os
usuarios e usuarias de transporte publico na
area de influéncia do Corredor Amazonas; e
(ii) melhorar as condicBes de vida urbana em
assentamentos precarios da capital.

O Programa estd estruturado em
componentes e seus produtos. O primeiro
componente se refere a elaboracdo de
projetos e execucdo de obras de priorizagdo
de faixas exclusivas no Corredor Amazonas;
o segundo se refere a requalificacdo urbana
de parte significativa da Vila Cabana Pai
Tomds; o terceiro a preparacdo de projetos
e planos estratégicos e abrange trés
subcomponentes e seus produtos: (i) Plano
de Estruturacdo Urbana da Regido do
Jatob3; (ii) Projetos Viarios e de Saneamento
para Quatro Assentamentos Informais; e (iii)
Projetos Estratégicos e Mobilidade Urbana,
Desenvolvimento Urbano e Resiliéncia. O
quarto e ultimo componente se refere ao
fortalecimento institucional da Prefeitura
Municipal de Belo Horizonte.

Os principais beneficidrios do projeto sdo os
815 mil usudrios e usudrias do Corredor
Amazonas, a populacdo da drea de
influéncia do Corredor Amazonas (513 mil) e
aproximadamente 20 mil moradores de
baixa renda da Vila Cabana Pai Tomas (dos
quais 10.634 sdo mulheres). Também sdo
beneficidrios: a populacdo do Jatoba (38 mil)
e a populacdo das quatro comunidades de
baixa renda de Montes Claros, Maria Tereza,
Novo Lajedo e Jardim Getsémani (13.611
pessoas).

A SMOBI (Secretaria Municipal de Obras e
Infraestrutura) é a entidade responsavel
pela gestdo geral e implementacdo do
Programa.

Ademais, uma Unidade Gestora do
Programa (UGP) interinstitucional, liderada
também pela SMOBI, foi formada para a
coordenacdo entre os 6rgdos e gestdo do
projeto. A UGP é composta por funcionarios
do nivel de geréncia de todos os 6rgdos
envolvidos, incluindo, portanto, a BHTRANS
(responsavel pelos estudos e projetos de
mobilidade); a URBEL (responsavel pela
melhoria urbana e pelas intervencbes de
reassentamento); a SUDECAP (responsavel
pelas obras civis); a Subsecretaria de
Planejamento Urbano (SUPLAN) da SMPU
(responsavel pelo planejamento urbano do
Jatobd e Cabana); e a Controladoria Geral do
Municipio (CTGM).

A UGP conta com o apoio da Unidade
Executora do Projeto (UEP), que ¢é
responsavel por: (a) preparar, atualizar e
monitorar a implementacdo do Quadro
Ambiental e Social; (b) apoiar a elaboragéo
de  processos licitatérios, incluindo
processos administrativos, técnicos e de
aquisicdo necessarios; (c) elaborar relatérios
de supervisdo e avaliacdo do programa; (d)
monitorar atividades fisicas e financeiras; (e)
participar da fase de liquidacdo de despesas;
e (f) manter atualizada a documentacdo
técnica, juridica e financeira do programa. A
UEP é composta pelas principais equipes
técnicas da Administracdo Municipal. O
Programa oferece um importante pacote de
inovacdo devido ao seu desenho como
projeto integrado urbano e de transporte,
que visa melhorar a acessibilidade e as
condicBes de vida urbanas, incluindo o
acesso ao trabalho para moradores de baixa
renda.



1.2.  CONTEXTO E ESTATITICAS
LOCAIS

As estatisticas de Belo Horizonte confirmam
que homens e mulheres apresentam
diferentes  padrdes de  mobilidade:
atualmente, 63% dos usuarios de onibus sdo
mulheres, enquanto homens utilizam com
mais frequéncia meios de transporte
privados?. A taxa de mobilidade motorizada
das mulheres é, portanto, menor. Na Vila
Cabana Pai Tomas e na Regido Jatob3, ela é
27% menor que a dos homens: 0,71 viagens
por dia para mulheres contra 1,03 viagens
por dia para homens.

Essas lacunas de mobilidade das mulheres
sdo mais desproporcionais em dreas de
baixa renda.

As mulheres de baixa renda viajam
principalmente em modos mais lentos,
como transporte publico e a pé, limitando o
conjunto de oportunidades de trabalho que
podem alcancar dentro de um determinado
limite de tempo. Em especial na Vila Cabana
Pai Tomas, as mulheres de baixa renda
viajam em média 10% mais devagar do que
0s homens.

Cerca de 43% das mulheres de baixa renda
da Vila Cabana do Pai Tomas caminham mais
de 30 min/dia, 21% usam 6nibus e apenas
6% utilizam veiculos particulares. Esses
valores sdo contrastantes com os valores
masculinos: 17% dos homens de baixa renda
usam Onibus publicos e 15% veiculos
particulares.

A infraestrutura urbana e de transportes
vem agravar tais desigualdades. O sistema
vidrio da vila Cabana, em seus principais
acessos, consiste em corredores de trafego
intenso e com restricdo de mobilidade.
Atualmente, além das linhas que trafegam
na Avenida Amazonas, trés linhas de 6nibus
circulam pelas vias que circundam a Cabana.

! Dados sobre a parcela modal foram obtidos a partir
de uma andlise da Pesquisa OD de deslocamento
domiciliar (OD 2012) de Belo Horizonte.

Entretanto, apenas uma linha atende
diretamente parte da vila e sua operacdo é
prejudicada pelas caracteristicas do sistema
vidrio: vias estreitas, estacionamento,
operacGes de carga e descarga. Assim, o
tempo médio de viagem entre a Cabana e o
centro da cidade, distante cerca de 8,5 km,
¢ de 35 minutos no pico da manha e de 39
minutos no sentido inverso no pico da tarde.

A estrutura interna do sistema vidrio
também impede a criagdo de sistema de
transporte coletivo que facilite o acesso aos
equipamentos e servicos presentes no local.
Comumente, pedestres sdo forcados a
andar na rua, devido as mas condicGes das
calcadas. Esse cenario é extremamente
preocupante do ponto de vista de género,
pois mulheres realizam a maior parte de
suas viagens a pé e porque as
responsabilidades domésticas ainda recaem
sobre elas, tendo, portanto, que realizar
varios trajetos poligonais.

Enquanto as principais finalidades de
deslocamento por 6nibus para as mulheres
sdo trabalho, educacdo e saude (46%, 32% e
6%, respectivamente), os homens deslocam-
se principalmente por razdes de trabalho
(62%) comparadas com saude ou educagdo
(27% e 6%, respectivamente).

O conjunto desses fatores faz com que a
maioria das mulheres prefira trabalhar nas
proximidades de seus lares, o que lhes
permite economizar tempo para as
atividades domésticas®>. De acordo com
algumas mulheres da Vila Cabana Pai Tomas,
trabalhar na Cabana reduz seus custos
mensais de transporte e permite que
cuidem de seus filhos. Na Vila Cabana do Pai
Tomas, apenas 20% das mulheres tém
emprego formal, em comparagdo com 38%
dos homens. Em Belo Horizonte como um
todo, a participacdo das mulheres na forga

2 CERQUEIRA, E. 2017. Mobility Inequalities in the
Peripheral Areas of the Metropolitan Region of Belo
Horizonte: A Study of Retail, Leisure and Health
Activities



de trabalho é de 54% em comparagdo com
74% dos homens acima de 25 anos.

Ainda existem lacunas de género relevantes
em Belo Horizonte, no que se refere ao setor
de transporte e infraestrutura.

Em Belo Horizonte, das pessoas empregadas
no setor de transportes, apenas 8% sao
mulheres. No setor da construcdo a situacao
é ainda mais grave, elas representam apenas
3% da forca de trabalho®. A falta de
representatividade em tais setores e,
consequentemente, a  auséncia de
perspectiva de género no planejamento
urbano e na gestdo da cidade, continuam a
reproduzir, ao invés de extinguir, as
desigualdades de género em relacdo a
mobilidade e seguranca.

A importunacdo sexual e a violéncia
doméstica e econdmica prejudicam a
igualdade de género na area do projeto.

Apesar de representarem 63% dos usuarios
de 6nibus, mulheres estdo frequentemente
sujeitas a importunacdo sexual. O numero
de registros nos 6nibus em Belo Horizonte
estd aumentando: desde que o “botdo do
assédio” foi implementado nos 6nibus da
capital mineira, o botdo foi acionado 44
vezes em (6 em 2018, 31 em 2019 e 7 até
novembro de 2020).

De acordo com estudo da Organizagao
Internacional do Trabalho, a falta de acesso
a transporte seguro é uma das principais
barreiras paras as mulheres alcangarem
oportunidades econdmicas, reduzindo sua
participacdo em 16,5%*.

Atualmente, a frota de 6nibus de BH possui
um mecanismo para denunciar
importunacdo sexual que consiste em um
botdo que é acionado pelo motorista ao
detectar algum tipo de abuso. Além disso, as
vitimas podem realizar denuncias por meio
de canais gerais, como 153 (Guarda Civil
Municipal) e 190 (Policia Militar). Embora

3 Dados da BHTrans e da Urbel

4 World Employment and Social Outlook: Trends
for women 2017 International Labour Office —
Geneva: ILO, 2017.

esse sistema de resposta esteja em
funcionamento, administrado pelo
Consércio  Operacional do Transporte
Coletivo de Passageiros por Onibus do
Municipio de Belo Horizonte (TRANSFACIL),
ainda existem deficiéncias e lacunas que
devem ser vencidas. Ha oportunidades para
melhorar o protocolo de resposta e a coleta
de dados sobre violéncia e mobilidade.

Na periferia de Belo Horizonte, a violéncia de
género tem aumentado 0,9% desde 2015°.
Comparando os dados e os diferentes niveis
socioecondmicos, mulheres de baixa renda
da periferia sofrem niveis mais elevados de
violéncia doméstica, controle econémico e
falta de instalagdes de servico.

As experiéncias de mulheres e meninas nas
cidades sdo fortemente influenciadas pela
sua percepgdo de seguranga.

Esta Ultima, por sua vez, é influenciada por
multiplos fatores, como a presenca de
equipamentos e servicos, iluminagdo publica
e presenca de pessoas no espaco urbano.

Mulheres e meninas n3o veem suas
necessidades e demandas serem atendidas,
tanto em termos de lazer e servigos
essenciais, como mobilidade.

Na Cabana Pai Tomdas o uso comercial pode
ser encontrado em toda a vila, sendo que
apenas 36,8% das quadras ndo possuem
algum  estabelecimento comercial. A
prestacdo de servicos se faz presente em
48% das quadras da vila. Com relagdo aos
equipamentos de uso coletivo, eles podem
ser encontrados em todos os oito setores da
vila, concentrando-se nos setores Cabana
Central e Alto Vista Alegre. Em particular, a
Rua Independéncia e Rua Conde de Palma se
configuram como espaco de convivéncia e
como a principal centralidade da vila. Nesse
sentido, o desafio consiste criacdo de novos
espacos e equipamentos publicos que

> Prefeitura de Belo Horizonte “BH em pauta:
Direitos da Mulher”.



atendam demandas das comunidades, em
particular mulheres, criancas e idosos, e
elevar a qualidade daqueles ja existentes.

No que diz respeito a Regido Jatob3,
contendo 21 assentamentos informais de
interesse social, o diagndstico apontou um
grave conflito de usos e preservacdo de
areas verdes. O territdrio é caracterizado
por vazios urbanos e auséncia de
centralidades e espacos publicos capazes de
atender a demanda cotidiana da populacdo.
A drea de estudo compreende a Estacdo de
Transporte Diamante, cuja inser¢do urbana
precisa ser melhorada para atender de
forma adequada as popula¢des do entorno,
sobretudo as mulheres.

Por fim, os assentamentos Montes Claros,
Maria Tereza, Jardim Getsémani e Novo
Lajedo, de maneira geral, ndo possuem
infraestrutura basica: as vias do bairro ndo
sdo pavimentadas, ndo ha redes sanitarias e
de energia elétrica e nem iluminacdo
publica. Esta uUltima é um grande fator de

inseguranca e medo para mulheres na
comunidade no periodo noturno. Os
assentamentos também ndo sdo atendidos
pelo servico de coleta de lixo devido a
auséncia de infraestrutura e a declividade
das vias. Além de restringir a prestacdo de
servicos de coleta, tais condi¢@es dificultam
0s deslocamentos cotidianos dos
moradores, em especial das mulheres.
Deve-se considerar que os moradores e as
moradoras acessam 0s servicos publicos,
escolas, creches e centros de saude nos
bairros do entorno e, portanto, a deficiéncia
no sistema vidrio torna o deslocamento
inseguro, longo e desconfortavel. Sdo raros
0S equipamentos comunitdrios, a excec¢ado
de precarios terrenos usados como campo
de futebol e igrejas. Esse fato evidencia a
auséncia de areas de convivio e lazer para
mades, meninas e idosos. O cenario final dos
assentamentos é um ambiente urbano
precdrio, que oferece poucas atividades e
oportunidades de convivio para seus
habitantes.



2. PERSPECTIVA DE GENERO NO PLANEJAMENTO DE ESPAGOS

PUBLICOS

2.1.  GENERO E PLANEJAMENTO
URBANO

As  infraestruturas  urbanas  podem
potencializar a integracdo social e a
mobilidade dos individuos em uma cidade.
No entanto, se mal geridas ou planejadas,
podem, ao contrdrio, atuar como grande
obstdculo ao acesso a direitos e
aprofundamento de desigualdades de
género.

Conceber uma infraestrutura urbana
sensivel ao género implica em considerar em
seu planejamento  as  necessidades
especificas de mulheres e as caracteristicas
de seus deslocamentos.

Primeiramente, deve-se levar em conta que
0 padrao de mobilidade da maior parte das
mulheres nas cidades se diferencia do
realizado pela maioria dos homens.
Enguanto esses tendem a realizar
deslocamentos pendulares e lineares (casa-
trabalho), as mulheres se movem de forma
mais complexa, realizando deslocamentos
poligonais. Esse padrdo de deslocamento é
resultado, em grande parte, dos
persistentes papéis de género, que faz com
qgue mulheres se responsabilizem pelo
trabalho doméstico e cuidado de filhos e
familiares e, com isso, tenham que realizar
movimentos sequenciais e gerar uma rede
propria de mobilidade realizando mais
trajetos regionais e intra-bairro®.

Além disso, mulheres e meninas enfrentam
violéncia ndo apenas em seus lares e em

6 FORNECK, Maria Luiza; ZUCCOLOTTO, Silvana.
Mobilidade  das  mulheres na  Regido
Metropolitana de S3do Paulo. Revista dos
Transportes Publicos, Brasilia, n. 73, p. 95-103,
1996;

relacionamentos, mas também em espacos
publicos devido a falta de perspectiva de
género no planejamento urbano. Seja
devido a intimidacao, assédio ou medo, toda
violéncia limita os deslocamentos de
mulheres pela cidade, influenciando na
maneira como as mulheres fazem uso do
territério e ocupam-no.

Cotidianamente, mulheres sdo vitimas de
importunacdo sexual e violéncia no
transporte publico: em 2019, 97% das
mulheres brasileiras dizem ja ter sido vitimas
de importunacdo sexual em meios de
transporte’. O medo é um fator
determinante na escolha de trajetos, linhas,
locais e horarios de transporte para
mulheres. Soma-se a violéncia o receio e a
dificuldade de denunciar casos de
importunacgao sexual.

Um ambiente urbano mais seguro e
equitativo para as mulheres depende,
igualmente, da compreensdo de que a
violéncia ndo é apenas fisica — tem entre
suas causas ndo apenas agressdes diretas,
mas também a maneira como a propria
cidade é planejada, construida e percebida.

Por essa razdo a sensagdo de inseguranca
ndo acaba quando a mulher sai do
transporte publico. Ela continua nos outros
locais da cidade, frequentemente vazios,
mal iluminados e pouco acessiveis.

O ciclo de inseguranca urbano é causado
pelo esvaziamento dos espacos publicos,
gue quanto mais vazios, mais inseguros se
tornam e, assim, o ciclo se alimenta. Razdo
pela qual os canteiros de obra e terrenos

7 Instituto Patricia Galvdo & Instituto Locomotiva
(2019). Seguranca das mulheres no transporte.



ainda ndo construidos podem gerar grande
inseguranca. O mesmo quadro pode ser
aplicado para projetos que ndo contemplam
padrées de qualidade de iluminacdo e
caminhabilidade, tornando-os inseguros e
desconectados ao seu entorno. Ruas,
pracas, calcadas e ciclovias iluminadas e
acessiveis, com um mobilidrio urbano que
estimulam a interacdo entre as pessoas, sdo
elementos que geram uma apropriacdo do
espaco por pessoas diversas e aumentam a
vitalidade urbana, tornando a cidade mais
acolhedora e segura para mulheres e
meninas.

Quando as infraestruturas urbanas sdo
planejadas sem perspectiva de género,
viola-se o preceito de cidades para todas as
pessoas. Os direitos e necessidades de
mulheres devem ser contemplados no
planejamento da cidade, e para que isso
ocorra, a sua participacdo em todas as
etapas do processo deve ser ativa.

A presenca delas em érgdos publicos, guarda
civil, no setor de construcdo, assim como em
governancas locais, € fundamental para que
suas vozes sejam ouvidas e suas
necessidades representadas.

2.2. CONCEPGAO DE ESPAGOS
PUBLICOS SENSIVEIS AO
GENERO

Um espago publico inclusivo e acolhedor é
aquele que reflete a diversidade de uma
cidade e estimula a convivéncia entre as
pessoas. Esse espaco cria condigdes
necessarias para a permanéncia e convida as
pessoas a estarem na rua.

A vitalidade do ambiente urbano transmite
maior seguranga para mulheres e meninas,
pois a presenca de pessoas - caminhando,
praticando esportes, andando de bicicleta

8 GEHL, jan. Cidade para Pessoas. Perspectiva,
Sao Paulo; 12 edicdo, 2013.

ou mesmo trabalhando - produz a sensagdo
de observacdo, reduz a chance de
importunagdes e, conseguentemente,
aumenta a percepcdo de seguranca.

Varios fatores influenciam a vitalidade do
ambiente: iluminacdo, calgadas, mobilidrio
urbano, limpeza, sinalizacdo e atratividade.
Nos proximos itens deste capitulo, a relacdo
entre tais fatores e perspectiva de género
serd explicada. Os principios aqui
apresentados foram baseados nas reflexdes
do livro “Cidade para Pessoas”?, e adaptados
das diretrizes do Indice de Caminhabilidade
do ITDP Brasil®.

A. Caminhabilidade

Ser pedestre é uma condicdo natural do ser
humano. Assim, calcadas em bom estado,
conectadas, livres de obstaculos e desniveis
é um convite a caminhar e usar os espagos
publicos da cidade. Em especial pessoas
idosas, maes, criancas e pessoas com
deficiéncia.

Para proporcionar espacos de qualidade
para pedestres, é necessdrio atentar aos
detalhes. A estrutura fisica do espaco
(largura, materialidade das calcadas), por
exemplo, deve ser concebida para que todos
e todas possam se deslocar com conforto e
seguranca. E imprescindivel que a rede de
calcadas seja completa e atenda aos
regulamentos ou normas locais de
acessibilidade.

Além da proépria estrutura fisica do espaco
para caminhar, fatores de atratividade,
seguranga e conforto também influenciam
na caminhabilidade, discutidos mais adiante
neste documento.

A.1. Condicdes do pavimento

As condi¢des do pavimento se referem a
ocorréncia de interrupcdes e irregularidade
nas calcadas que restringem a mobilidade de

9 |TDP Brasil. indice de Caminhabilidade. 1a
edicdo: fevereiro de 2018. Versdo 2.2 - margo de
2019.
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pessoas diversas e podem levar a quedas.
Desniveis, buracos, pedras soltas, raizes de
arvores e outros obstaculos sdo um entrave
aos pedestres, devido a interrupcdo da
uniformidade da superficie utilizada para se
deslocar.

Uma calgada em boas condi¢des promove a
circulacdo de diversas pessoas pelo espaco
publico, com destaque para pessoas idosas,
criangas e seus cuidadores e pessoas com
carrinhos. Ambientes com boas condicdes
também passam a impressdao de estarem
sob cuidado e acdo da gestdo publica,
contribuindo com a percepcdo de seguranca
e regularidade do trajeto.

A.2. Materialidade do pavimento

A materialidade se refere aos materiais
utilizados no revestimento das calgadas.
Calcadas revestidas com  pavimentos
trepidantes ou escorregadios podem
provocar inUmeras quedas, torcoes,
desconfortos e restringir a mobilidade de
certos grupos de pessoas. Os pisos devem
possuir materialidade que ndo provoque
instabilidade ao caminhar, para facilitar o
deslocamento de pessoas em cadeira de
rodas, deficientes visuais, com carrinho de
bebé ou carrinho de compras. Além do fator
de acessibilidade, mas condicdes dos pisos
geram inseguranga do ponto de vista de
possibilidade de escapar de uma situagdo de
risco.

A.3. Largura da faixa livre

A faixa livre é a drea da calgada destinada
exclusivamente a circulacdo a pé. As suas
dimensdes influenciam na experiéncia de
pedestres, em especial mulheres que
costumam carregar compras ou
acompanhar criangas e idosos em seus
deslocamentos com mais frequéncia que os
homens. Além disso, a largura da faixa livre
também ajuda a evitar a sensacdo de
confinamento no espaco, melhorando a
sensacdo de seguranca e acolhimento, assim
como estimula a presenca de mais pessoas

nos espacos publicos. Por todas essas
razOes, a faixa livre deve:

i. Ocupar a maior parte das calcadas e
localizar-se na area central, entre a
faixa de acesso aos lotes privados e
a faixa de servico;

ii. Estar desobstruida de quaisquer
elementos ou obstaculos, sejam
permanentes ou temporarios;

iii. Comportar o fluxo de pessoas com
condicBes e ritmos diferentes de
forma adequada e confortavel.

A.4. Continuidade das calgadas

A continuidade se refere a qualidade dos
caminhos, de forma a garantir o caminhar
como rede, priorizando a mobilidade a pé.
Aspectos fisicos e de desenho das ruas,
calcadas e, inclusive, travessias devem
garantir condicbes para a continuidade do
fluxo a pé da forma mais agradavel e segura.

A continuidade é fundamental para garantir
maior liberdade e consisténcia nos
caminhos, elementos extremamente
importantes para a sensagdo e para a
experiéncia das mulheres e pessoas em
condicGes diversas de acessibilidade. Além
disso, a continuidade garante que seja
possivel ver e ser vista pelas demais pessoas
narua.

Travessias seguras e continuas sao
extremamente importantes para garantir
continuidade dos trajetos de forma confidvel
e confortdvel. Travessias em espacos
confinados e sem Vvisibilidade, como
passarelas e subterraneas, sdo elementos
gue excluem mulheres e meninas do espaco
publico e geram muita inseguranca, além de
reduzir as op¢des de rotas alternativas.

B. Presenca de pessoas no espaco
publico

A presenca de pedestres em horarios
diferenciados do dia e da noite funciona
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como elemento de vigilancia natural e tende
a atrair outras pessoas, contribuindo para
um circulo virtuoso de utilizacdo da rua.
Como efeito, a maior chance de ouvir/ver e
ser ouvida/vista melhora significativamente
a percepcdo de seguranca de mulheres e
meninas.

Ademais, ambientes vivos favorecem o
encontro e a relacdo e ajuda mutua entre
pessoas. Por conseguinte, ha maior
probabilidade de mulheres sairem de uma
situacdo de inseguranca e obter ou oferecer
ajuda se necessario.

Alguns elementos que garantem a vigilancia
e vitalidade do espaco urbano sdo: fachadas
transparentes e permedveis, uso misto do
solo e eliminacdo de muros cegos nas ruas.

B.1. Fachadas transparentes e
fisicamente permeaveis

A seguranca publica é influenciada pelo
desenho  das  edificacdes.  Fachadas
transparentes e fisicamente permeaveis
favorecem a vigilancia informal das ruas,
além de possibilitar o auxilio entre pessoas
em situagles de perigo. A transparéncia se
refere aos espacos de janelas e portas com
grades e vidros voltadas para a rua. Por sua
vez, fachadas fisicamente permedveis se
referem aquelas que possuem entradas e
saidas de pedestres dos lotes privados para
as ruas. Ambos oferecem conexdo visual
entre o espaco privado e o espaco publico.

B.2. Diversidade de usos

O uso misto se refere a simultaneidade de
funcBes residenciais e ndo residenciais no
espaco urbano. Considerando o padrao de
deslocamento de mulheres, que envolve
diversas paradas para desempenhar tarefas
do lar e da familia, um ambiente com uso
misto facilita o seu dia a dia, pois encurta as
distancias e tempos de trajeto de mulheres.
Além disso, o quanto maior a diversidade de

10 BARNETT, S. Creating walkable urban
environments. Engineering Sustainability, 159,
pp. 91-97, 2006.

atividades, maior a circulacdo de pessoas
pela rua em hordrios distintos, ampliando a
vigilancia informal.

C. lluminagao publica

[luminacdo eficiente e voltada para as
pessoas facilita a ocupacdo dos espacos
publicos durante a noite, aumentando a
seguranca de mulheres e meninas. A
ocorréncia de crimes pode diminuir em até
20% com investimentos em iluminacdo, em
comparacdo a reducdo de 5% proveniente
de um sistema de vigilancia por cameras®.

Quando instalada na escala de pedestres e
ciclistas, a iluminacdo publica cria as
condicBes necessarias para circular com
ainda mais seguranca. Sistemas de
iluminacdo em escala humana tém um
efeito positivo na apropriacdo dos espacos
por mulheres por uma razdao simples: elas
percebem que foram consideradas no
processo de planejamento daquele espaco.
Incorporar a perspectiva de género na
iluminagdo publica também inclui:

i. lluminagdo direcionada para
calgada e/ou travessia;

ii. Realizar manutencdo adequada e
frequente (substituicdo de
lampadas quebradas, assegurar que
ndo ha obstrucdo dos postes por
arvores e mobiliario);

iii. Instalacdo de postes de iluminacdo
em escala humana, em especial em
espacos publicos como pragas,
jardins e pontos de 6nibus;

iv. Dar preferéncia as lampadas de LED
(branca).
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QUADRO 1: lluminagdo publica LED

Belo Horizonte adota desde 2017
iluminagdo publica em LEDs. As
[uminarias LED iluminam melhor,
sdo mais econbmicas e tém
durabilidade 3 vezes maior que
lampadas de vapor de sédio. Apds a
implantacdo da parceria publico-
privada, 62% do sistema possui
iluminacdo por lampadas de LED,
com previsdao de conclusdo em
2020.

Referéncia: Prefeitura Municipal de Belo
Horizonte. Disponivel em:
<http://pbhativos.com.br/concessoes-
e-ppps-2/ppp-iluminacao-publica-2/>

D. Mobiliario urbano

O mobilidrio urbano é analisado pela sua
capacidade de acolher pessoas diversas e
criar espagos de permanéncia. Para isso, o
mobilidrio deve ser pensado para diferentes
usos, pessoas e hordrios. Como explicado
repetitivamente neste documento, a
presenca de pessoas no espaco publico é um
forte indicador de seguranca para mulheres.

D.1. Elementos de sombra e abrigo
Sombra e abrigo garantem conforto térmico
as pessoas caminhando, seja em dias
guentes, seja em dias chuvosos ao propiciar
cobertura. Esse elemento de conforto
amplia a possibilidade de pessoas diversas
estarem nas ruas, como criangas e idosos, e
até mesmo a possibilidade de permanéncia
e convivéncia. Varios elementos urbanos
podem propiciar sombra e abrigo, tais como
arvores, toldos, marquises, abrigos de
transporte publico e os préprios edificios
(arcadas e toldos).

D.2. Mobiliario de apoio para descanso
A oportunidade de sentar no caminho é um
elemento de inclusdo de diversos usudarios e
de estimulo a caminhada. Além de estimular

0 uso das ruas como espago de
permanéncia, também melhora a
experiéncia de circulacdo ao oferecer a
possiblidade de parada, contemplando
situactes de funcGes de mulheres como:
amamentar, apoiar sacolas de compras e
descansar com criangas, entre outras.

D.3. Mobiliario de lazer e esporte

As academias de ginastica ao ar livre,
presentes em diversos pontos da capital
mineira, promovem ndo apenas a atividade
fisica, mas também a ocupacdo do espaco
publico pela populagdo.

Campinhos de bairro, quadras e outros
espacos esportivos sdo também atrativos
para pessoas, porém sdao frequentemente
ocupados mais por homens, o que limita,
muitas vezes, o acesso das mulheres e
meninas. Portanto, é importante garantir
diversidade de programacdes e atividades, a
fim de incluir mais pessoas. Por exemplo, a
implantacdo de espagos Iudicos para
criangas, como os parquinhos infantis, que
cria a oportunidade para iteracdo social e
convivéncia, em especial, para maes e
cuidadoras.

D.4. Posicionamento e transparéncia

O posicionamento de todos os mobiliarios
citados até aqui ndo deve interromper a
linha de visdo de mulheres e meninas,
respeitando o principio de visibilidade que
garante seguranca principalmente em
hordrios noturnos. Por esse mesmo
preceito, certos mobilidrios urbanos,
quando possivel, podem ser transparentes
(conter aberturas) que permitem a
visibilidade do espaco das calgcadas por
guem estd passando a pé.

E. Limpeza urbana

A percepcdo de limpeza do espaco publico é
muito importante para mulheres e
pedestres de forma geral. A presenca de lixo
nas ruas e calcadas é um indicador de
descaso e negligéncia por parte da
populacdo e do poder publico. Essenciais
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para o funcionamento de qualquer espaco,
seja ele publico ou privado, os servicos de
limpeza urbana e de coleta de residuos
solidos devem ser feitos de forma regular e
sistematica.

F. Sinalizagao e legibilidade

A sinalizacdo, do ponto de vista do pedestre,
é composta por elementos que fornecem
informacdes relevantes para o seu
deslocamento pelo espaco urbano. Esses
elementos de orientacdo promovem a
legibilidade do ambiente e permitem que os
passantes reconhecam e compreendam o
espaco de maneira clara e precisa.

As indicacBes de rotas e horarios de
passagem do transporte coletivo sao fatores
gue aumentam a confian¢a e autonomia de
mulheres e meninas, que fazem a maior
parte de suas viagens a pé ou em transporte
publico. Esses elementos, por sua vez,
devem ter linguagem simples, clara e
precisa; posicionados em locais estratégicos
em termos de fluxo de pedestres — como
entradas e saidas de estacGes, pontos de
onibus - livre de obstaculos e em local
iluminado.

QUADRO 2: Visibilidade simbdlica

A visibilidade simbdlica diz respeito a
nomeacgao de espacos nas cidades
com nomes de mulheres,
homenageando-as e reconhecendo-

as. A nomeagdo de pragas,
equipamentos de lazer, jardins,
hortas comunitarias e outros com
nomes de mulheres escolhidas pela
comunidade seria um ato de
apropriacdo feminina da cidade.

G. indice de caminhabilidade

Para criar, planejar e administrar ambientes
urbanos seguros e inclusivos para mulheres
e meninas, gestores e planejadores devem
ter informacBes precisas sobre suas
experiéncias no espaco publico. A melhor
maneira de entender como elas

experimentam a cidade é consultando-as e
tornando-as parte integrante dos processos
de tomada de decisdes.

Ao estabelecer o indice de caminhabilidade
sensivel ao género, é possivel avaliar
criticamente o ambiente urbano do ponto
de vista do pedestre, em um processo que
reune mulheres para caminhar em um
perimetro  pré-determinado, avaliando
indicadores pré-estabelecidos que o tornam
mais ou menos caminhdvel.

QUADRO 3: Urbanismo tatico

Uma das formas da populagdo
experimentar fisica e visualmente
novas solucdes de desenho urbano é
arealizagdo de intervengdes urbanas
temporarias. Também conhecidas
como urbanismo tatico, essas
intervencdes atraem a populacdo ao
mesmo tempo que aumentam a
interacdo social no espaco publico, o
convivio e lazer para criancas, maes
e cuidadores.

Dentre suas caracteristicas mais
relevantes, citam-se:

e Sdo transformacdes reversiveis
do espaco publico, de execucdo
rapida e baixo custo;

Permitem testar solucGes de
projeto antes da realizacdo de
grandes investimentos;
Permitem a transformacao
urbana em pequena escala E Sdo
replicaveis e funcionam como
catalizadores de mudangas de
longo prazo.

Belo Horizonte tem experiéncias
bem-sucedidas com esse tipo de
intervencdo, incorporando-o na
implementacdo das “Zonas 30” no

Bairro  Confisco,  Cachoeirinha,
Savassi e Zona Hospitalar.
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3. PROPOSTAS E DIRETRIZES PARA 0 PROGRAMA

3.1.  PLANO DE ESTRUTURAGAO
URBANA DA REGIAO DO
JATOBA

Como ja apresentado no contexto deste
documento, a Regido do Jatoba caracteriza-
se pela presenca de:

e Conflitos de wusos, resultantes do
compartilhamento desordenado do
territério por usos residenciais uni e
multifamiliares, usos industrias,
comerciais e de servicos de grande,
médio e pequeno porte, atreladas a
expansdo do uso residencial;

e Assentamentos de interesse social,
resultantes de ocupag¢®es ocorridas em
momentos diversos;

e Grandes vazios urbanos resultantes do
parcelamento original da regido e da
implantacdo incompleta do Distrito
Industrial;

e Cursos d’dgua canalizados e em leito
natural;

e Areasde Preservacdo Permanente (APP)
com vegetacdo relevante preservada ou
em condicBes de recuperacao;

e Problemas de drenagem urbana que
provocam inunda¢des em periodos de
chuvas recorrentes.

Nesse cendrio, o Programa Mobilidade e
Inclusdo Urbana tem como um de seus
componentes a elaboracdo do Plano de
Estruturacdo Urbana da Regido do Jatob3,
que compreende o Programa de
Desenvolvimento Estratégico da Regido do
Jatoba e os Estudos Urbanisticos da Estacdo
Diamante.

0 Programa de Desenvolvimento
Estratégico da Regido do Jatobd consiste na
realizacdo de estudos técnicos e elaboracdo
de propostas que visam a compatibilizacao
dos diferentes interesses presentes na
regido; a minimizacdo dos conflitos; e o
reforco das potencialidades locais. Objetiva-
se alcangar um territério bem-sucedido.

Os Estudos Urbanisticos da Estacdo
Diamante visam uma melhor inser¢do deste
equipamento no territério, tendo como
pressuposto o Desenvolvimento Orientado
ao Transporte Sustentavel (DOTS).

A elaboracdo do Programa de
Desenvolvimento Estratégico da Regido do
Jatobd prevé o levantamento e a andlise de
dados com abordagem de género. Por meio
de pesquisas qualitativa e de equipamentos,
programas e servicos, sera possivel obter
informacGes sobre demandas e outras
questdes relacionadas a seguranga e a
cobertura dos equipamentos de uso publico
e coletivo, com especial atencdo ao
atendimento a mulheres e meninas. Além
disso, tendo em vista o padrdo de
mobilidade de mulheres, serd desenvolvido
um estudo de Unidade de Vizinha
Qualificada (UVQ). Esse estudo permite
avaliar o acesso a pé, a uma distancia de 20
minutos, a comércios, servicos publicos
como  escolas, postos de  salde,
equipamentos comunitdrios e de lazer, e
redes de transporte coletivo, dentre outros.

Considerando o mesmo padrdo de
mobilidade, os Estudos Urbanisticos da
Estagao Diamante irdao privilegiar
alternativas que estimulem o uso do
transporte coletivo e a mobilidade ativa, por
meio de solugdes que proporcionem a
melhoria das condi¢cdes de circulagdo de
pedestres e ciclistas, bem como de sua
integragdo a outros modos de transporte.
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Por fim, a participacdo comunitaria é um dos
pilares para a elaboracdo dos componentes
do Plano de Estruturacdo Urbana da Regido
do Jatobd. Por essa razdo, atividades que
envolvam a participacdo de representantes
das comunidades (Grupos de Referéncia,
Associacoes Comunitarias, entidades
diversas que atuam no territdrio) nortearao
a concepcao desses dois trabalhos.

A metodologia para proporcionar a maior
participacdo e consulta as mulheres serd
mais detalhada a partir da entrada da equipe
social no territdrio e os primeiros didlogos
com as liderancas locais. Apds essa primeira
fase, os obstaculos enfrentados por
mulheres para participar das atividades
propostas serdo mais claros e poder-se-3
estabelecer métodos que garantam seu
envolvimento efetivo. No entanto, o
Programa de Desenvolvimento Estratégico
da Regido do Jatobd estabelece de antemao
a oObrigatoriedade de espacos de
acolhimento para criancas nos eventos
participativos.

e Considerar recorte de género na
realizagdo de pesquisas amostrais
previstas nos estudos;

e Realizar estudo de unidade de
vizinhanca qualificada para avaliagdo do
acesso a servicos publicos a distdncia de
20 minutos de caminhada;

e Realizar estudo de inser¢do urbana da
Estacdo Diamante com priorizacdo de
desenho  urbano  que  valorize
deslocamentos a pé;

e Inserir nas pesquisas qualitativas
previstas questdes que abordem a
percepc¢do de seguranga das mulheres e
meninas nos espacos publicos locais e a
cobertura dos equipamentos,
programas e servigos;

e Oferecer espagos de acolhimento a
criangas, filhos e filhas de participantes,
durante os eventos participativos
presenciais.

3.2. PROJETOS VIARIOS E DE
SANEAMENTO
ESTRATEGICOS EM
LOTEAMENTOS
IRREGULARERS DAS
REGIOES NORTE E NORDESTE

Diante da precariedade dos loteamentos
irregulares das Regides Norte e Nordeste - a
saber, Montes Claros, Maria Tereza, Jardim
Getsémani e Novo lajedo — os projetos
estratégicos a serem desenvolvidos tém
como principal objetivo a melhoria da
mobilidade e acessibilidade dos bairros, com
a instalacdo de redes elétricas e sanitarias.

Os projetos serdo elaborados com base no
Plano de Regularizacdo Urbanistica (PRU) de
cada assentamento. Em particular, a
producdo de projetos vidrios levara em
conta o acesso de veiculos de maior porte
aos assentamentos, de forma a adequar as
condicBes do terreno as inclinagdes
necessarias para circulacdo de veiculos
como caminhdes de lixo, ambulancia e do
corpo de bombeiros, que hoje ndo acessam
as comunidades.

Ainda sobre tais projetos, uma especial
atencdo serd dedicada ao tratamento das
calgadas, valorizando quesitos relativos a
caminhabilidade. Ressalta-se que a melhoria
da acessibilidade interna aos
assentamentos, aliada a solucdo das
questdes de infraestrutura e de melhor
articulagdo com entorno, sdo importantes
para o desenvolvimento de comércio local.

Como um todo, os projetos visam a redugao
de distancias e tempos de caminhada,
melhorando a mobilidade de mulheres.
Quando analisados do ponto de vista da
seguranca, o projeto de implantacdo de uma
rede completa de iluminagdo publica
impacta principalmente mulheres, que se
sentirdo mais seguras nos espacos publicos
dos assentamentos a noite.
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Qualquer projeto de intervengdo, nao
obstante os impactos ambientais e sociais
previstos, proporcionara as comunidades
benfeitorias que serdo sentidos diariamente
quando finalizadas, ja que sdo pensadas
levando em consideracdo as demandas
especificas para cada regido e seus
habitantes.

Semelhante ao Plano de Estruturacdo da
Regido Jatobd, a participacdo comunitdria é
essencial para construcdo Plano de
Regularizacdo  Urbanistica  (PRU). A
metodologia de consulta de mulheres e
meninas também sé poderd ser definida
apds conhecimento dos obstaculos dentro
do territério. Areas de acolhimento e
cuidado para criangcas serdo igualmente
oferecidas nos espacos de reunido e
assembleias dentro das comunidades,
garantindo a participacdo de mades e
cuidadoras em eventos presenciais. Esses
espacos incluem area para atividades ludicas
na presenca de profissional capacitado para
atender criancas a partir de 2 anos, espaco
para amamentacao e fraldario.

e Desenvolver estudos e projetos viarios
que priorizem a caminhabilidade, dando
especial ateng¢do ao tratamento de
calcadas continuas, desobstruidas,
acessiveis e atrativas;

e Desenvolver estudos e projetos de
iluminagdo publica completa, dando
especial atencdo a elementos em escala
humana;

e Oferecer espagos de acolhimento a
criangas, filhos e filhas de participantes,
durante os eventos participativos
presenciais.

3.3. [ESTUDO EPROJETO
FUNCIONAL DA ESTAGAO
SALGADO FILHO

As estacOes de transporte sdo um ponto
chave no que diz respeito a mobilidade de
mulheres, que sdo as maiores usudrias do
transporte publico e cujos deslocamentos
sdo poligonais. O Programa Mobilidade e
Inclusdo Urbana prevé o estudo de
transporte e projeto funcional da estagdo de
integracdo Salgado Filho e estagdo Nova
Suica;

A estacdo Salgado Filho deverd ser
construida na Avenida Tereza Cristina,
localizada entre esta e a ferrovia, junto ao
local onde esta prevista a implantacdo de
estacdo da Linha 2 do metr6. Também a
estacdo Nova Suica estara localizada junto a
uma futura estacdo do metrd, conforme o
projeto da linha 2. Essas estacdes deverdo
operar como estacBes de integracdo do
sistema de  Onibus, permitindo a
troncalizacdo de linhas que atendem a
regido, mesmo na fase anterior a
implantagdo do metrd. Sua implantagdo vai
estimular o potencial de adensamento da
Avenida Tereza Cristina, atualmente com
baixa ocupacdo lindeira.

Pela importancia que terdo para a cidade,
em especial para  mulheres, tais
infraestruturas devem concebidas
incorporando principios de perspectiva de
género. De forma sucinta, isso quer dizer um
projeto funcional que priorize
deslocamentos a pé, que seja bem inserido
ao entorno, tornando o espagco urbano
legivel para pedestres, com entradas e
safdas bem sinalizadas, seguras e
iluminadas. O interior de tais estacBes
também dever ser tdo minuciosamente
trabalhado em tais questdes.

A legibilidade do espaco urbano pode ser
trabalhada tanto com elementos de
sinalizagdo como com o préprio desenho da
estacdo e seu piso. Essa tematica deve ser
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avaliada devido ao grande fluxo de pessoas
gue transitam por estacfes. Os usuarios e
usudrias  precisam  de  informacdes
posicionadas em locais estratégicos, tendo
uma linguagem simples, precisa e direta.

Tradicionalmente, nas estacdes encontram-
se informacgBes relativas aos horarios,
itinerdrios e localizacdo dos servicos
ofertados. Entretanto, é possivel
complementar tais informacdes incluindo
elementos como mapa do entorno
contendo principais equipamentos de
interesse publico e servicos de transporte
proximos da estacdo e placas direcionais
com indicacdo de tempo de caminhada para
tais espacos.

e Garantir que os espagos de espera e
circulacdo no interior da estagdo sejam
concebidos priorizando a seguranca dos
pedestres.

e Realizar estudo de inser¢do urbana,
seguindo principios de caminhabilidade
e legibilidade do espaco urbano.

3.4. CORREDOR AMAZONAS

O transporte publico, que em tese deveria
garantir a mobilidade, pode se tornar um
limitador substancial do acesso a cidade e as
oportunidades que ela oferece. Assim, para
evitar tal cenario, o Programa Mobilidade e
Inclusdo Urbana tem como um de seus
componentes a priorizagdo do transporte
publico, através da extensdo de linhas
exclusivas de 6nibus no Corredor Amazonas
e intervengdes vidrias para sua integracado
urbana.

O projeto Corredor Amazonas inclui, entre
outras coisas: a restauracao e construgdo de
vias urbanas, calcadas e estacGes de Onibus;
a implementacdo de ciclovias; a instalacdo
de equipamentos e tecnologia em apoio a
seguranca do corredor; e estudos e projetos
de engenharia relacionados.

Os principais beneficiarios do projeto sdo os
815 mil usuarios do Corredor Amazonas, a

populacdo da sua area de influéncia, 513 mil,
e aproximadamente 20 mil moradores de
baixa renda da Vila Cabana Pai Tomas (dos
quais 10.634 sdo mulheres).

Espera-se causar um impacto positivo em
termos de reducdo de tempo de viagem e
acesso a oportunidades de emprego para
mulheres, principalmente entre as areas
mais pobres da Vila Cabana Pai Tomas e
Regido Jatobd. Em suma, os objetivos das
intervengdes sao:

i. Melhoria da qualidade do servico
para usudrios e usuarias de
transporte publico na area de
influéncia do Corredor Amazonas;

ii. Melhoria da acessibilidade a
oportunidades para usudrios e
usuarias na area de influéncia do
Corredor Amazonas.

A avaliacdo de metas serd feita pelos
seguintes indicadores:

i. Velocidade média comercial do
servico de Onibus na Avenida
Amazonas no hordrio de pico;

ii. Beneficidrios satisfeitos com a
qualidade do servico de transporte
publico no Corredor Amazonas
(cobertura, confiabilidade,
seguranca pessoal), diferenciado
por renda e sexo;

iii. Oportunidades de emprego
acessiveis em até 60 minutos na
area de influéncia do Corredor
Amazonas, diferenciado por
residentes de Cabana e Jatobd e por
mulheres em relacdo aos homens
nestas regides.

O Corredor Amazonas contribuird para
atender a mobilidade das mulheres de baixa
renda, ao oferecer um servigo eficiente que
conecta a Vila Cabana Pai Tomds e Jatobd ao
centro de Belo Horizonte. A reduc¢do do
tempo de viagem, bem como o acesso
facilitado a “cidade formal”, é
extremamente importante para expansao
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de oportunidades de emprego e acesso a
servicos de salde e educacdo por mulheres.

E necessario ressaltar que os deslocamentos
de mulheres e meninas ndo terminam ao
sair do transporte publico: elas continuam
seus trajetos a pé até seu destino final.
Levando em consideracdo a percepg¢do de
medo que se estende por todos os espagos
publicos da cidade, é necessario qualifica-los
para que sejam seguros e acolhedores para
mulheres e meninas.

Por essa razdo, a zona de intervencdo deve
seguir os principios de perspectiva de
género no que concerne iluminacdo,
calcadas, mobilidgrio urbano, limpeza,
sinalizacdo e atratividade apresentados a no
inicio deste documento.

A titulo de exemplo, as intervencdes no
Corredor Amazonas preveem a inser¢do de
novos pontos de embarque e desembarque,
incluindo abrigos de Onibus e estacdes de
transferéncia. Espera-se, portanto, que
esses novos pontos recebam um trabalho
minucioso de verificacdo de seguranca do
entorno - iluminacdo adequada, sinalizacdo
e posicionamento preferencial a
proximidade de estabelecimentos
comerciais. Nas grandes avenidas de Belo
Horizonte, abrigos de Onibus sensiveis ao
género ja sdo implantados desde 2016,
como apresentado no Quadro 4 ao lado.

Uma das formas de avaliar a percepcdo de
seguranca de mulheres é estabelecer indices
de caminhabilidade sensivel ao género,
como também recomendado no inicio deste
documento. A aplicacdo do indice de
caminhabilidade é uma forma de consulta a
populagdo, momento em que grupos de
mulheres se relinem para avaliar e discutir
os fatores que tornam o espago urbano mais
ou menos seguro. Por meio de uma
metodologia simples e precisa, é possivel
qualificara percepcdo de seguranca de
mulheres nos espacos publicos ao longo do
Corredor Amazonas, antes e depois das
obras.

A consulta da populacdo é uma pratica
norteadora das acdes municipais. Para o
Corredor Amazonas sdo igualmente
previstas assembleias com o Observatorio
da Mobilidade as Comissdes Regionais de
Transportes e Transito (CRTT). Esse ultimo é
0 espaco de participacdo popular da
BHTRANS, um férum democrdtico para a
discussdo das questdes sobre o transporte
publico, transito e planejamento urbano em
cada uma das nove regionais de Belo
Horizonte.

Assim, serdo realizadas reunides setoriais
com a participacdo das comunidades
diretamente envolvidas, dos membros das
ComissGes Regionais de Transportes e
Transito e dos lideres comunitarios das
Regionais  Administrativas Centro-Sul,
Barreiro e Oeste. Nessa ocasido, sera
apresentado o projeto conceitual do
Corredor Amazonas, abordando objetivos
do projeto, suas as fases, beneficios para
cidade, impactos das obras, etc. O momento
servira para fornecimento de contribuicées
e sugestdes da populacdo ao projeto.

De antemado, para incentivar a participagao
de mulheres, dareas de acolhimento e
cuidado para criancgas serdo oferecidas nos
espacos de reunido e assembleias,
garantindo a participagdo de mdes e
cuidadoras. Esses espagos incluem area para
atividades ludicas na presenca de
profissional capacitado para atender
criangas a partir de 2 anos, espaco para
amamentacao e fraldario.

Por fim, ao final das obras do Corredor, sera
realizada uma pesquisa com as usuarias e
usuarios do transporte publico para avaliar o
grau de satisfacdo com a qualidade do
servico no Corredor Amazonas, abrangendo
cobertura, confiabilidade,
seguranga pessoal.

seguranca,

e Executar obras de priorizagdo de vias
exclusivas de Onibus, com tratamento
vidrio visando a acessibilidade de
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pedestres, em especial mulheres e
meninas.

Avaliar resultados esperados em termos
de macroacessibilidade e satisfacdo por
indicadores desagregados por sexo;

Incluir principios de perspectiva de
género nas intervencdes dos espacos
publicos do Corredor Amazonas, para
criar um ambiente urbano seguro e
acolhedor para mulheres e meninas;

Verificar a seguranca do entorno ao
instalar novos pontos de Onibus,
incluindo avaliagdo da qualidade da
iluminagdo publica, sinalizagdo e
posicionamento;

Estabelecer indice de caminhabilidade
sensivel ao género antes e depois das
intervencgdes, a fim de avaliar os ganhos
na percepcao de seguranca de
mulheres;

Oferecer espacos de acolhimento a
criangas, filhos e filhas de participantes,
durante o0s eventos participativos
presenciais;

Realizar pesquisa com as usuarias do
transporte publico para avaliar o grau de
satisfagdo com a qualidade do servigo
no Corredor Amazonas.

QUADRO 4: Abrigos de 6nibus
sensiveis ao género

Os abrigos de oOnibus de Belo
Horizonte sdo um exemplo de
mobilidrio transparente. Em 2016
foi iniciada a implantacdo de novos
abrigos em pontos de O6nibus na
area central e grandes avenidas. Os
abrigos sdo mais modernos, mais
confortaveis e possuem protecao
traseira e lateral de metal vazado.
Eles tém uma capacidade 25%
maior que o0s atuais e pontos
energizados tanto para exploracdo
da  publicidade como  para
iluminagdo noturna EIS
seguranca) e com o nome do local
onde esta instalado.

Ha um espaco reservado
exclusivamente para cadeirantes e
também assentos para idosos,
gestantes, pessoas com deficiéncia
e pessoas com crianca no colo. Um
painel instalado no abrigo permite a
oferta de uma série de facilidades
para o usuario, como a indicacdo do
tempo faltante para chegada do
Onibus. Ademais, com os mapas do
Infoponto implantados nos abrigos
de Onibus, o usudrio e usuaria
também podem se localizar na
cidade e obter informacdes sobre o
transporte coletivo, como o quadro
de frequéncia por faixa horaria e o
itinerdrio resumido. Os mapas
trazem também indicacdo de locais
importantes da cidade.

Referéncia: Prefeitura Municipal de Belo
Horizonte. Disponivel em:
<https://prefeitura.pbh.gov.br/bhtrans/inf
ormacoes/transportes/onibus/pontos-de-

parada#:~:text=ABRIGOS,esta%C3%A7%C3
%B5es%20de%20transfer%C3%AAncia%20
do%20MOVE.>
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https://prefeitura.pbh.gov.br/bhtrans/informacoes/transportes/onibus/pontos-de-parada#:~:text=ABRIGOS,esta%C3%A7%C3%B5es%20de%20transfer%C3%AAncia%20do%20MOVE.>

3.5. URBANIZAGAO INTEGRADA
VILA CABANA PAI TOMAS

A. Reestruturagao
ambiental

fisica e

O Programa Mobilidade e Inclusdo Urbana
da especial atencdo a integracdo entre o
Corredor Amazonas e a Vila Caba Pai Tomas.
Por essa razdao, um dos componentes do
programa ¢é a reestruturacdo fisica e
ambiental de parte significativa da Vvila,
integrando-a harmoniosamente ao corredor
e a cidade.

O programa prevé intervengles para a
reestruturacdo viaria do bairro,
promovendo a modernizacdo urbana e
melhorando o acesso ao transporte publico.
As intervengBes foram discutidas com a
comunidade como parte da politica
municipal de planejamento participativo e
incluem melhoria das infraestruturas de
saneamento e mobilidade, abertura e
ampliacdo das principais vias de acesso e de
pedestres, regularizacdo de becos, além de
mitigacdo de riscos geoldgicos e/ou
geotécnicos. O principal objetivo é a
melhoria da mobilidade urbana e qualidade
de vida da comunidade, em especial para
mulheres. Os produtos da Urbanizacdo
Integrada  Vila Cabana Pai Tomas
correspondem a:

Abertura do complexo vidrio Sete de
Setembro, que atravessard a Vila no
sentido Sudeste / Nordeste, ligando a
Avenida Amazonas a Avenida Tup3;

Abertura e interligacdo de outras vias
veiculares e de pedestres,
implantacdo e complementacdo das
redes de abastecimento de dgua, esgoto

com: a

e drenagem; obras de consolidagdo
geotécnica e pavimentacdo; a utilizacdo
das  dreas remanescentes  para

implantacdo de areas de lazer e

convivio, a remocdo das familias
afetadas pelas obras e demolicées;

Trabalho de acompanhamento social

com as familias afetadas pela
intervencao;
Construcdo de edificios de cinco

pavimentos dentro da Vila Cabana Pai
Tomas.

Ademais, o projeto de Urbanizacdo
Integrada Vila Cabana Pai Tomas prevé a
criacdo e ampliacdo de linhas de transporte
coletivo especificas, locais. O objetivo é a
integracdo da populacdo residente com o
sistema convencional de transportes,
reduzindo significativamente as distancias
de percursos a pé de mulheres. Atualmente,
jd ocorre a cobranca de tarifa reduzida para
os deslocamentos internos de 6nibus, que
possibilitam a integracdo com o sistema
convencional.

O incremento de linhas de Onibus locais,
melhora oferta de transporte intra-bairro, o
que privilegia deslocamentos poligonais,
tipicos de mulheres, e estimula a economia
local. Esse Ultimo aspecto é importante, pois
ao estimular a economia do bairro,
aumenta-se a circulacdo de pedestres nos
espacos publicos, gerando, por sua vez,
maior sensagdo de seguranca para mulheres
e meninas, pela vigilancia informal criada.

Ainda considerando a percepgdo de
seguranca na Vila Cabana Pai Tomas, o
processo de concepg¢do de novos espagos

publicos a serem criados nas areas
remanescentes do projeto seguird os
principios de perspectiva de género

apresentados no inicio deste documento.
Por exemplo, na insercdo de novos pontos
de Onibus na Vila Cabana Pai Tomas -
igualmente ao Corredor Amazonas - prestar-
se-4 especial atencdo a iluminacdo,
sinalizacdo e posicionamento das novas
paradas, a fim de garantir a seguranca de
mulheres nesses locais.
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Outras medidas que incorporam a
perspectiva de género ao planejamento do
transporte publico ja sdo adotadas por Belo
Horizonte. Um dos mais relevantes sdo os
pontos de parada flexiveis a noite (ponto
fora do ponto), que permite que o usuario
ou usuaria desca mais perto de seu destino,
ajudando a evitar o risco de assaltos e
estupros. Essa lei existe desde 2002, mas
ainda é pouco conhecida pela populacdo.
Dessa forma, um dos eixos de comunicagdo
do projeto consiste na ampla divulgacdo
desse direito através da campanha "ponto
fora do ponto”.

Por fim, uma das formas de avaliar a
melhoria da percepcdo de seguranca de
mulheres é estabelecer o indice de
caminhabilidade dos espacos publicos que

receberdo intervengdes.

Sendo a participacdo comunitdria um pilar
do Programa como um todo, ndo
diferentemente dos demais componentes
apresentados neste documento, o Trabalho
Social que serd feito na Vila Cabana Pai
Tomas incentivard a inclusdo efetiva de
mulheres e meninas em suas atividades. A
metodologia de consulta de mulheres e de
entidades que atuam no combate as
desigualdades de género sé poderd ser
definida apds a entrada no territério. Nesse
processo, serdo identificadas liderancas
locais melhor esclarecerdo as barreiras que
impedem a efetiva participacdo de mulheres
em reunides e assembleias.

Ademais, para incentivar o envolvimento do
publico feminino, areas de acolhimento e
cuidado para criancas serdo oferecidas,
garantindo a participacdo de maes e
cuidadoras em eventos presenciais. Esses
espacos incluem area para atividades ludicas
na presenca de profissional capacitado para
atender criancas a partir de 2 anos. Prevé-se,
igualmente espaco para amamentagdo e
fraldario.

e Realizar intervengdes para a
reestruturagdo vidria da Vila Cabana Pai

Tomds, promovendo a modernizacdo
urbana e melhorando a acessibilidade e
mobilidade dos habitantes, em especial
mulheres;

e Adequar efou implantar linhas de
transporte coletivo para atendimento a
demanda interna, facilitando o acesso
dos residentes aos servicos e
equipamentos publicos;

e Criar novos espagos publicos, inclusive
nas areas remanescentes do projeto Vila
Cabana Pai Tomas, seguindo principios
de perspectiva de género;

e Verificar a seguranga do entorno ao
instalar novos pontos de Onibus,
incluindo avaliagdo da qualidade da
iluminagdo publica, sinalizagdo e
posicionamento;

e Estabelecer indice de caminhabilidade
sensivel ao género antes e depois das
intervencgdes, a fim de avaliar os ganhos
na percepgao de seguranca de
mulheres;

e Fomentar a aplicacdo da Lei “Ponto Fora
do Ponto”, regulamentada pela Portaria
BHTrans DRO 002/2002, como
instrumento preventivo das violéncias
de género que ocorrem na cidade;

e Oferecer espagos de acolhimento a
criangas, filhos e filhas de participantes,
durante os eventos participativos
presenciais.

B. Politica
Habitagao

Municipal de

Considerando as interveng®es previstas para
a Vila Cabana Pai Tomas, faz-se necessario a
remocdo de edificagcBes e seus ocupantes
para viabilizacdo de obras de implantacdo e/
ou adequacdo do sistema viario local. Cerca
de 315 imdveis, cerca de 700 pessoas, além
de estabelecimentos comerciais, serdo
impactados. A remocdo e o reassentamento
dessas familias e comércio serdo realizadas
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segundo as diretrizes da Politica Municipal
de Habitacdo, que tem como premissa a
manutencdo dos afetados dentro da proépria
comunidade. Dessa forma, a maior parte das
familias sera reassentada em unidades
habitacionais verticais, localizadas dentro da
propria vila, onde passardo a conviver em
condominios, sujeitas as devidas obrigacdes
individuais e coletivas, que serdo
trabalhadas através dos programas de “pré
e pés morar”. Também os estabelecimentos
comerciais serdo reassentados em areas
remanescentes ao longo das vias a serem
urbanizadas.

A Politica Municipal de Habitacdo traz
praticas sensiveis ao género, em termos de
regularizacdo fundidria, empoderamento
econdbmico e combate a violéncia contra
mulher.

B.1. Regularizagao fundidria como um
instrumento de promogao da igualdade
O primeiro reconhecimento do papel da
mulher na Politica Municipal de Habitagdo
foi a Lei do Profavela, que define parametros
para regularizacdo fundidria. A lei n2 3995,
de 16 de janeiro de 1985, Artigo 13, Inciso |,
§ 69 define: “Quando se tratar de familia ndo
legalmente constituida, a alienacdo serd
feita diretamente a mulher, salvo no caso de
acordo entre os coabitantes, hipéteses em
gue esses passarao a ser coproprietarios do
respectivo lote.”

A titulagdo é a conclusdo do processo de
regularizacdo dos imdveis e é constituida
por diversas etapas, como aprovagdo dos
conjuntos, obtencdo de certiddo de baixa,
registro da instituicdo e convencdo de
condominio, além da emissdo e registro das
escrituras. O documento de propriedade
traz diversos beneficios para as mulheres,
que passam a ter acesso a financiamento
bancidrio ou crédito no comércio,
conquistam um endereco oficial
reconhecido, ampliam o acesso aos servigos
publicos e tém o seu imdvel valorizado.

Assim, as duas praticas da Politica Municipal
de Habitacdo abaixo sdo valorizadas:

B.2. Trabalho social para o
desenvolvimento socioecondmico e
combate a violéncia

O Programa Trabalho Técnico Social (PTTS)
prevé o acompanhamento social das
familias afetadas pela intervencdo, desde a
abordagem inicial para divulgacdo das
atividades, até a entrega da obra. Durante o
processo sdo desenvolvidas atividades
comunitarias, oficinas e palestras,
ministradas em parceria com entidades
afins. Algumas das atividades previstas no
PTTS sdo direcionadas ao publico feminino e
visam seu empoderamento econdmico,
capacitacdo  profissional e educagdo
financeira. O trabalho social comunitario
traz também atividades de combate e
prevencdo a violéncia contra mulher. A
tematica é coberta pelo fortalecimento das
capacidades institucionais, em especial da
URBEL.

e Priorizar a titulagdo das unidades
habitacionais a mulher, seguindo o
Artigo 13 da §6 da Lei do Profavela — Lei
n2 3995 de 1985;

e Atender a diversidade da composi¢ao
familiar, considerando a tipologia das
unidades habitacionais produzidas,
levando em consideragdo os diversos
tipos de familias, especialmente as
monoparentais chefiadas por mulheres;

e Desenvolver atividades formativas com
as sindicas (os) e subsindicas (os) dos
residenciais monitorados pela URBEL,
sobre questdes condominiais e
equidade de género;

e Fornecer cursos e oficinas de geragdo de
trabalho e renda, assim como de
qualificagdo profissional e educagdo
financeira, para os publicos atendidos
pelas politicas habitacionais, priorizando
o publico feminino;
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Incluir atividades e procedimentos
relacionados a prevenc¢ao e
enfretamento as violéncias de género

nos Programas Pré-Morar e Pés-Morar,
incluindo informar sobre o}
funcionamento do fluxo de
atendimento as vitimas de violéncia
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4. DIRETRIZES PARA FASE DE EXECUGAO DAS OBRAS

4. FASEDEEXECUGAO DO
CORREDOR AMAZONAS E
VILA CABANA PAI TOMAS

As intervencdes previstas pelo Programa de
Mobilidade e Inclusdo Urbana trazem
beneficios sociais e econdmicos em sua fase
de execucdo. O principal diz respeito a
ativacdo da economia em decorréncia das
intervengBes: as atividades das obras se
traduzem em demandas de empregos na
construcao civil, industria de equipamentos
e servicos, além dos efeitos multiplicadores
e sinérgicos.

Entretanto, as intervencbes podem causar
relevante impacto social e ambiental, em
especial para mulheres e comunidade
proxima aos canteiros de obras, diariamente
expostas a riscos diversos, inseguranca e
demais incobmodos.

Ndo é incomum que o pedestre tenha que
desviar seu trajeto pela interdicdo de ruas,
seja por uma intervencdo necessaria do
canteiro, seja pela obstrucdo de calgadas por
material de construcdo. Também ndo é
incomum que a mulheres se sintam
inseguras ao passar ao lado de grandes
canteiros de obra, devido ao medo de ser
assediada ou medo das condi¢des urbanas
dominantes (pouca iluminagdo, sinalizagdo
insuficiente, locais propicios para
esconderijos de estranhos, etc.).

Por essarazdo, a gestdo do canteiro de obras
das intervencdes do Corredor Amazonas e
Vila Cabana Pai Tomas devem incorporar a
perspectiva de género juntamente com o
conceito de qualidade de controle
ambiental, resultando em execucdo de
obras cada vez mais adequadas e inclusivas.

Os impactos do programa sdo mitigados e
compensados por acles previamente
comprometidas durante a elaboracdo dos
projetos, perpassando o término das obras e
a operacdo das intervencdes. Com relagdo a
perspectiva de género, dois temas principais
sdo cobertos na fase de execucdo dos
projetos: a diversidade organizacional,
relacionada a empregabilidade de mulheres
em canteiros de obras; e a caminhabilidade,
relacionada a continuidade das rotas de
pedestres.

A. Diversidade Organizacional

A representacdo das mulheres no setor de
transporte e construgdo é essencial para
reduzir as disparidades de género no
emprego. Por essa razdo, € vital que os
organismos publicos e privados envolvidos
no programa promovam espacos inclusivos
em sua composicdo interna, na definicao de
suas liderancas e em todas as posicées de
trabalho.

A promocdo da diversidade corporativa
promove um ambiente de trabalho mais
colaborativo e mais saudavel, que motiva
trabalhadoras e trabalhadores a terem
maior dedicagdo e motivagdo na execugao
de suas funcdes.

A presenca de mulheres atuando, tanto em
posicGes de lideranca quanto posicdes
manuais em obra, proporciona mais
seguranga para as pessoas que transitam no
entorno dos canteiros. Enxergar-se no
outro, principalmente em termos de género,
promove maior percep¢do de seguranga ao
ocupar os espacos publicos.

Assim, no ambito do Programa Mobilidade e
Inclusdo Urbana, as empresas contratadas
devem cumprir um minimo de 10% de
postos ocupados por mulheres em suas
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intervences, tanto no Corredor Amazonas
como Vila Cabana Pai Tomas.

O setor publico, por sua vez, se compromete
a criar um banco de dados (registro)
contendo uma lista de mulheres qualificadas
para trabalhar em servicos da construcao
civil. Esse banco de dados servira de lista de
sugestdo para setor privado.

Esse Ultimo também se compromete em
oferecer capacitacdo técnica para mulheres,
afim de garantir que futuros projetos haja
mado de obra feminina expressiva.
Preferencialmente, valorizar-se-3
metodologias e consultorias que tenham
experiéncia na capacitacdio de mulheres,
notadamente aquelas que ja& atuam no
territério  envolvidas pelo  Programa
Mobilidade e Inclusdo Urbana (vide Quadro
5).

Além disso, para melhor entender as
barreiras de empregabilidade de mulheres
no setor da construcgdo civil e transportes, o
setor publico langard um estudo mais
detalhado sobre a tematica, afim de melhor
direcionar suas politicas e campanhas a
serem realizadas.

O objetivo de tais agBes é ndo apenas
aumentar a porcentagem de mulheres no
setor de construgcdo, mas igualmente
quebrar o paradigma de que ndo existem
profissionais femininas capazes de exercer
certas profissdes.

e  Cumprir cota minima de 10% de postos
ocupados por mulheres nas
intervengbes no Corredor Amazonas
como Vila Cabana Pai Tomas;

e Criar banco de dados para identificar
mulheres que podem se enquadrar nos
critérios de recrutamento;

e Promover programas de capacitagdo
para mulheres em trabalhos
relacionados a construgdo civil;

Desenvolver estratégia de comunicagdo
e recrutamento para incentivar mdo de
obra feminina;

Reforcar nos contratos com setor
privado o respeito a igualdade de
pagamento para o mesmo tipo de
trabalho.

Realizar estudo para compreender
barreiras na empregabilidade de
mulheres no setor da
construgdo/transportes;

QUADRO 5: Arquitetura na Periferia

Presentes na comunidade Eliana Silva, da
Regido Jatoba, o grupo Arquitetura na
Periferia € uma instituicio sem fins
lucrativos que visa a melhoria da moradia
para mulheres da periferia, por meio de um
processo em que elas sdo apresentadas as
praticas e técnicas de projeto e
planejamento de obras e recebem um
microfinanciamento para que conduzam
com autonomia e sem desperdicios as
reformas de suas casas.

Em assentamentos periféricos,
comumente, pessoas constroem  sua
moradia sem acesso a assessoria ou
formacao técnica, resultando em lares com
recursos ja escassos, desperdicados. Além
disso, problemas estruturais nas casas,
umidade excessiva, falta de iluminacdo e
ventilagdo ou mesmo auséncia de banheiro
sdo recorrentes. A mulher que vive nesse
contexto é ainda mais prejudicada.

Ao invés de oferecer um produto,
Arquitetura na periferia busca favorecer a
autonomia das participantes, ampliando
sua capacidade de anadlise, discussdo,
prospeccdo, planejamento e cooperagao, o
que por fim leva a um aumento de sua
autoestima e confianca.

Fonte: Arquitetura na Periferia.
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B. Garantia de caminhabilidade
no entorno de canteiros de
obra

Como explanado previamente neste
documento, as mulheres realizam mais
viagens a pé e em transporte publico do que
homens. Por essa razdo, a analise da
caminhabilidade no entorno dos canteiros
de obra é essencial para assegurar que 0s
seus trajetos sejam seguros e confortdveis.

Na fase de execucdo dos projetos, quatro
indicadores sdo analisados para avaliar a
caminhabilidade: os elementos de protecdo
do pedestre; desobstrucdo das calcadas;
sinalizacdo; e mecanismos de comunicagdo
direta.

B.1. Elementos de prote¢io do

pedestre

Previstos pela legislacdo vigente, os
elementos de protecdo do pedestre
garantem a continuidade dos trajetos de
mulheres e meninas em seguranca.

O codigo de edificagbes do municipio de
Belo Horizonte estabelece em seu Artigo 28
que: “Durante a execugdo de obra, reforma
ou demolicdo, o responsavel técnico e o
proprietdrio, visando a prote¢do de
pedestres ou de edificagBes vizinhas,
deverdo instalar dispositivos de seguranca,
tais como tapumes, andaimes e telas de
protecdo, conforme critérios definidos nesta
Lei, na legislacdo especifica sobre a
seguranca e medicina do trabalho e ainda no
Cédigo de Posturas e no seu regulamento. ”

Além disso, a mesma norma prevé que as
entradas do canteiro devem ser iluminadas
a noite e controladas de maneira a impedir a
entrada de pessoas alheias a atividade.

B.2. Desobstrucao de calgadas

Com relagdo a desobstrucdo da calgada,
serdo adotadas medidas que minimizem os
transtornos causados a populacdo do
entorno. Em sintese, quando as obras forem
executadas as  margens de  vias

pavimentadas, exige-se que a empresa
contratada lave ou proceda a varri¢do diaria
do pavimento, deixando-o sem lama, areia,
terra ou restos de obra.

A execucdo de obras em locais com baixa
infraestrutura gera uma propensdo de
acuUmulos de lixos domésticos. Visando
minimizar tal situacdo, o Programa Técnico
de Trabalho Social dos projetos da
Urbanizacdo Integrada Vila Cabana Pai
Tomas prevé campanhas ambientais
educativas para a populagdo, incluindo a
tematica sobre os riscos e transtornos do
acumulo de lixo nos locais de obra.

B.3. Sinalizagao

As normas vigentes exigem que todos os
servicos executados nas vias publicas devem
ser obrigatoriamente sinalizados com cones,
bandeirolas, blogueios, placas de
adverténcia e, se necessario, sinalizacdo
luminosa.

Ainda, o item 18.30.3.1 da NR-18 estabelece
que: “Em caso de necessidade de realizacdo
de servicos sobre o passeio, a galeria deve
ser executada na via publica, devendo neste
caso ser sinalizada em toda sua extensdo,
por meio de sinais de alerta aos motoristas
nos dois extremos e iluminacdo durante a
noite respeitando-se a legislacdo do cddigo
de obras municipal e de transito em vigor”.

B.4. Mecanismos de comunicagdo
direta

Visando facilitar o contato da populacdo
com os responsaveis pelo empreendimento,
mecanismos de comunicacdo direta serdo
estudados para atender reclamagdes e
duvidas relativas aos canteiros de obras.
Demandas relativas a entulho de obrg,
poeira e outros transtornos — a exemplo de
importunacdo sexual ou assédio moral —
podem ser trazidas pela populacdo, devendo
ser devidamente solucionadas e/ou
encaminhadas de forma rapida e direta pela
figura do  Engenheiro. Dentre  o0s
mecanismos a serem estudados de acordo
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com o tipo/tamanho do canteiro de obra,
citam-se:

i. Criacdo de ouvidoria social como
ponto  de acolhimento  de
demandas, encaminhamentos e
atendimentos presenciais;

ii. Disponibilizacdo de correio
eletrénico a fim de facilitar o acesso
do municipe as informacgdes sobre o
empreendimento;

iii. Divulgagdo ampla do contato
telefénico entre a populacdo local e
0 entorno;

Um importante instrumento de
comunicacdo direta no ambito das
intervengBes  estruturantes enumerado
acima é a ouvidoria social. Caracterizada
como a principal referéncia fisica da
comunidade que recebe 0s
empreendimentos previsto pelo programa,
a ouvidoria social esta situada em local de
facil acesso da populacdo.

Garantir que as obra contratada estardo
cercadas com tapumes adequados, bem
balizados para pedestres e veiculos, e
com as vias de transito internas
desobstruidas e iluminadas;

Garantir que a obra contratada lave ou
proceda a varricdo didria do pavimento,
deixando-o sem lama, areia, terra ou
restos de obra;

Realizar campanhas informativas e
educativas para as comunidades sobre
0s riscos e transtornos do acimulo de
lixo nos locais de obra;

Garantir que todos o0s servigos
executados nas vias publicas sejam
sinalizados com cones, bandeirolas,
blogueios, placas de adverténcia e, se
necessario, sinalizagdo luminosa;

Criar mecanismos de comunicagdo
direta e resolugdo dos incdmodos
gerados durante a execugdo dos
projetos.
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5. PROGRAMA DE COMBATE A IMPORTUNAGAO SEXUAL NO

TRANSPORTE PUBLICO

5..  FASEDEOPERAGAO DO
CORREDOR AMAZONAS

Seja devido a importunacdo sexual,
intimidacdo ou medo, toda violéncia limita
os deslocamentos de mulheres pela cidade.
Esses fatos trazem uma reflexdo mais
profunda sobre lugar permitido a mulher na
propria cidade —“onde”, “como” e “quando”
ela é bem-vinda para caminhar e se
deslocar. Para mudar esse paradigma, acdes
pontuais no sistema de transporte ndo sao
suficientes. Trata-se de um problema
estrutural da sociedade e, portanto, exige
um programa completo de a¢Ges e politicas
publicas em diferentes frentes para
soluciona-lo.

Dessa forma, o Programa de Combate ao
Importunacgdo Sexual no Transporte Publico
é um conjunto de a¢des com o objetivo de
prevenir, mitigar e responder as incidéncias
de importunagdo sexual no transporte.
Levando em consideracdo as
recomendac¢bes da ‘Nota de Boas Praticas:
Enfrentando a Violéncia de Género no
Financiamento de Projetos de Investimento
Envolvendo Grandes Obras Civis’, o projeto
ird definir medidas de mitigacdo e resposta,
incluindo mecanismos que facilitam a
dendncia de importunagdo sexual no
transporte publico. Em particular, um
estudo de integracdo de interface de
dendncias é previsto, cujos objetivos sdo:

i. Incentivar a denuncia de importunacado
sexual no transporte publico, por meio
ferramenta que elimina o
constrangimento da vitima;

ii. Coibir a importunacdo sexual, com a
divulgacdo da ferramenta, geracdo de
provas e atuacdo junto a Policia Civil;

Melhorar a qualidade da geracdo de
dados das ocorréncias de importunagao
sexual no transporte publico que
ajudardo a identificar padrdes para que
se possa fazer um trabalho preventivo.

A coleta e a andlise de dados relativos a
importunagao sexual visam o melhor
entendimento, por parte da sociedade e
poder publico, da violéncia contra a mulher
na mobilidade. Ela deve ser acompanhada
de capacitacdo dos funcionarios das
operadoras de Onibus e das autoridades
relevantes de “resposta” para ocorréncias,
bem como uma revisdo do protocolo de
denuncias existente.

Em 2014, a PBH/BHTRANS em parceria com
o Consdrcio Operacional do Transporte
Coletivo de Passageiros por Onibus do
Municipio de Belo Horizonte (TRANSFACIL)
implementaram, na ocasido do inicio da
operacdo do BRT MOVE, o “botdo do
panico” nos coletivos da capital mineira com
o objetivo de registrar a ocorréncia de casos
de assalto, furto, roubo, depredacdo e
também importunagao sexual que ha época
ainda era tipificado apenas como assédio.

Em janeiro de 2018, por meio do Centro
Integrado de Operacdes da Prefeitura de
Belo Horizonte (COP-BH), foi assinado um
protocolo de atendimento para o “botdo do
panico”. Os signatdrios deste acordo foram
a BHTRANS, Guarda Civil Municipal de Belo
Horizonte (GCMBH), a Subsecretaria de
Fiscalizagdo Municipal, o Sindicato das
Empresas de Transporte de Passageiros de
Belo Horizonte (SETRABH) e a Policia Militar
de Minas Gerais (PMMG). No final de 2018,
por iniciativa da Secretaria Municipal de
Seguranca e Prevencdo (SMSP) e com base
na Lei 13.718 de 24 de setembro de 2018, a
GCMBH desenvolveu uma campanha de
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combate a importunacdo sexual no
transporte coletivo que apresentou duas
frentes de trabalho: 1) conscientizacdo dos
usudrios, especialmente as mulheres, por
meio da distribuicdo de cartilhas sobre a
importancia de denunciar os abusos; 2) em
parceria com a SETRABH e a BHTRANS, foi
adaptada a ferramenta do “botdo do
panico” para atender de forma exclusiva os
casos de importunacdo sexual no transporte
coletivo, essa nova funcdo foi nomeada
“botdo do assédio”. Isso porque, no caso do
“botdo do panico”, o operador nado tinha
condicGes de checar, antes de empregar
uma forca de seguranca, o motivo do
acionamento. Com essa melhoria que
passou a funcionar em 02/11/2018, por
meio do acionamento do botdo pelo
motorista, o agente da BHTRANS e do
Centro de Controle Operacional do
TRANSFACIL j& sabem do que se trata a
ocorréncia e solicitam a GCMBH o emprego
de efetivo para dar resposta a essa
demanda.

O procedimento apds o acionamento do
“botdo do assédio” pelo condutor no caso
de importunagdo sexual pode ser descrito da
seguinte forma: o motorista presencia ou
toma ciéncia de uma acdo de violéncia e
aciona o botdo do assédio. O alerta chega ao
COP-BH e é encaminhado para o supervisor
da sala que acionara a GCMBH. Uma viatura
é empenhada para a abordagem do veiculo.
Se constatado o crime, o individuo é
encaminhado a autoridade policial e a
vitima, se necessdrio, para atendimento
especializado. O coletivo é liberado para
seguir viagem.

Tendo em vista a necessidade de garantir
maior seguranca as mulheres e meninas no
transporte  coletivo e observando-se
algumas lacunas no protocolo atual que
podem ser aperfeicoadas, a PBH tem por
objetivo, por meio do Programa Mobilidade
e Inclusdo Urbana, desenvolver uma
funcionalidade de "botdo de assédio" e sua
integracdo a algum aplicativo sob gestdo da

Prefeitura ou de suas contratadas. O "botdo
de assédio" permitird que as usuarias
denunciem, independentemente do
condutor, casos de importunacdo sexual nos
Onibus gerando dados que subsidiardo a
elaboracdo de politicas publicas de combate
a importunacdo sexual no transporte
coletivo, tais como as linhas e horarios em
que foram registradas maior numero de
ocorréncias; se possivel, um perfil social das
usudrias que registraram denuncias, e
outras informacgdes. Além disso, utilizando-
se do protocolo de comunicagdo existente
entre a infraestrutura de tecnologia
presente nos veiculos e o COP-BH, serd
possivel utilizar as dendncias via APP como
alertas para atuacdo em flagrante da
GCMBH e PMMG.

Aimplementacdo do “botdo do assédio” em
APP e a utilizacdo dos dados produzidos
(dados para politicas publicas / alertas para
flagrantes) serdo potencializadas por meio
da articulacdo e sinergia entre os seguintes
atores: a Secretaria Municipal de Assisténcia
Social, Seguranca Alimentar e Cidadania
(SMASAC), a Secretaria Municipal de
Segurancga e Prevencdo, através da Guarda
Civil Municipal de Belo Horizonte (GCMBH),
a Policia Militar de Minas Gerais (PMMG),
BHTRANS, Secretaria Municipal de Obras e
Infraestrutura (SMOBI).

Além das campanhas de conscientizacdo
feitas no passado e da adaptacdo do “botdo
de assédio”, a Guarda Civil Municipal de Belo
Horizonte realizou capacitagoes e
treinamentos com os motoristas de 6nibus
sobre como responder em situacdes de
importunacdo sexual.

Tendo em vista as lacunas e deficiéncias que
devem ser vencidas e as boas praticas e
experiéncias prévias de Belo Horizonte,
enumera-se, a seguir, os principais objetivos
do Programa de Combate a Importunacado
Sexual no Transporte Publico.

e Implementar uma interface para o
aplicativo de 6nibus para incluir
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dendncias de casos de importunacdo
sexual;

Revisar protocolo de resposta para
vitimas de importunacdo sexual no
sistema de Onibus;

Reforcar e atualizar campanha de
sensibilizacdo publica sobre o combate a
importunagdo sexual no transporte
publico, incluindo divulgacdo de
informacgbes no jornal e televisdo do
Onibus sobre o protocolo de dentncia e
indicando os servicos de apoio;

Reforcar o treinamento de operadores
de Onibus sobre como responder em
situacBes de importunagdo sexual no
transporte;

Realizar capacitacdes para funcionarios
da Prefeitura, Policia Civil e Militar, e
Guarda Civil Municipal sobre a temaética
de importunacgdo sexual;

Estabelecer cddigo de conduta assinado
por todos os trabalhadores do
contratado e treinamento regular sobre
suas obrigacBes nos termos desse
codigo.

31



6. MONITORAMENTO E AVALIAGAO

A avaliacdo das medidas propostas neste
Plano serd feita por meio do monitoramento
de indicadores e metas enumerados nas
tabelas apresentadas nas pdginas seguintes.
Sdo apresentadas as descricdes de tais
indicadores, sua base de referéncia,
frequéncia de avaliacdo, fontes de dados
utilizados para extracdo das informacdes,
metodologias e os respectivos responsaveis
por cada indicador.

Perceber-se-4 pela analise das tabelas que
existem metas e metodologias que nao
foram ainda definidas. Isso se deve pela

necessidade de um maior conhecimento das
comunidades envolvidas pelo Programa,
que s6 se dard quando o Trabalho Social
adentrar nos territérios. Antes disso, ndo é
possivel estabelecer metas ou metodologias
que realmente sejam realistas e adaptadas a
realidade local.

Ressalta-se que muitos dos indicadores
elencados ja foram ratificados e
apresentados no  Project  Appraisal
Document (PAD) do Programa Mobilidade e
Inclusdo Urbana, indicados por um
asterisco™.
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CORREDOR AMAZONAS

NOME DO DEFINICAO / BASE DE o ,
~ 2 META FREQUENCIA | FONTE DE DADOS METODOLOGIA RESPONSAVEL
INDICADOR DESCRICAO REFERENCIA Q
O valor da Base de Referéncia foi obtido a partir da Pesquisa de Satisfacdo de 2019. Este valor se
refere a satisfacdo do usuario de transporte publico com toda a rede de transporte publico de
Este indicador mede o Belo Horizonte A BHTRANS tem uma metodologia de pesquisa domiciliar da satisfacdo de usuarios
Beneficiarias grau de satisfacao de e ndo usuarios, atualmente realizada para as regionais da cidade. Nesta metodologia, as pesquisas
satisfeitas com a usudrios do transporte sdo implementadas em datas representativas (dias Uteis tipicos) com usuarios de transporte
qualidade do servico publico com o publico em horario de pico e fora dele (entre as 10 e 21 horas). A BHTRANS realizard uma
de transporte publico | transporte fornecido pesquisa resumida para a area de influéncia do projeto e das regides da Vila Cabana e Barreiro.
no Corredor no Corredor Amazonas, 30% 60% Anual Pesquisas Uma escala de 5 pontos sera usada para medir a satisfagdo (1-Péssimo; 2-ruim; 3-regular; 4-Bom; BHTRANS
Amazonas (cobertura, | incluindo cobertura, 5-Otimo). Para serem contadas como "satisfeito", as respostas devem ser 4 ou 5, de acordo com a
confiabilidade, confiabilidade, escala acima. A pesquisa serd expandida para incluir perguntas sobre cobertura, confiabilidade e
seguranca, seguranga | seguranca, seguranca segurancga pessoal e preocupacgdes especificas para as mulheres, envolvendo importunagao
pessoal) * pessoal diferenciado sexual. A BHTRANS também realizara pesquisas de intercepta¢do com passageiros depois de
por renda e sexo. acessarem estacdes com pagamento antes do embarque ou em paradas de 6nibus. As pesquisas
devem ser representativas do total de valida¢Oes em estacbes selecionadas. A porcentagem sera
calculada a partir do nimero total de mulheres pesquisadas a partir de amostra representativa.
Este indicador mede a a . .
~ Para a Base de Referéncia e a meta, o impacto sobre a economia de tempo total para o
N redugdo do tempo total . ) L. e . . .
Reducdo do tempo Ue as UsuArias do passageiro, especialmente para usudrios de transporte publico no corredor de 6nibus é medido
total gasto pelas q . estimando-se as diferengas de tempo de deslocamento antes e depois da implementagdo do
Corredor Amazonas No final do BHTRANS / IPEA / . .
mulheres em seus 8.890.229,00 6.771.527,00 . Projeto e estimando-se os excedentes de consumo para cada deslocamento que acessa o BHTRANS
gastam no seu projeto RAIS / OTP / GTFS . L. S
deslocamentos o corredor. Considerando que 60% dos usuarios de transporte publico sdo mulheres, temos o
o . " deslocamento diario . s " _
diarios (Minutos) , ~ seguinte: Participacdo de TP * Tempo total gasto em deslocamentos = Tempo total gasto por
apos a conclusdo das
. ~ mulheres em deslocamentos.
intervengoes.
Porcentagem de Este indicador mede a N . ~
8 . A Base de Referéncia é a quantidade total de mulheres que trabalham na construgdo no setor de
mulheres porcentagem de Fornecido no .. . o L
Relatérios de transporte em BH. Para medir, a SMOBI avaliara os contratos de funciondrios contratados pelas
empregadas nas mulheres nas obras 3% 10% comego das a S S - SMOBI
. . . Supervisdo empresas concessionarias, no processo de licitagcdo, com as obras civis do Corredor Amazonas. A
obras civis do civis do Corredor obras civis . , . . =
" SMOBI fornecera os nUmeros em seus relatdrios de implementagao.
Corredor Amazonas Amazonas
Registros
- estatisticos de
Revisdo do Protocolo casos de
de Resposta para importunacio A BHTRANS avaliara os dados obtidos por meio de mecanismos desenvolvidos de denuncia. Para a
abordar casos de - NAO SIM Anual psexual ¢ analise ser considerada bem-sucedida, as denuncias devem ocorrer anualmente. O indicador sera BHTRANS
importunagao . o sim se houver denuncias apds a analise e ndo se ndo houver denuncias apds a analise
* identificados e
sexual .
denunciados pelas
usuarias e aos
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quais a BHTrans

envolvidos no
Programa sobre a
tematica de
importunagao sexual;

Supervisao

respondeu.
O indice de caminhabilidade reagrupa diversos indicadores como qualidade da iluminacgao,
calgadas, sinalizagdo, dentre outros relevantes, que sdo agrupados em categorias. Por meio de
uma escala de pontual de 0 a 3 (O-insuficiente; 1-suficiente; 2-bom; 3-6timo), cada indicador é
pontuado por segmento de calcada avaliado pelo grupo. O espaco receberd ao final uma
Este indicador avalia a Determinado pontuacdo ponderada por trecho e por categoria. Essa pontuacgdo correspondera ao indice de
" . . apos a primeira Antes e logo — caminhabilidade: quanto maior, melhor a caminhabilidade do espago e a percep¢ao de seguranca
Indice de caminhabilidade no . ] Indice de . . . . -
. . . aplicacdo do apos . - de mulheres do entorno. Assim, avaliar-se-a o indice de caminhabilidade de parte do Corredor
caminhabilidade espaco publico ao . >2 - caminhabilidade . ~ BHTRANS
, N indice de conclusdo das , R Amazonas antes das obras, para obter a base de referéncia de percepc¢do de seguranca e
sensivel ao género. longo do Corredor . . sensivel ao género . - . . . , L
Amazonas caminhabilidad obras caminhabilidade; e avaliar-se-a o indice uma segunda vez na mesma area apds o término das
e obras, para verificar se houve aumento desse indice. Espera-se que logo apds as intervengdes o
indice seja bom/étimo, ou seja, pontuagdo maior que 2 (meta >2). Possibilidade de realizar com
um grupo unicamente composto por mulheres, para avaliar a sensibilidade do indice as quest&es
de género. Mulheres sdo as que mais se deslocam a pé na cidade, assim, quanto mais
“caminhavel”, mais seguro e acolhedor um ambiente é para mulheres.
Realizacdo de
treinamentos com
operadores de 6nibus L.
o Relatdrios de _
para responder - NAO SIM Anual . A definir BHTRANS
. o Supervisao
situacOes de
importunagao sexual
no transporte
Realizacdo de
capacitagdo com
funcionarios da
Prefeitura (Centro de Relatorios de
Operacoes) - NAO SIM Anual A definir SMOBI

VILA CABANA PAI TOMAS

de habitag¢des na Vila

habitagGes na Vila
Cabana do Pai Tomas

empresas que ganharam o processo de licitagdo para realizar obras de construgao de habitagdes na Vila
Cabana do Pai Tomas. A porcentagem sera fornecida nos relatérios de implementa¢do da URBEL.

NOME DO DEFINICAO/ BASE DE a FONTE DE .

INDICADOR DESCRICAO REFERENCIA META FREQUENCIA DADOS METODOLOGIA RESPONSAVEL
Porcentagem de Este indicador mede a Para a Base de Referéncia, calculou-se a quantidade média de mulheres empregadas de acordo com a

mulhegres porcentagem de Fornecido no seguinte metodologia: a quantidade de mulheres empregadas em cinco projetos semelhantes
mulheres nas obras de Relatérios de desenvolvidos em assentamentos precdrios nos ultimos anos dividido pelo total de funcionarios
empregadas em N 3% 10% comeco das o . . . L URBEL
~ construgao de . Supervisao contratados nestes projetos. Para medir, a URBEL avaliara os contratos dos funcionarios contratados por
obras de construcgdo obras civis
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Cabana do Pai
Tomas*

Acessibilidade
ponderada a
oportunidades de

Este indicador mede o
grau de acesso a
oportunidades de

emprego em menos de
60 minutos com

Com o Planejador Aberto de Viagens (OTP) é possivel gerar uma matriz de tempo de deslocamento com
transporte publico. Tempo total de deslocamento é definido como a soma do tempo de acesso ao sistema
de transporte publico, o tempo de espera pelo veiculo de transporte publico, o tempo dentro do veiculo e

o tempo de acesso ao destino. A andlise contempla a integracdo ja existente entre os sistemas MOVE,
Onibus e Metré. A partir desta matriz de tempos de deslocamento e dados espaciais de empregos, é
possivel analisar a acessibilidade a oportunidades de emprego formal em Belo Horizonte. Os insumos da
analise de acessibilidade sdo: a Especificacdo de Amazonas. Assim, calculou-se a acessibilidade antes e
depois do Corredor Amazonas. Um ano depois do comeco da operacdo, a acessibilidade ao emprego serd

emprego em menos | transporte plblico. na Apods a IPEA / RAIS / calculada a partir da Cabana do Pai Tomas e da Regido de Jatoba com dados atualizados do GTFS,
P g . P . P N 225.665,00 299.096,00 | conclusdo das correspondentes a rede de transporte depois da operagdo do Corredor Amazonas e dados atualizados BHTRANS
de 60 minutos para as| area de influéncia do OTP / GTFS . o o N
obras. sobre emprego. O resultado desta analise permitira fazer a comparacgdo entre a Base de Referénciae o
mulheres do Cabana Corredor Amazonas N ~ - . - .
~ ) valor alvo. A Base de Referéncia e a meta sdo a média da acessibilidade adicional para a drea ponderada
em comparacdo com (Centro da Cidade, ~
* . pela populagdo.
os de homens Avenida Amazonas, A ~ . . . .
. . a Base de Referéncia e a meta sdo calculadas a partir de um Unico ponto (central) localizado na Vila
Cabana do Pai Tomds e - L L
Regido de Barreiro) Cabana, sem ser ponderado pela populacdo, como no indicador original.
) Mulheres de Cabana usam o sistema de 6nibus com maior frequéncia do que os homens. Portanto, o
aumento das velocidades do sistema de 6nibus melhora mais a acessibilidade das mulheres do que dos
homens. Este indicador é a parcela da acessibilidade ponderada pela porcentagem de mulheres que usam
o sistema de 6nibus. No Cabana do Pai Tomas, 60% dos usudrios de transporte publico sdo mulheres.
A URBEL avaliard a quantidade de pessoas moradoras da Cabana do Pai Tomds com melhores condig¢Ges
Mulheres com . . . . . o
. de vida. A medida deste indicador levara em conta os Indicadores de Resultado Intermediarios do
melhores condicdes Cadastro / Componente 2 e relatérios de avango desenvolvidos pelos empreiteiros responsaveis pelos servigcos
de vida urbana - 0 10.634,00 Anual Relatérios de P ) ¢ . P . P L. P P ¢ URBEL
(requerimento de Supervisio descritos nestes indicadores intermediarios.
RMS) * A meta foi obtida multiplicando-se a quantidade de pessoas com melhores condi¢des de vida urbanas
pela porcentagem de mulheres que vivem na Vila Cabana (Censo de 2010) (20.000 x 53,17% = 10.634).
O indice de caminhabilidade reune diversos indicadores como qualidade da iluminagdo, calgadas,
sinalizagdo, dentre outros relevantes, que sdo agrupados em categorias. Por meio de uma escala de
pontual de 0 a 3 (0-insuficiente; 1-suficiente; 2-bom; 3-6timo), cada indicador é pontuado por segmento
I li lo grupo. r ra ao final um n a nder r trech r
Este indicador avalia a de calgada éva iado pelo g lipO O espago e(’:ebe,a a.no inal u .a po fcgagao ponderada Po trecho e po
~ _ categoria. Essa pontuagdo corresponderd ao indice de caminhabilidade: quanto maior, melhor a
oo percepcdo de Antes e logo Indice de ) - u . . .
Indice de securanca de mulheres A ser an6s caminhabilida caminhabilidade do espago e a percepc¢do de seguranca de mulheres do entorno. Assim, avaliar-se-a o
caminhabilidade 8 ¢ i . >2 b ~ , indice de caminhabilidade de parte da Vila Cabana Pai Tomas antes das obras, para obter a base de BHTRANS
, n nos espacos publicos determinado conclusdo das | de sensivel ao N o : s . Ly
sensivel ao género. . . R referéncia de percepgdo de seguranga e caminhabilidade; e avaliar-se-a o indice uma segunda vez na
da Vila Cabana Pai obras género

Tomas

mesma area apds o término das obras, para verificar se houve aumento desse indice. Espera-se que logo
apds as intervencgdes o indice seja bom/dtimo, ou seja, pontuagdo maior que 2 (meta >2). Possibilidade de
realizar com um grupo unicamente composto por mulheres, para avaliar a sensibilidade do indice as
guestdes de género. Mulheres sdo as que mais se deslocam a pé na cidade, assim, quanto mais
“caminhavel”, mais seguro e acolhedor um ambiente é para mulheres
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Onibus que circulam
no Cabana Pai Tomds
que receberam

adesivos informativos | receberam adesivos

sobre a campanha
Ponto fora do Ponto

Este indicador mede a
percentagem de Onibus
que circulam no
Cabana Pai Tomas que

informativos da
campanha Ponto fora
do Ponto

100%

Anual

Registros da
BHTRANS

A definir

BHTRANS

Realizacdo de
capacitagao
profissional de
mulheres durante
Trabalho Social

Este indicador informa
se foram realizadas
atividades de
capacitagao
profissional de
mulheres do Vila
Cabana Pai Tomas
durante Trabalho Social

SIM

Fornecido
anualmente
durante
implementacg
dodo
Trabalho
Social

Certificados
emitidos
pelas
capacitagles
e relatdrios
de supervisao

A definir

URBEL

Realizacdo de cursos
de fortalecimento
comunitdrio com

mulheres

Este indicador informa
se foram realizados
cursos de
fortalecimento
comunitdrio com
mulheres durante a
implementac¢do do
Trabalho Social

SIM

Fornecido
anualmente
durante
implementag
dodo
Trabalho
Social

Certificados
emitidos
pelas
capacitagdes
e relatdrios
de supervisao

A definir

URBEL

Realizagdo de
atividades formativas
de condominios
(sindica e subsindica)
com mulheres

Este indicador informa
se foram realizadas
atividades formativas
para sindicas e
subsindicas sobre
guestdes condominiais
e equidade de género,

SIM

Fornecido ao
final do
reassentamen

to

Certificados
emitidos
pelas
capacitagdes
e relatdrios
de supervisao

A definir

URBEL

Realizacdo de
atividades
relacionados a
prevengao e
enfretamento as
violéncias de género
nos Programas Pré-
Morar e Pés-Morar

Este indicador informa
se foram realizadas
atividades e
relacionados a
prevengao e
enfretamento as
violéncias de género
nos Programas Pré-

Morar e Pés-Morar

SIM

Fornecido ao
final do
reassentamen

to

Relatdrios de
Supervisao

A definir

URBEL
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REGIAO DO JATOBA

atividades de consulta
na Regido Jatobd

consulta em relagdo ao total de participantes

caracterizagao
da comunidade

Supervisao

NOME DO INDICADOR DEFINICAO / DESCRICAO REi‘:SREI\?EI A META FREQUENCIA FONTE DE DADOS METODOLOGIA RESPONSAVEL
Igual ao indicador correspondente a Cabana Pai Tomas, usando apenas
e residentes de Jatoba. Neste caso, a Base de Referéncia e a meta sdo
Acessibilidade . - . i
L calculadas a partir de um Unico ponto (central) localizado na Regido de
ponderada a Este indicador mede o grau de acesso a , ~ -
. . Jatobd, sem ser ponderado pela populagdo, como no indicador
oportunidades de oportunidades de emprego em menos de 60 .
emprego em menos de | minutos com transporte publico, na area de Apds a conclusdo | IPEA/RAIS/OTP/ , . original. . . N
. . N 37.574,00 56.604,00 Mulheres do Jatobd usam o sistema de 6nibus com maior frequéncia BHTRANS
60 minutos para as influéncia do Corredor Amazonas (Centro da das obras. GTFS . .
[ . . . do que os homens. Portanto, o aumento das velocidades do sistema de
mulheres do Jatobd em | Cidade, Avenida Amazonas, Cabana do Pai a . . -
= . in . Onibus melhora mais as a acessibilidade das mulheres do que dos
comparagao com os Tomas e Regido de Barreiro). - . A
N homens. Este indicador é a parcela da acessibilidade ponderada pela
homens . . n
porcentagem de mulheres que usam o sistema de 6nibus. Na Regido
do Jatoba, 75% dos usuarios de transporte publico sao mulheres.
Este indicador mede o nivel de satisfacdo das
mulheres a respeito do processo de consulta - - . .
in . Participantes de atividades de envolvimento das partes interessadas na
dos moradores da Regido de Jatoba durante a o . ~ . . .
Percentagem de N . ~ . Regido de Jatoba preencherdo pesquisas depois de cada atividade. As
L preparacao e a implementag¢do do projeto. . ~ . e
beneficidrias que . ~ . N . pesquisas conterao perguntas relacionadas com a satisfagdo do
e Durante a fase de implementagao, sera Definicdo apods o a . . L
relatam satisfacdo com . . cidaddo no que diz respeito aos aspectos principais do processo de
L pedido que as mulheres fornegam feedback, conhecimento . o m i m . . .
aspectos principais do . e~ o . envolvimento do cidad3o e da cidadd. A metodologia da pesquisa sera | SMPU/SUPLAN
no formato de pesquisa de satisfacdo, sobre - do territorio e Semestral Pesquisas . . . L
processo de L . definida numa etapa posterior, mas incluira aspectos como e URBEL
. atividades de consulta, como workshops caracterizagdao . . . ~ L
envolvimento do " A L ) disponibilidade de informagdes, facilidades para consulta, processos de
. n tematicos, audiéncias publicas, consultas on- da comunidade e C . .
cidad3do na Regido de line e informacaes disponiveis sobre o facilitagao, comunicagao, quantidade de reunides, entre outros. A
Jatobd* . , ¢ , P SMPU/SUPLAN fornecera a Base de Referéncia, a metae a
projeto. Também serd perguntado se elas . .
. . metodologia atualizadas.
consideram que o planejamento reflete suas
necessidades.
Percentagem de Definicdo apods
mulheres que Este indicador mede a proporgao de conhecimento L
L - D o Relatérios de - SMPU/SUPLAN
participaram das mulheres que participaram das atividades de - do territorio e Semestral A definir e URBEL
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ASSENTAMENTOS ESTRATEGICOS

NOME DO - - BASE DE o p
INDICADOR DEFINICAO / DESCRICAO REFERENCIA META FREQUENCIA FONTE DE DADOS METODOLOGIA RESPONSAVEL
Este indicador mede o nivel de satisfagdo
das mulheres a respeito do processo de
Percentagem de .. L . .
beneficiarias que consulta dos moradores nos Participantes de atividades de envolvimento das partes interessadas
relatam satisfacso assentamentos durante a preparacaoe a responderdo as pesquisas depois de cada atividade de envolvimento
. c. implementacao dos projetos. N . das partes interessadas. As pesquisas conterao perguntas relacionadas
com os principais . N , Definigdo apds e~ o m . . .
Durante a fase de implementacdo, sera . com a satisfacdo do cidaddo no que diz respeito aos aspectos principais
aspectos do processo . conhecimento . o m . -
. pedido que as mulheres fornegam ol . do processo de envolvimento do cidaddo. A metodologia da pesquisa SUPLAN e
de envolvimento do . - do territério e Semestral Pesquisas e . . .
A feedback, no formato de pesquisa de . serda definida numa etapa posterior, mas incluird aspectos como URBEL
cidaddo nos . ~ .. caracterizagdao . e . o ..
satisfacdo, sobre atividades de consulta, ) disponibilidade de informagdes, facilidades para consulta, processos de
assentamentos Novo " A da comunidade e o D . i n
. . como workshops tematicos, audiéncias facilitagdo, comunicagdo, quantidade de reunides, entre outros). A
Lajedo, Jardim L . . ~ . - .
. . publicas, consultas on-line e informagdes SMPU fornecera a Base de Referéncia, a meta e a metodologia
Getsémani, Montes ) . . . . :
. disponiveis sobre o projeto. Também sera atualizadas.
Claros e Maria Tereza .
perguntado se elas consideram que o
planejamento reflete suas necessidades.
Percentagem de
mulheres que
articiparam das . ~ Definicdo apds
P .I .|p Este indicador mede a proporgdo de ! |g. P
atividades de . . conhecimento L
mulheres que participaram das atividades ol Relatdrios de - SUPLAN e
- do territdrio e Semestral A definir URBEL

consulta nos
assentamentos Novo

Lajedo, Jardim
Getsémani, Montes
Claros e Maria Tereza

de consulta em relagdo ao total de
participantes

caracterizacao
da comunidade

Supervisao

38




GLOSSARIO

Assédio: conduta abusiva, insistente e
inoportuna; assim como, perseguicao ou
pretensdo constante em relacdo a alguém,
com perguntas, propostas, sugestdes, atos e
gestos. Provoca na vitima o sentimento de
ter sido maltratada, humilhada e pode
produzir dano a personalidade, a dignidade
ou a integridade fisica ou psiquica. O assédio
sexual ¢ um tipo de violéncia que se
caracteriza por qualquer comportamento
sexual que acontece sem o consentimento
da vitima. Esse tipo de assédio engloba uma
série de ag¢des, que vdo desde o contato
fisico até um comentdrio com conotagdo
sexual.

Empoderamento: ¢é o potencial de
conquistar a emancipacdo individual e a
consciéncia coletiva necessarias para a
superacdo da dependéncia social e
dominacgdo politica. Consiste na concepgdo
de poder das mulheres como forma de exigir
equidade de género nos variados tipos de
atividades sociais, de modo democratico e
responsavel.

Equidade: A nogdo de equidade pressupde
tratar da mesma maneira os que sdo
semelhantes e de forma diferente os que
ndo o sdo. Este tratamento baseia-se em
critérios de justica e reconhece a
importancia de compreender as pessoas,
levando em consideracdo suas
particularidades, com intuito de desenvolver
acGes afirmativas para alcancgar a igualdade.

Género: termo utilizado para designar a
construcdo social do sexo bioldgico. Este
conceito faz uma distin¢do entre a dimensao
biolégica e associada a natureza (sexo) da
dimensdo social e associada a cultura
(género). Apesar das sociedades ocidentais
definirem as pessoas como homens ou
mulheres, desde seu nascimento, com base

nos genitais, existem correntes tedricas que
argumentam que género se refere a
organizacao social da relacdo entre os sexos
e expressa que homens e mulheres sdo
produtos do contexto social e histérico e ndo
resultado Unico da anatomia de seus corpos.

Igualdade de género: Igualdade de
reconhecimento e de acesso a direitos e
oportunidades tanto para mulheres e
meninas como para homens e meninos,
considerando as diferencas sem condicionar
0 acesso aos direitos e oportunidades ao
género.

Importunagédo Sexual: E caracterizada como
a pratica, na presenca de alguém e sem sua
anuéncia, de ato libidinoso com o objetivo
de satisfazer lascivia prépria ou de outro.
(Lei 13.718, sancionada em 24 de setembro
de 2018).

Violéncia de Género: E uma condigdo
multidimensional de intensa opressdo, que
atinge  predominantemente  mulheres,
constituindo um problema social e de saldde
publica, é uma violacdo aos direitos
humanos e um obstaculo para a cidadania. A
violéncia, junto com o erotismo e a
intimidade estruturam a relacdo conjugal
(Smigay, 2000), marcando profundamente o
corpo e 0s espagos psiquicos da mulher.

Violéncia contra a mulher: Segundo
SAFFIOTI (2015), caracteriza-se como
violéncia qualquer forma de ruptura da
integridade da vitima: integridade fisica,
psiquica, sexual e moral. A Lei Maria da
Penha (Lei 11.340, de 7 de agosto de 2006),
considera violéncia contra a mulher,
qualquer ato que resulte em morte, lesdo,
sofrimento fisico, psicolégico, sexual e
inclusive, dano moral e patrimonial.
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ARCABOUGO LEGAL

Regularizagdo fundidria

O primeiro reconhecimento do papel da
mulher na Politica Municipal de Habitacdo
foi a Lei do Profavela, que define parametros
para regularizacdo fundiaria.

- LEI No 3995, DE 16 DE JANEIRO DE 1985

Artigo 13, Inciso Il, § 60: Quando se tratar de
familia ndo legalmente constituida, a
alienacdo sera feita diretamente a mulher,
salvo no <caso de acordo entre o0s
coabitantes, hipdteses em que esses
passardo a ser coproprietarios do respectivo
lote.

Violéncia contra a mulher

e Lei11.340/2006 (Lei Maria da Penha)
e Lei13.104/2015 (Feminicidio)
e |ei13.718/2018 (Importunacdo Sexual)

Lei Maria da Penha

No Brasil, a Lei Maria da Penha (lei n?
11.340, de 2006) define violéncia doméstica
e familiar contra a mulher como qualquer
acdo ou omissdo, baseada no género, que
Ihe cause morte, lesdo, sofrimento fisico,
sexual ou psicologico e dano moral ou
patrimonial:

| — No ambito da unidade doméstica,
compreendida como o espaco de convivio
permanente de pessoas, com ou sem
vinculo familiar, inclusive as
esporadicamente agregadas;

I — No ambito da familia, compreendida
como a comunidade formada por individuos
que sdo ou se consideram aparentados,
unidos por lacos naturais, por afinidade ou
por vontade expressa;

[l —em qualquer relacdo intima de afeto, na
qual o agressor conviva ou tenha convivido

com a ofendida, independentemente de
coabitacdo.

Lei N2 13.104, de 9 de margo de 2015
Altera o art. 121 do Decreto-Lei no 2.848, de
7 de dezembro de 1940 — Codigo Penal, para
prever o feminicidio como circunstancia
qualificadora do crime de homicidio, e o
art.1o da Lei no 8.072, de 25 de julho de
1990, para incluir o feminicidio no rol dos
crimes hediondos.

O art. 121 do Decreto-Lei no 2.848, de 7 de
dezembro de 1940 — Cddigo Penal, passa a
vigorar com a seguinte redacdo:

“Homicidio simples Art. 121 [...]
Homicidio qualificado [...]
§201.]

Feminicidio [...]

VI —Contra a mulher por razdes da condigdo
de sexo feminino:

§ 20-A Considera-se que ha razdes de
condicdo de sexo feminino quando o crime
envolve:

| — Violéncia doméstica e familiar;

II—Menosprezo ou discriminagdo a condigao
de mulher.

Aumento de pena

§ 70 A pena do feminicidio é aumentada de
1/3 (um tergo) até a metade se o crime for
praticado:

| — Durante a gestacdo ou nos 3 (trés) meses
posteriores ao parto;

Il — Contra pessoa menor de 14 (catorze)
anos, maior de 60 (sessenta) anos ou com
deficiéncia;

40



[l — Na presenca de descendente ou de
ascendente da vitima. ” (NR)

Art. 20 O art. 1o da Lei no 8.072, de 25 de
julho de 1990, passa a vigorar com a
seguinte alteracdo:

“Art. 1°

| — Homicidio (art. 121), quando praticado
em atividade tipica de grupo de exterminio,
ainda que cometido por um sé agente, e
homicidio qualificado (art. 121, § 20, I, I, llI,
IV, VeVl

Lei da Importunagdo Sexual
Lein2 13.718 de 24 de setembro de 2018

Altera o Decreto-Lei n2 2.848, de 7 de
dezembro de 1940 (Cddigo Penal), para
tipificar os crimes de importunacdo sexual e
de divulgacdo de cena de estupro, tornar
publica incondicionada a natureza da acdo
penal dos crimes contra a liberdade sexual e
dos crimes sexuais contra vulneravel,
estabelecer causas de aumento de pena
para esses crimes e definir como causas de
aumento de pena o estupro coletivo e o
estupro corretivo; e revoga dispositivo do
Decreto-Lei n? 3.688, de 3 de outubro de
1941 (Lei das Contravencgdes Penais).

Art. 1o Esta Lei tipifica os crimes de
importunacdo sexual e de divulgacdo de
cena de  estupro, torna  publica
incondicionada a natureza da acdo penal dos
crimes contra a liberdade sexual e dos
crimes sexuais contra vulneravel, estabelece
causas de aumento de pena para esses
crimes e define como causas de aumento de
pena o estupro coletivo e o estupro
corretivo.

Art. 22 O Decreto-Lei n? 2.848, de 7 de
dezembro de 1940 (Codigo Penal), passa a
vigorar com as seguintes alteracgdes:

“Importunacdo sexual”

Art. 215-A. Praticar contra alguém e sem a
sua anuéncia ato libidinoso com o objetivo

de satisfazer a proépria lascivia ou a de
terceiro:

Pena - reclusdo, de 1 (um) a 5 (cinco) anos,
se 0 ato ndo constitui crime mais grave. ”

Art. 217-A.

§ 52 As penas previstas no caput e nos §§ 19,
32 e 42 deste artigo aplicam-se
independentemente do consentimento da
vitima ou do fato de ela ter mantido relacdes
sexuais anteriormente ao crime. ” (NR)

“Divulgacdo de cena de estupro ou de cena
de estupro de vulneravel, de cena de sexo ou
de pornografia

Art. 218-C. Oferecer, trocar, disponibilizar,
transmitir, vender ou expor a venda,
distribuir, publicar ou divulgar, por qualquer
meio - inclusive por meio de comunicacdo
de massa ou sistema de informatica ou
telematica - fotografia, video ou outro
registro audiovisual que contenha cena de
estupro ou de estupro de vulneravel ou que
faca apologia ou induza a sua prética, ou,
sem o consentimento da vitima, cena de
sexo, nudez ou pornografia:

Pena - reclusdo, de 1 (um) a 5 (cinco) anos,
se o fato ndo constitui crime mais grave.

Aumento de pena

§ 12 A pena é aumentada de 1/3 (um terco)
a 2/3 (dois tergos) se o crime é praticado por
agente que mantém ou tenha mantido
relacdo intima de afeto com a vitima ou com
o fim de vinganga ou humilhacdo.

Exclusdo de ilicitude

§ 22 Ndo ha crime quando o agente pratica
as condutas descritas no caput deste artigo
em publicacdo de natureza jornalistica,
cientifica, cultural ou académica com a
adogcdo de recurso que impossibilite a
identificacdo da vitima, ressalvada sua
prévia autorizacdo, caso seja maior de 18
(dezoito) anos.”
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Art. 225. Nos crimes definidos nos Capitulos
| e Il deste Titulo, procede-se mediante acao
penal publica incondicionada.

Pardgrafo Unico. (Revogado). (NR)
Art. 226.

Il - De metade, se o agente é ascendente,
padrasto ou madrasta, tio, irmado, conjuge,
companheiro, tutor, curador, preceptor ou
empregador da vitima ou por qualquer
outro titulo tiver autoridade sobre ela;

IV - De 1/3 (um terco) a 2/3 (dois tercos), se
o crime é praticado:

Estupro coletivo

a) Mediante concurso de 2 (dois) ou mais
agentes;

Estupro corretivo

b) Para controlar o comportamento social ou
sexual da vitima. ” (NR)

“Art. 234-A

Il - De metade a 2/3 (dois tercos), se do
crime resulta gravidez;

IV - De 1/3 (um terco) a 2/3 (dois tercos), se
0 agente transmite a vitima doenca
sexualmente transmissivel de que sabe ou
deveria saber ser portador ou se a vitima é
idosa ou pessoa com deficiéncia. ” (NR)

Transporte Publico “ponto fora do
ponto”

Portaria BHTrans DRO N2 002/2002 de 28 de
fevereiro de 2002: altera a operacdo de
embarque e desembarque das linhas do
Sistema Municipal de Transporte Coletivo de
Belo Horizonte - "Ponto Fora do Ponto".

O Diretor-Presidente da Empresa de
Transportes e Transito de Belo Horizonte S/A
- BHTRANS, Ricardo Mendanha Ladeira, no
uso das atribuicées que lhe conferem o art.
39, Ve XlleXVlIldo art. 26, todos do Estatuto
Social da BHTRANS, aprovado pelo Decreto
n.2 6.985/91,

Considerando que os itens conforto e
seguranca estdo sempre sendo pontuados
como indicadores na qualidade do servico
de transporte publico.

Resolve:

[EEN
10

Art. - Ampliar o servico (programa)
PONTO FORA DO PONTO que consiste a
operacdo dos Pontos de Embarque e
Desembarque (PED's) das linhas do Sistema
de Transporte Coletivo por Onibus do
Municipio de Belo Horizonte, permitindo o
embarque e desembarque, fora dos pontos
sinalizados, nos horarios seguintes:

— Dias uteis: 21:00 as 05:00 horas;
— Sabados: a partir das 14:00 horas;
— Domingos e feriados: horario liberado.

§19 - N3o sera permitida a parada fora dos
Pontos de Embarque e Desembarque
(PED's) regulamentados nos seguintes
locais:

| - Na é&rea central de Belo Horizonte,
definida como area delimitada pela Avenida
do Contorno, inclusive;

Il - Nos seguintes corredores:

Av. Amazonas

Av. Tereza Cristina

Av. dos Andradas

Via Expressa Leste/Oeste
Av. Pres. Antonio Carlos
Av. Dom Pedro |

Av. Dom Pedro Il

S oD o0 T W

Rua Padre Eustaquio
Rua Para de Minas

Rua Jacui
Av. Cristiano Machado
Rua Platina

. Rua Niguelina
Av. Silviano Brandao
Rua Carangola
Av. Prudente de Morais
Av. Afonso Pena
Av. Raja Gablaglia
Av. Nossa Senhora do Carmo
Rua Padre Pedro Pinto

— =

~ v 50T OS5 3
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u. Av. Carlos Luz

[l - Onde for proibida a parada, por forca da
legislacdo de transito ou da sinalizacdo local,

IV - Onde a parada de oOnibus interfira na
seguranca do transito ou nas condicbes de
fluidez do transito local;

V- Locais j& conhecidos como perigosos,
devido a histdrico de assaltos.

§ 29 - Nos locais discriminados no inciso Il do
paragrafo 19, serd permitida a parada em

qualquer ponto de embarque e
desembarque, mesmo que seletivo, no
horario de 23:00 h as 04:00 h em todos os
dias.

Art. 29 - Ficam revogadas as Portarias DTP
119/98 e 014/00 e 052/2000, cujo conteddo
esta incorporado nesta Portaria.

Art. 392 - Esta Portaria entra em vigor na data
da sua publicacdo, revogadas as disposicdes
contrarias.
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