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APRESENTACAO

No contexto atual, um dos desafios principais para o
planejamento da mobilidade urbana é o de buscar a sustentabilidade
socioambiental, o que foi considerado nas atividades desenvolvidas
nos ultimos anos pela BHTRANS, especialmente na visdo de futuro
contemplada no Planejamento Estratégico da Prefeitura de Belo
Horizonte (BH 2030) e da empresa (BHTRANS 2020), além de ser um
dos pilares da elaboragdo do Plano de Mobilidade Urbana de Belo
Horizonte — PlanMob-BH, com horizonte no ano de 2020.

Porém, a simples elaboragdo desses planos ndo
garante que sua implantacdo alcance os resultados esperados,
exigindo permanente monitoramento e observacdo de seus
resultados.

Tomando como referéncia as diretrizes, as
estratégias e as propostas do PlanMob-BH, foram identificados
indicadores capazes de possibilitar o monitoramento do Sistema de
Mobilidade de Belo Horizonte a ser acompanhado por um
Observatoério da Mobilidade.

O principal objetivo do Observatdrio é garantir a
obtenc¢ao de resultados na implantacdo das politicas e projetos de
mobilidade, especialmente em relacgdo aos objetivos do Plano
Estratégico de Belo Horizonte 2030: gerenciamento da mobilidade,
melhoria de qualidade do transporte coletivo e integracdo das redes.
A proposta é acompanhar a evolug¢dao no tempo, de maneira a avaliar
seu desempenho em fungdo de metas estabelecidas, mas,
especialmente, em relacdo a sistemas considerados como
referéncias internacionais.

O Observatério da Mobilidade de Belo Horizonte
estd estruturado em trés linhas de atuacao:

. Indicadores: a serem apurados e divulgados através do site
[www.bhtrans.pbh.gov.br] e deste Balanco Anual da
Mobilidade, que esta disponivel para leitura e criticas;

. Observadores: pessoas e instituiches que acompanham os
resultados e contribuem para as analises e a¢Oes para se
construir um compromisso pela mobilidade sustentavel,;

Y

. Fomento a sustentabilidade: manutencdo de ambiente que
reconheca ag¢des individuais e coletivas; estimule e
disponibilize dados para estudos e pesquisas; e, divulgue esses
bons resultados.
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bjetivos estratégicos e indicadores

(Continua na pagina seguinte)

Indicadores de Mobilidade

Objetivos .
) Sustentavel

Descrigao

Numero de viagens didrias em todos os modos
motorizados coletivos/ Numero de viagens didrias em
todos os modos motorizados

indice de Mobilidade em Modos
Coletivos

Extensdo em quilometragem e numero de estacdes (BRT,

Extensdo da Rede Estruturante Metré, VLT)

Numero total de passageiros embarcados no sistema
estruturante / Numero total de passageiros embarcados
em todos os modos coletivos

Percentual da Demanda Atendida
pela Rede Estruturante

§ Velocidade média do Sistema Velocidade média de opera¢do do sistema estruturante
S Estruturante sobre Pneus sobre pneus (BRT) nos principais corredores

=

.E Meédia do idade da frota do transporte coletivo

g Meédia da velocidade de operagdo do sistema de énibus
2 nos principais corredores nos hordrios de pico

c

g Meédia ao usudrio do tempo médio de viagem em modos
g coletivos da origem ao destino considerando todos os
o deslocamentos

‘g

-; Tempo médio entre viagens troncais e alimentadores

=

-

A © Percentual da frota do transporte coletivo equipada com
® dispositivos para accessibilidade de pessoas com
-g mobilidade reduzida em relagdo a frota total
£

. Todos os veiculos registrados en BH em relagdo a
% Taxa de Motorizagdo Geral populacdo
8
o Taxa de Motorizagdo Automaoveis Automdveis registrados em BH em relagéo a populgdo
§ Taxa de Motorizagao Motocicletas Motocicletas registradas em BH em relagdo a populgéo
g
b
° Participagdo do Transporte Individual
E Motorizado nos principais DivisGo modal
o corredores
[

Contagem volumétrica de viagens em modos individuais
motorizados

Velocidade média do transporte individual motorizado nos
principais corredores

Extensdo da porgdo da rede com circulgdo lenta ou retida

Extenséo da Rede Congestionada (mais de 90% da capacidade nominal) nos hordrios de pico

Extensdo da porgdo da rede com circulagdo intensa
Extensdo da Rede Saturada (entre 65% e 90% da capacidade nominal) ou retida nos
hordrios de pico
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Promover um salto
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mobilidade

Avaliagdo geral do transporte
coletivo

indice de Mortalidade

indice de Mobilidade em Modos
nao Motorizados

Extensdo da Rede Cicloviaria

Indicador ambiental

Participagdo das Viagens de Bens e
Mercadorias

Numero de unidades habitacionais
nas zonas lindeiras a cada um dos
corredores de T. Publico

Numero de empregos nas zonas
lindeiras a cada um dos corredores
de T. Publico

(Continua na pagina seguinte)

Percep¢do da qualidade do transporte coletivo pelos
usudrios

Numero de mortes ocorridas em fungdo de acidentes de
transito, inclusive aquelas em que ha remogdo dos feridos
para equipamentos de saude, ponderadas para cada
100.000 habitantes

Numero de viagens em modos ndo motorizados em relagdo
a populagdo

Registro do numero de acidentes ocorridos com bicicleta por
catégoria e por regido

Registro do numero de acidentes fatais ocorridos com
bicicleta por categoria e por regido, inclusive aquelas em
que ha remogdo dos feridos para equipamentos de saude

Extensdo total da infraestrutura disponibilizada para os
deslocamentos com bicicleta

Numero de viagens didrias com bicicleta

Numero de dias com uma qualidade ‘Boa” em relagdo ao total
de dias monitorados (pior situag¢do registrada pelas estacoes
de monitoramento de qualidade do ar de BH)
Numero de dias sem nenhum monitoramento pelas estagcoes
de monitoramento de qualidade do ar de BH

Participagao didria do transporte para fins de logistica
urbana no transporte motorizado geral

Fluxos totais de carga interessando BH (internos, externos,
em transito)

Determinagdo do perfil médio dos veiculos utilizados para a
logistica urbana (nimero médio de eixos)

Mapeamento e quantificagdo das unidades habitacionais
existentes dentro de um raio de 800m em relagdo a cada
estagdo do sistema estruturante

Mapeamento e quantificagdo do numero de postos de
trabalho existentes dentro de um raio de 800m em relagdo a
cada estagdo do sistema estruturante
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e 1 - Numero de viagens didrias em todos os modos em relagdo a
Indice médio de Mobilidade Urbana 2 g

[} opulagdo
$ populag
=3
g Numero de viagens didrias em todos os modos, realizadas
8 Indice de Mobilidade Urbana da pela populagéo com renda inferior a meio saldrio minimo,
=4 Populagdo Menos Favorecida em relagdo a populagdo com aquela caracteristica socio-
: - econémica
< dg ,
.E g Indice de Mobilidade Urbana Numero de viagens didrias em todos os modos motorizados
F 3 g Motorizada em relagdo a populagdo
©T
T wv
s 3 o - , . o .
s 3 [efae e vissifekele Uihae Numero de viagens d/ar/Nas em todos o.s mo.dos motf)r/zadlo.s,
= c . o realizadas pela populagdo com renda inferior a meio saldrio
a = Motorizada da Populagdo Menos . . - L
o id minimo, em relagdo a populagdo com aquela caracteristica
£ Favorecida socio-econémica
©
- - L .
© Relagdo entre gastos médios Relagdo entre o total médio de gastos mensais
g . o (considerando um més tipico de 22 dias uteis) com
mensais com transporte e saldrio . :
- transporte de uma pessoa (para as viagens por motivo do

médio trabalho), e o saldrio médio individual da populagdo de BH

Indicadores principais
Indicadores de apoio
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DEMANDA

Sistema de
Lransporte pablico

| LA CL0)

\ /

"Em BH, 45% das

pessoas utilizam o}
transporte coletivo nos
seus deslocamentos
diarios...

= Considerou-se como
uma viagem qualquer
deslocamento igual ou
superior a 15 minutos.

tratégico A: Tornar o transporte coletivo mais
atrativo frente ao transporte individual

U[ﬁ ) : INDICE DE MOBILIDADE EM MODOS COLETIVOS

(1Mco.)
Evolucdo do IMcol 70,0%
63,9%
56,6% 57,6%
54,2% 54,9%
1995 2002 2008 2014 2020 2030

FONTE: Pesquisa O/D 2001, dados de 1992 e 2002. PlanMob BH, dados
de 2008, 2014 e 2020. Planejamento estratégico BH, dados de 2030.

Mobilidade geral

= A RMBH apresenta cerca de 6,4 milhdes de viagens diarias, considerando
todos os modos de transporte. As viagens originadas em Belo Horizonte
representam 62% do total, ou 3,4 milhdes de viagens.

" Em 100 deslocamentos, mais que 70 sdo feitos utilizando um modo
motorizado, e destes, 54,2% utilizam o transporte coletivo.

Transporte coletivo

= 312 linhas de 6nibus servem Belo Horizonte, sendo que a maioria delas
passam por o centro da cidade.

= O instrumento legal de operagdo do sistema de 6nibus em BH é a
concessdo, através de quatro consércios envolvendo 40 empresas
operadoras, registradas em 2011.

IMcol no mundo

FONTE: BHTRANS/LOGIT 2008 (BH), ANTP/SIMOB 2007 (Brasil), Plano Mobilidade Paris
2001 (Paris), Impacts/www.bcn.es 2007 (Barcelona), ANTP (Europa), Plano de mobilidade
1999 (Nova York).
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Fluxos dos deslocamentos motorizados na Regiao
Metropolitana de BH:
Comparacao entre as viagens internas a BH, as viagens
externas e as viagens de troca com outros municipios

Ll‘<_o;vc-_b?|: }

DEMANDA

Sistema de
Lransporte pablico

MOTOrIZAco

\Tmpone individual motorizado
\Transporte coletivo motarizado
Nova Uma

>a0J

FONTE: Pesquisa O/D 2001, dados de 1992 e 2002.
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DEMANDA

Reparticao
modal

\ /

= Num cénario futiro que
ndo mobiliza politicas
novas e poderosas
visando a melhoria do
transporte coletivo, as
participagdes dos
transportes coletivo e
privado irdo se inverter
daqui a dez anos (2020).

MOTORIZADO

(¥ Tl

IND 2 PARTICIPACAC DO TRANSPORTE INDIVIDUAL
NOS PRINCIPAIS CORREDORES

= Os modos que mais produzem viagens sdo 6nibus, seguido do transporte a
pé e do automovel, representando quase 95% do total de viagens.
= O transporte individual motorizado (auto, moto e taxi) representa 25,87%

de todos os viagens em todos os modos.

Reparticao modal 2002

29% 23%

1%

m Onibus

B Transporte escolar
H Moto

i Bicicleta

i Outros

RMBH)

*Veiculos individuais: Auto (condutor, passageiro, carona), Perua

FONTE: Pesquisa O/D 2001 (inclusive os viagens de troca BH ->

1%
1%

0%

B Metrd / Trem
i Veiculos individuais
W Taxi
L Apé

25,87 %

Paris 2002

Mota _ — OQutros
™ 1%

Evolucao do PTind

()
029,22% 25,87%
+.24,54% .
9719,02%
® ® ® ®
1972 1982 1992 2002

FONTE: Pesquisa O/D 2001

Biciclata
1%

Moto Bogotd 2008
% Outros
_1%
Biciclota
%

BHTRANS | Observatério 2011
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Ine3-2

TAXAS DE MOTORIZACAG GERAL (TMG),
AUTOMOVEIS [TMA) E MOTOCICLETAS (TMM}

DEMANDA

Sistema do
transporte privado
motorizado

Veiculos registrados em BH

96%\
’ (2010)
84%Y
. ‘ 1 veiculo por
1,78 hab

263%)
' 1 Auto por
2,53 hab

Frota geral

(1) Crescimento em 10 anos (entre 2000 e 2010)
* Automdavel, cam

1 Moto por
13,53 hab

*

Automoveis Motocicletas

ioneta, caminhonete, caminhdo, 6nibus, moto e outros

Evolucao da frota

=@=_Crescimento anual da

frota de automoveis

== Crescimento anual da

frota de motocicletas

S

TN

dos
sdo

= Em 2009,

71%
veiculos em BH
automoveis.

= Entre 2005 e 2010 (em
5 anos), a média de
habitantes/automdével
passou de 3,67 para
2,53, e a média de
habitantes/motocicleta
passou de 27,86 para
13,53.

BHTRANS | Observatério 2011
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100
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Crescimento médio da frofa: 6,96%
80300 "5 uitimos 10 anos

1 33238)

Saaaaasasaae
1500 - pabac e )

190 b fore N
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4.5% a0 o

M
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FONTE: BHTRANS (2011)..
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DEMANDA

IND & = 7 EXTENSAO DA REDE CONGESTIONADA
(ExyCONG) E SATURADA (Ex;SAT)

Transito e sistema

\ /

viario

Monitoramento

Area de monitoramento: Area central
Vastiddo: 103 Km aprox.

= O centro de BH tem 56
entradas e 37 saidas.

Frequéncia: em tempo real
Difusdo: publica

= Horas de pico em BH Site:
para a circulagao de Cédigo: Verde (0%<OV<65% da CN),
passageiros: manha (7h- Laranja (66%<0V<90% da CN),

9h)r

tarde (17h-19h).

almogo (12h-14h),

Vermelho (91%<0V<100% da CN)*.

*OV: ocupagdo da via. CN: capacidade
nominal da via.

llustracdo: Medida do Ex;CONG e E,;SAT nos dias 6 e 8 do Junho 2011

® Cirulagso boa 10 2 65%)

® COrculacdo Inteng (66 2 90%)

Pico da manh3 Pico do almogo Pico da tarde

B Coculagso lenta ouw retida (91 3 100%)

25,46%

Yen dados

26,44%

<>

23,66%

=

08/06/2011
49

2,05%

24,39%

Simulacido da saturacdo viaria (PlanMob 2008)

| 3%}

e atendda de Vi
ALY w ! Congoitionasas
/ (wol/eapn=1 01 (wm)
s I N
Seturadm
Iy AN | /7\\“\ (1 Dsvol/capved B
'

L% mj

rves:
Base 2008
Copa 2014

west Plencs 2000
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p |

OFERTA

Onde estamos?

29 Km
5 estacdes

BRT:

= Os corredores prioritarios até 2014 sdo:
Anténio Carlos — Pedro |, Cristiano Machado,
Pedro Il — Carlos Luz, Area Central (40 Km).

= RS 1.465,97 milhdes tem financiamento
garantido no PAC Mobilidade para a Copa
2014.

Metr6 BH:
= O projeto inclui também a modernizacdo da
oferta com o aumento da capacidade de
transporte (a 6 carros) e a redugdao do
intervalo entre trens (headway de 3
minutos).

= Os investimentos (RS 3,13 bilhdes)
necessdarios para implementar as extensdes
do metrd no cendrio 2020 pleno.

gde est o). Bjlacaon ac

cenario de 2020'pleno?

Onde estamos em relagao
ao cenario Copa 2014?

Copa 2014 103 Km 100%
2020 restr.

2020 pleno 221 Km

BHTRANS | Observatério 2011

IND & EXTENSAO DA REDE ESTRUTURANTE (ExREST)

159,6

v Metrod

2020 pleno

-

S

0 restritivo

5 estagdes de
integragdo
existentes

3 estages de
integragdo

Elinhal @linha2 mLinha3

2020 pleno

por automoveis

$
f estacionamentos




IND © PERCENTUAL DA PEMANDA ATENDIDA PELA REDE
ESTRUTURANTE (DARE)

Passageiros transportados (média por més 2011)

OFERTA
Onibus 36.178.886 passageiros / més
Metro 5.500.000 passageiros / més
BRT 0 passageiros / més

Sistema de
transporte publico

motorizado

= Em 2011, a demanda attendida pela rede estruturante
(metro+BRT) é de 5.500.000 passageiros por més, o que
corresponde a 13,2% da demanda total por transporte coletivo.

= Este indicador deveria medir o aumento da demanda atendida
devido a implantacdo dos projetos de BRT e extensdo do metro.

gastos
operacionais do
MetréBH sdo em volta ~
de 120 milhdes por Evolucdo da DARE
ano. A receita é de 75 300 - 13,20% _ 149
milhdes por ano §
(2010). 'EE:’ 250 4 - 12%

% 9,68%
9,09% 9,63% 0%
200 - 8,39%

7,46%
- 8%

150 -

152
. 148
124

107 - 6%

100 -
- 4%
>0 1 - 2%
0 = T T T T O%

2005 2006 2007 2008 2009

I Passageiros transportados pelo Metrd / dia util
== Evolu¢do da DARE

FONTE: BHTRANS (2011). CBTU (2011)
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IND 10 vELOCIDADE MEDIA DO SISTEMA ESTRUTURANTE
SOBRE PNEUS (VSEP)

OFERTA Velocidade do sistema geral

privado & 265
I: ; 7 23; 7 S 2.’3 u.':\U‘
S0 _ -~

o~ ’ s Wy , -l 247 n

: e 23:1 :

Sistema de

transporte publico piiblico
motorizado 198 Y Y Poimieacd
5474 e
2008 2014 2020
Privadeo Coletive
FONTE: BHTRANS ® podeAtml  —@= RedeAtual
(2011). ®  iestugio —8—  Restugio
® Ilenos -8 = Plonos
BRT:
' = A maioria dos sistemas BRT de alta capacidade atinge velocidades

comerciais de aproxivamente 23 a 39 km/h.

= Em 2011, a velocidade
média do Onibus na Area Metrd BH:

central é de 12,6 km/h = Em 2011, a velocidade média do metrd é de 40 km/h.
no pico da manha e 9,2
km/h a tarde.

Velocidade média do sistema convencional total do 6nibus

2100

2000 1

19.00

2006 2007 2008 2000 2010

- Y elocidade média do sistema de Onibus por més - Pico da manhi
S Velocidade média do sstema de Onibus por més . Pico da tarde
sl MEGIA POT N0 - Pico da manhi

sl MEdia por ano - Plco da tarde
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tégico B: Promover um salto de qualidade dos
entos e instalacoes relacionados a mobilidade

INp L1  AvaLiAGAo GERAL DO TRANSPORTE COLETIVO
(AVGE]

OFERTA

Avaliacao Geral do Transporte Coletivo
(percentual de 6timo / bom)

-
.

2%

1

i :

1 1 1

e |

! 5 4 !

: i !

i ! i

! 1
o—o0-o o—o o
2001 2003 2007 2008 2014 2020

FONTE: BHTRANS/DOXA, 2008

= QO indicador da avaliacdo geral do sistema de transporte coletivo é
obtido através de pesquisa de opinido realizada a cada 2 anos pela
BHTRANS, sendo as ultimas sido feitas pelo instituto de pesquisa
DOXA. Os critérios da qualidade do transporte que foram integrados
na pesquisa de 2008 sdo a lotagdo, o tempo de viagem e o tempo de
espera no ponto.

= O objetivo da BHTRANS é de ampliar o percentual de usuarios
satisfeitos com os servicos do transporte coletivo de 12%, de
6timo/bom em 2008, para 50% em 2014 e 60% em 2020.

BHTRANS | Observatério 2011 15




gico C: Promover a seguranca no transito para
melhoria da saude e garantia da vida

IND 12 INDICE DE MORTALIDADE (fyoms)

12,21 mortes
/ 100.000
hab

Evolugao do Imort

Acidentes de transito 30,00
25,00 -
20,00 4
15,00 N
10,00 - N&
5,00
0’00 T T T T T T T T T T T T T T

1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004

LN
o
o
(V]
—&— Mortos por 100 mil habitantes ~— Mortos por 10 mil veiculos

FONTE: BHTRANS (2011).

= As causas que representam os grandes responsaveis da
' fatalidade rodoviaria em Belo Horizonte sdo a velocidade, o
dlcool, e o0 ndo respeito ao Cadigo de Transito.

= Um acidente definido
com “morte” pelo
Ministério da Saude é
aquele em que o obito Os modos mais afetados

ocorreu no local ou até pela fatalidade em

30 dias apds o acidente.
Os dados da figura aqui
sao aqueles que Nao

Belo Horizonte - 2009

correspondem apenas Outro Identificado
aos obitos no local. 3/%/_Conductor

13%

Ciclista
3%

EONTE: BHTRANS (2011).
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Acidentes de transito

Distribuicdo dos 6bitos masculinos por causas — Brasil, 2004

500 ——Agressbes

a0 l\" —a—Acidentes
/ \ Transporte

300 —+—Suickdie

E
20,0 Afogamenio
M e Queds
Resultado de uma agao

interministerial,
desenvolvida com a OMS, a
Opas, e a Bloomberg
Philanthropies, “Vida no
transito” é um projeto que
visa implementar boas
praticas na seguranga no

transito no Brasil,
desenvolvido em duas = O objetivo da BHTRANS é de reduzir a quantidade de vitimas
etapas: fatais, ponderada por 100.000 habitantes, de 11,21 em 2008,
Etapal: 2010-2012 (em BH): para 8,41 em 2014 e 6,31 em 2020.
Conhecer 0s pontos = Em 2009, a quantidade registrada foi de 12,21 mortes por
positivos e o0s principais 100.000 habitantes.
problemas do transito em
BH, e realizar o
planejamento das a¢des. Os
fatores de riscos de
acidentes selecionados para . .
o estudo s3o: velocidade O Imort em algumas cidades brasileiras
alcool, pedestre, jovem
motorista e motociclista. 11¢
Etapa2: 2012-2015: 2
Desenvolver acdes de 6°
prevencio de lesdes e 40 5¢ 2
mortes no transito, de
promogao da cultura de paz
€ seguranca viaria. Curitiba  Brasilia Belo Sdo Paulo Belo Belo
Horizonte Horizonte Horizonte
2008 2014 2020

FONTE: DENATRAN — RENAEST (2008).
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IND 12 iNDICE DE MOBILIDADE EM MODOS NAO

MOTORIZADOS (IMyy)
Sistema de Indice de mobilidade em modos
transporte nao nao motorizados (bicicleta e a pé)
motorizado 37,4% 38,0%
35%

30,9%

' 27,4%
26,1%
= Conforme a pesquisa

O/D 2001, 27% dos

deslocamentos diarios

sdo a pé, e 0,5% com (o} Lo} o

bicicleta. 1995 2002 2008 2014 2020

@ Brasil (cidades ¢/ +1milhdo de habitantes)

FONTE: Pesquisa O/D 2001, dados de 1992 e 2002. e PlanoMob BH e BHTRANS,
dados de 2008, 2014 e 2020.

Prioridade para pedestres (Km) Prioridade para ciclistas (Km)
Curitiba | 1900 120,10 [ J
Sado Paulo 1 7,40 40,20 —1
Santiagode Chile 1 550 11280 L—— 1
Buenos Aires 1 540 93,00 C——1
Guadalajara ——1 2,50 =
Bogota 1 2,40 291,30 ..
Caracas 1 2,20 14,00 O
Lima — 1,70 59,00
Leén —1 1,20 54,30
SanJosé 1 1,00 =
Montevideo 1 1,00 8,40 O]
Porto Alegre 1 0,70 -
Belo Horizonte W 0,50 (139 (10° 20,00 mm
Rio de Janeiro = 153,00 I ]
Cidade de Mexico - 30,00 L

FONTE: CAF (2010), dados de 2007.
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Sistema de
transporte nao
motorizado

\ /

= Do total da populagdo
de BH, 0,76% sofre de
deficiéncias fisicas, 4,61%
dificuldades motoras,
7,2% deficiéncias visuais
e 3,22% deficiéncias
auditivas (IBGE 2000).

Tratamento para circulacdo das pedestres na area central

(cenario 2014)

Tratamento para circulacdo das pedestres na area central

(cenario 2020)

Classificagao das Vias Prioritarias
[ Hipercentro
=== Para Pedestres
——— Para Pedesfres e Transporte Coletivo
— — Vias Prioritarias - Cenario 2014
0 3 .6 9

Kilometers




tratégico D: Assegurar que as intervencoes no
vilidade urbana contribuam para a melhoria de
biental e estimulo aos modos ndao motorizados

380 Kmde
ciclovias
planejadas

+139 km planejadas

VAl aNKm P el oIVIUnICIPio
v
G

1)
25KIMICOMLECURS 0530 0]
FF

IND 14 ExTENSAO DA REDE CICLOVIARIA (ExcCICL)

Rede cicloviarla planejada
Ciclovias em Implantacdo
Ciclovia existente

Ciclovias em projeto

25 Km

N~

=380 km representa sé a rede principal.
Sdo planejados também “ciclobairros”
alimentadores.

= O projeto inclui 4 campanhas educativas
por ano, sobre os temas do uso das
ciclovias e a manutencgao das bicicletas.

= O projeto PedalaBH foi aprovado pelos
especialistas da Dinamarca, Bogota e Rio de
Janeiro.

BHTRANS | Observatério 2011 20



IND 15  EmISSOES ATMOSFERICAS (IDAMB)

Emissdes atmosféricas por tipo de

transporte

100%

80%

60% -

40% -

20%

0%
co HC NOx MP SOx CO2

m Onibus municipal ® Automével ® Motocicleta

= O 12 nventdrio Nacional de EmissGes Atmosféricas

por Veiculos Automotores Rodovidrios, langado em
margo de 2010 pela Agéncia Nacional de Petréleo
indica que o setor de transportes é o que mais
causa impactos na qualidade do ar, e a
modalidade dos rodovidrios é responsavel por
90% das emissoes de gases poluentes e de CO2.
Esta participagdo do setor de transporte na
poluicdo atmosférica é principalmente devida aos
veiculos pesados utilizados para o transporte da
carga e aos automoveis.

Participacdo de cada combustivel nas emissdes do
setor de transporte (2007)

\/

= A frota antiga chega a
emitir cerca de 150
vezes mais poluentes
que os novos
modelos langados no
mercado. Para se ter
uma ideia, veiculos

0124
138 0.04%

Distribuicdo da frota de veiculos do Estado de
Minas Gerais for faixa de ano de fabricacdo

antigos podem emitir

até 58g de poluentes 50
na atmosfera, contra
os 0,3g emitidos pela e
novos modelos. A
regulamentagdo
brasileira permite
uma descarga de até
a0 +—
0,5g.
A idade média da E
frota de 6nibus é de 3 017
anos e 6 meses (Fev.
2011) 101
0

]

0 anterior a 1992 B 1992-1556 B 1967-2001 B 2002-2007 O 2008-2010

CAMNHAD MOTOCICLETA




= A rede automatica de monitoramento da qualidade do ar da Regido

Metropolitana de Belo Horizonte é constituida de 9 esta¢bes, que
medem em tempo real as concentrag8es dos PM10, SO,, CO, O; e NO,.

= Nas estagOes, as amostragens sao realizadas durante 24 horas com
periodicidade de 6 em 6 dias. Dessa forma, sdo determinadas as
concentragdes médias didrias dos poluentes monitorados a cada 6 dias
e, a partir dessas, sdao determinadas as médias anuais.

E o aend 28

x?\t : CI
R/ |
”oa E
: i
. . ; Y l—'
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SN <,
2
\") ~-4p
.
»~
Q_‘ @
'A 9 ’ 5 ‘4,', = '- g o .
Iy, v‘ i V&h . .,"IP"?‘:, i -
> I { AIterosas T Vot %
4 YIGGEINY TR ATl
a b A p
. N G o & 3 e
§ 3 =< by , fr & be ; 4 y b Y 1 3
» e y - . h i s EJY[," e ) e
Y r ) o AL b 2 - » ‘v \ - y .
Centro Wi ¢ & T SR
Administrativo 4 -~ Ba“-ro Cascata R { ;‘{y;""q-, 3
' A v, ." 5 ém ”
- J
v ... : '. . ; - ‘ : e )
Bairro Petrovale v APV 3
y ‘ DY o ’7OOBID|g|talG|obu ';.:: : ”
: \ Piratinin S P TaaN ,G I ‘
e g ? atininga |5 ¥ | oogle
. A W -
Jonteiro 19° 54.527. S 44°1631°'0 eley 890'm F|u,(, H (111 100% Altitude|dojpontolde visao. |37/86

Novas estagées (implantadas em

_ lbiite | 2010 com apoio da BHTRANS)

* A esta¢do DNER (Contagem) foi desativada devido dificuldades para realizar
servigos de instalagdio e manutengdo
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Os padrdes GF]
qualidade do ar foram
fixados, em nivel federal,
pelo Conselho Nacional
do Meio Ambiante
(CONAMA) em 1990.

IdAmb

93,48%
86,48%
78,27%
90,20%
93,04%
84,72%
79,42%
75,61%
85,64%

Monitoramento da qualidade do ar

= E utilizado para permitir uma informacdo precisa, rapida e facilmente
compreendida sobre os niveis diarios da qualidade do ar, o indice de
Qualidade do Ar (IQA) estabelecido por United States Environmental
Agency (USEPA, 2000).

= O IQA mede o nivel de polui¢cdo de acordo com uma escala de 0 a 500,
indo da qualificagdo ‘Boa” a "Critica’. O nimero 100 corresponde ao
padrao de qualidade do ar estabelecido pelo CONAMA. Um IQA acima
deste padrao significa que um determinado poluente ultapassou a faixa
de concentragdo aceitavel naquele dia.

Indicador ambiental (InAmb)

) Niveis de | py-10 502 co 0s NO:
Classificacdo Indice cobre a Média Média Média Média Média
24h(pg/m?*) 24h(pug/m?) | 8h(ppm) 1h{pg/m?)| 1h{pg/m?*)

0-50 50 80 4,5 80 100

51-100 150 365 ] 160 320

101-199 | Atencdo 250 800 15 400 1130

200-299 Alerta 420 1600 30 800 2260

300-399 Emergéncia 500 2100 40 1000 3000

Acima de

400 Critica 600 2620 50 1200 3750

CRiTICA

FONTE: Fundagdo Estadual do Meio Ambiente (2010).

85,64 %

= Em 2009, a qualidade dor ar foi conforme ao padrdao em 100% dos dias
monitorados.

= O indicador ambiental escolhido (InAmb), representa o percentual dos
dias onde a qualidade do ar em BH foi classificada como ‘Boa’ em
relagao ao total dos dias monitorados (pior situagdo registrada pelas
estacdes de monitoramento de qualidade do ar em BH).

= Os dias considerados como ndo monitorados sdo aqueles que nao
foram monitorados pela estacdo Rui Barbosa (Unica a medir as
concentragdes de todos os poluentes no municipio de Belo Horizonte).

Evolucdo do InAmb

Numero de dias sem
monitoramento 149

93,48%
57

25
7
30
3
5
20

21

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
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égico E: Tornar a mobilidade urbana um fator
positivo para o ambiente de negdcios da cidade

IND L&  PARTICIPAGAO DOS VIAGENS DE BENS E
MERCADORIA (P canc)

Transporte de carga

\ /

= No hipercentro de BH tem 184 pontos de carga/descarga.

= Paises como Alemanha; = Os horarios de pico da logistica urbana sdo por volta das 10:30 da
Holanda, Bélgica, Sui(;a e manh3 e 15:30 da tarde.

BirEanes i = Um dos problemas da atividade em BH é a ocupagdo irregular das
projetos  pilotos para vagas destinadas a carga e descarga. A regulamentacdo hoje se restringe
distribuicéo de na definicdo dos pontos para as operacGes da atividade.

mercadorias nos centros
urbanos desde os anos

90.

= Segundo Dablanc

(2006), o transporte de

carga, representa um

quarto do transito total Localizacdo dos pontos de carga/descarga na area central de BH
de uma cidade.

=== AR T

{2 24P (2ona Hipercentral » =
cpmmamee L JCI] T[ﬁuD Lﬂu

==




Transporte de carga

Participacdo do transporte de carga na atividade
geral do transporte nos espacos urbanos em Europa

100%

80%

B0%

40%

20% 1

0%
coz Vehicle kilometers Energy use

O Freight Transit Traffic

B Urban Freight Traffic

FONTE: European Union / European Union Logistics Action Plan (2007).
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Inp 47

Inp 48

Urbanizac¢ao

NUMERO DE UNIDADES HABITACIONAIS NAS
ZONAS LINDEIRAS A CADA UM DOS
CORREDORES DE TRANSPORIE PUBLICO
Auan)

NUMERO DE EMPREGOS NAS ZONAS LINDEIRAS
A CADA UM DUS CORREDORES DE

= Para acompanhar a implementacdo do projetos de BRT e metrd, a
Prefeitura de BH estd desenvolvendo politicas de uso de solo de forma a
assegurar o Transit Oriented Development (TOD). A ideia é de favorecer
um maior adensamento de populagdo, atividades e empregos no
entorno dos principais corredores e estagbes. Isso foi viabilizado na
revisdo do plano diretor e lei de uso e ocupacgdo do solo em 2010.

Tendencial

De-20a-1,0 De20a-,0
[ Ded0a00 . De4,0a00
[ De 0,021,0 I De0,0a1,0
B De1,0220 =nn.o.z.o
Nova Lima I e 20230 Nova Lima De20a3,0
B 0030240 DIt B 0030340
B 0=40a50 B D=40a50
o 2 4 & 2 4
Kilometers

pulacional sem TOD
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Aspecto social

IM (NY2000)
IM (Tokyo2000)
IM (Paris2000)

IM (London2000)

\ /

= A Populacio menos
favorecida ¢é definida
como aquela com renda
domiciliar per capita
mensal menor ou igual a
% saldrio minimo. Esta
populagdo representava
em 2002 cerca de 12% da
populagdo de BH, o que
significa cerca de 275.000
pessoas (53,25% deste
universo sdo mulheres).

tégico F: Tornar a mobilidade urbana um fator
de inclusao social

IND L9 = 22 iNDIcES SOCIAIS DE MOBILIDADE URBANA

19.

20.

21.

22.

indice médio da Mobilidade Urbana (IM) =
viagens didrias en todos os modos / Populagdo
indice da Mobilidade Urbana da Populacio Menos
Favorecida (IMp) = Total de viagens didrias en todos os
modos / Populagdo menos favorecida

indice de Mobilidade Urbana Motorizada (IMM) = Total
de viagens didrias en todos os modos motorizados / Populagdo
indice de Mobilidade Urbana Motorizada da Populagio
Menos Favorecida (IMMp) = Total de viagens didrias en
todos os modos motorizados / Populagdo menos favorecida

Total de

indice de Mobilidade por Modo de Transporte e
Renda Mensal Familiar - RMBH em 2002

Indice de Mobilidade (viagens/pessoaldia)

15

B

Ba12

2a3 3as af
Ranﬂamml&niu(cmw)

il

2020 Mssque2D

!
T l

ta2

Mgt

- m\‘m
wAPE
wCOLETVG

Fonte: ITRANS 2003

Principais Modos Utilizados por
Classe Econdmica em 2006 (Brasil

9% 5% 4n
2% I 2%

Rickclets Mauo 00 trem

microonbus ROmDY o0 perua)

DE

Distribukao da poputacan
pox clsse sockeconomica

Lotagao (van, Moto peopna

Fonte: NTU 2006a




égico E: Tornar a mobilidade urbana um fator
de inclusao social

IND 23 RELAGAO ENTRE GASTOS MEDIOS COM

Aspecto social TRANSPORTE E SALARIO MEDIO [GMT)

édios com o transporte em relacao a renda mensal

14518
B Gastos médios com

~~~~~~~~ W - ————— - —— - —— - — - ———— tranporte por

motivo do trabalho

Rendimento médio
da populagdo
ocupada (IBGE,
2011)

- (% do rendimento

abr abr abr abr abr abr abr abr abr abr
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

= Qs gastos calculados no grafico acima correspondem ao transporte por
motivo de trabalho equivalente a uma viagem de ida e outra de volta,
' utilizando um dnico &nibus, com tarifa normal (RS 2,45), considerando
um més tipico de 22 dias uteis.
* No transporte coletivo = Definidos assim, estes gastos (RS 107,8/més) representam 7,42% da
em BH, 41% dos renda média da populagdo ocupada (abril 2011), ultrapassando entdo a
[PEREEIEIEE [Pk deim barreira dos 6% cobertos pelo empregador.
D o
dinheiro (2011). Os 59% * Por informacdo, no dia 15/06/2011 (quarta-feira), 384.342 cartdes
restantes pagantes sdo . - . .
essoas que tem cartdes Vale Transporte diferentes foram utilizados, e a receita do Bilhetagem
o 4 Eletronica foi de RS 1.499.202,60, mostrando um gasto diario real
do Vale Transporte ou . o
médio de R$3,90 por usudrio. Com base neste valor, o custo do

gratuidades. ] ; o o
“Em abrii 2011, o transporte seria equivalente a 59% da renda média da populagdo

rendimento médio real ocupada...
domiciliar per capita foi
assim:

Belo Horizonte RS 965,05 Distribuicdo da populacdo ocupada em BH (abril 2011)
(variagdo anual de 10,5%);

Empregados com carteira de trabalho assinada no
sector privado

Empregados sem carteira de trabalho assinada no
sector privado

Militares e funcionarios publicos

Recife RS 606,26 (variacdo
anual de 6,5%);

Salvador RS 784,16
(variagdo anual de 1,1%);
Rio de Janeiro RS 1.071,29

YR Trabalhadores por conta propria

Sdo Paulo RS 1119,02 Empregadores

(variacdo anual de 0,7%); Trabalhadores domésticos ou ndo remunerados
Porto Alegre RS 1034,16 Desocupados

lErEgEe el gl A FONTE: IBGE /Pesquisa mensal de emprego (abril 2011).
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Sumario executivo
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