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1 Introducéo

A Lei 11.181 de 8 de agosto de 2019 que aprovou o Plano Diretor de Belo Horizonte, em seu
artigo 28, determina que o instrumento basico da Politica Municipal de Mobilidade Urbana é o Plano
Diretor de Mobilidade Urbana de Belo Horizonte - PlanMob-BH, e integra o Capitulo | do Titulo XI
desta lei.

O PlanMob-BH foi instituido através do Decreto Municipal n® 15.317 de 2 de setembro de
2013, instrumento de efetivacdo da Politica Municipal de Mobilidade Urbana - PMMU (Lei n°
10.134, de 18 de marco de 2011), que atende ao artigo 24 da Lei Federal da Mobilidade Urbana (Lei
n®12.587/12) e tem por finalidade atender as necessidades de mobilidade da popula¢do do Municipio,
bem como orientar as acGes relativas aos modos de transporte, servigos, infraestrutura viaria e de

transporte, responsaveis por garantir o deslocamento de pessoas e cargas em seu territorio.

O Decreto 15.713 instituiu também o Observatorio da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte
- ObsMob-BH, cujo objetivo é realizar, com base em indicadores de desempenho estabelecidos, o
monitoramento da implementacdo do PlanMob-BH, no que toca a operacionalizacéo das estratégias
e seus resultados em relacdo as metas de curto, médio e longo prazo. O monitoramento ocorre através
da elaboracédo do Balanco Anual da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte elaborado pela BHTRANS
e disponibilizado para consulta no Portal da PBH.

Em seu desenvolvimento inicial, finalizado em 2010, o PlanMob-BH procurou introduzir o
conceito de gestdo da demanda (ou Transport Demand Manegement — TDM). Nesta etapa, foram
debatidos conceitos de desestimulo/restricdo e inducdo/estimulo, além de estudos e simulacGesde
alternativas (estacionamento, rodizio e pedagio urbano) e foi consolidada a necessidade do
monitoramento constante do PlanMob-BH, por meio do Observatério da Mobilidade - ObsMob-

BH, considerando uma série de indicadores e metas para a mobilidade criados para essa finalidade.

As revisdes do PlanMob-BH devem ocorrer a cada quatro anos conjuntamente com 0 processo
de revisé@o do Plano Diretor de Belo Horizonte. O que ocorreu desde 2010 encontra-se apresentado

na Figura 1.
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Figura 1 — Marcos relativos ao PlanMob-BH
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2014
IV CMPU

Discussdo e aprovagao de proposicoes
relativas a mobilidade urbana
Revisdo Politica do PlanMobBH

2015 / 2016

Revisdo Técnica do PlanMobBH baseada nas discusstes da
IV CMPU e no Plano Estratégico BH 2030 da PBH
Formulagdo da “Estratégia de Gestdo da Demanda”

2018
VvV CMPU

2019
Entrada em vigor do novo
Plano Diretor de BH

2017

Entrada em vigor da
Revisdo do
PlanMobBH

2020

Curto Prazo Previsto

no PlanMobBH

2022
Curto Prazo — alteracdo
apos a entrada em
vigor do Plano Diretor,

O documento Plano de Gestdo da Demanda e Melhoria da Oferta elaborado em 2016 apresenta

os indicadores do PlanMob-BH 2030, estabelecidos com o objetivo de dar maior efetividade aos

resultados, por permitir o acompanhamento e monitoramento do plano. A reviséo dos indicadores do
PlanMob-BH deve ser aprovada pelo Conselho Municipal de Mobilidade Urbana — COMURB,

atendendo o que determina o Plano Diretor.

A BHTRANS convocou reunifes do Grupo Executivo do Observatorio da Mobilidade Urbana

nos dias 28.09.2022 e 05.10.2022 para discutir propostas, em carater preliminar, de alteracbes em

alguns indicadores relativas a obtencao dos dados, a metodologia de calculo, metas estabelecidas para

o0 curto, médio e longo prazo, indicadores a serem mantidos ou excluidos do balanco, e incluséo de

novos indicadores.

No presente documento estdo apresentadas as propostas concensadas junto ao Grupo

Executivo.
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2 Premissas e Contexto

i

A proposta de revisao dos indicadores tem como premissa adequar o que foi proposto em
2017, ou seja, a 6 anos atras, para maior efetividade do monitoramento das a¢Ges previstas no
PlanMobBH, respeitando o que consta no Plano Diretor de Belo Horizonte relativo a mobilidade

urbana.

A seguir sdo apresentados conceitos definidos no PlanMob-BH e que norteiam suas ac¢6es. Os

indicadores e medidas foram definidos por eixos e programas conforme Figuras 2 e 3.

Figura 2: Eixos da Mobilidade Urbana Sustentavel
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Fonte: BHTRANS — Relatério Plano de Gestdo da Demanda e Melhoria da Oferta — 2017.

Figura 3: Programas da Mobilidade Urbana Sustentavel
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Fonte: BHTRANS — Relatorio Plano de Gestdo da Demanda e Melhoria da Oferta — 2017.
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No Balanco da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte constam 101 indicadores, sendo 88
(87%) do PlanMob-BH e 13 (13%) do ObsMob-BH. A relagéo dos indicadores encontra-se no Anexo
— Relacgéo de Indicadores do PlanMob-BH e ObsMob-BH. De maneira geral, as propostas de reviséo

PREFEITURA
> BELO HORIZONTE

se basearam nas seguintes situacoes:
a) Exclusao:
v’ Efetividade das informacdes apuradas para medir a qualidade dos servicos que
compoem a mobilidade urbana;
v" Indicador ja esté inserido no célculo de outro indicador;
v" Indicador a ser excluido. Alguns com proposta de substituicdo por outro indicador.
b) Alteracéo:
v Necessidade de adequac6es na metodologia de calculo visando atender ao objetivo do
indicador.
c) Inclusdo:

v" Indicador que ira substituir um excluido ou novo.

As propostas serdo apresentadas a seguir por eixo tendo como resumo:

Qde Qde com proposta de revisao
Localizacéo do Indicador Indicadores Com 5 "
(atual) alteracéo Excluséao | Incluséo
Objetivos Fundamentais 6
Eixo Mobilidade Ativa 14 1 2 1
Eixo Mobilidade Coletiva 25
% Eixo Mobilidade Individual Motorizada 5 2
-2 | Eixo Circulagdo Calma 7 2 1
% Eixo Cidade Sustentavel 12 2 6
g Eixo Acessibilidade Universal 5
Eixo Logistica Urbana
Eixo Gestéo, fiscalizacao e operacdo
indice Geral PlanMobBH 1
ObsMobBH 13 4
101 11 12 7
Total

100,0% 10,9% 11,9% 6,9%

10
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3 Indicadores com Proposta de Alteracao
3.1 Eixo Mobilidade Ativa

3.1.1 Indicador: Percentual da extensdo da rede cicloviaria (ciclovias, ciclofaixas e rotas
ciclaveis, incluindo-se as ruas de zona 30) implantada em relacdo a rede viaria total

Objetivo: Medir a extensédo de tratamento para circulagao de bicicletas.

Medicao: Apuracédo pela GESIN — Geréncia de Sinalizacdo — BHTRANS

Situacdo em 2021: 110,18km implantados em 4.910km de vias. Meta prevista para 2020:
8,1%. Apurado em 2021: 2,24%.

25%

19,2%
0,
20% u

0, .."..
15% 14,84.

10%

%1%
5%
2,17%
0,50% 2,24%
0% . 1,89% . .
2005 2010 2015 2020 2025 2030

Situacao Proposta — excluir.

Justificativa: O indicador “Percentual da extensédo da rede cicloviaria (ciclovias, ciclofaixas
e rotas ciclaveis, incluindo-se as ruas de zona 30) implantada em rela¢do ao planejado” é 0
principal indicador para medir a implantacéo da rede cicloviaria e ruas de zona 30, a exemplo
do que também ¢ medido no Eixo Mobilidade Coletiva através dos indicadores “Percentual
de faixas exclusivas/preferenciais implantadas em relacéo ao total planejado” ¢ “Extenséo

da rede estruturante implantada em relacéo ao planejado”

3.1.2 Indicador: Percentual da populacdo que vive no entorno da malha cicloviaria

Objetivo: Verificar a populacdo atendida diretamente pela malhacicloviaria (moradores a
500 m de uma ciclovia).

Medicao: Apuracéo direta pela BHTRANS.

Situacdo em 2021: 26,81% moram a 500m da malha cicloviaria implantada. Meta prevista
para 2020: 40%. Obs: os dados de populacéo por setor censitario do IBGE séo do censo de
2010.

11
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Situacdo Proposta — alterar metodologia de calculo:

Para o célculo do indicador deve ser adotada a metodologia utilizada pelo ITDP que considera
a distancia de 300 m e ndo 500 m conforme definido no PlanMob-BH. Esta proposta visa
possibilitar comparacdo entre diversas cidades para as quais o ITDP acompanha este
indicador. A BHTRANS ira rever os valores ja apurados de acordo com esta defini¢éo.

3.1.3 Indicador: Percentual de fatalidade de pedestres (numero de pedestres mortos em
relacdo ao total de vitimas fatais)

Obijetivo: Diminuir a participacdo relativa de pedestres nas mortes de transito.

Medicao: Relatério Anual de Acidentes da BHTRANS, com dados doDETRAN-MG -
Departamento de Transito de Minas Gerais.

Situacao em 2021: 37 pedestres mortos em 113 vitimas fatais. Meta prevista para 2020: 30%.
Apurado em 2021: 32,7%.

50%

45% § 47.5% 40,7%

:‘;Z’ I A 36,3%

30%‘: 33.906° 32 7%

25% 30% g

0% 26,0% 25% e
159% 20%
10%

5%

0% : : : : : .

2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

12



BHTRANS

3.14

Situacao Proposta — excluir e incluir outro indicador.

Justificativa: O indicador “Taxa de mortalidade em sinistros de transito (mortos por 100 mil

habitantes, considerando até 30 dias do sinistro)” ja considera os mortos pedestres.

Indicador a ser incluido, substituindo o 3.1.3: Percentual de vitimas pedestres em
relacao ao total de vitimas de sinistros de transito (fatal + ndo fatal + ndo informado)

Obijetivo: Diminuir a participacdo relativa de pedestres nas mortes de transito.

Medicao: Relatério Anual de Acidentes da BHTRANS, com dados do DETRAN-MG -
Departamento de Transito de Minas Gerais.

Justificativa: usar o mesmo tipo de indicador para vitimas pedestres, ciclistas e motociclistas,
possibilitando anélise comparativa.

3.2 Eixo Mobilidade Coletiva

3.21

Indicador: Extensdo da rede estruturante implantada em relacdo ao planejado

Obijetivo: Monitorar o que foi implantado em relacédo ao planejado.
Medicao: Por meio do levantamento de dados relativos a execucdo das obras.
Situacdo em 2021: Apurado: 30,17%. Meta prevista para 2020: 82%. A meta ndo foi

alcancada.
100% 100%-1
86% ..o
90% e
(o] . .
80% M 82%
70%
60%
50%
40% 30,17%
30% -
0% 30,17%
’ ¢
0,
10% 16,19%
O% T T T 1
2010 2015 2020 2025 2030

Situacdo Proposta — alterar a definicdo de rede estruturante retirando o “BRS”, considerando

somente 0 metrd e o BRT.
Justificativa: O BRS foi um conceito utilizado para locais com tratamento para priorizagéo
do transporte coletivo com operacdo a direita. No entanto, na pratica, 0 BRS pode ser

considerado somente como faixa exclusiva.

13
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A Figura 4 apresenta a Rede Estruturante e Faixas Exclusivas — Longo Prazo (até 2030)

planejada.

Figura 4 - Rede Estruturante e Faixas Exclusivas — Longo Prazo (até 2030)
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M Metrd

Fonte: BHTRANS — Relatorio Plano de Gestdo da Demanda e Melhoria da Oferta — 2017.

Empresa de Transportes e Trdnsito de Belo Horizonte S/A — BHTRANS
Av. Engenheiro Carlos Goulart, n® 900 — Bairro Buritis - Belo Horizonte — MG — CEP 30455-902
www.pbh.gov.br/bhtrans
14
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Indicador: Extensdo da rede estruturante em relacdo a extensdo total de vias com

circulacdo do transporte coletivo

Obijetivo: Este indicador visa medir o percentual da extensdo da rede estruturante em relacéo
a extensdo do total de vias com circulacdo do transporte coletivo.

Medicao: Por meio de levantamento de dados relativos a execugdo das obras.

Situacdo em 2021: Apurado: 3,18%. Meta prevista para 2020: 6%. A meta ndo foi alcangada.
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Situacdo Proposta — alterar em funcéo do que foi definido em relagdo a retirada do BRS da

definicdo de rede estruturante.

Indicador: Percentual de faixas exclusivas/preferenciais implantadas em relacdo ao
total planejado.

Objetivo: Monitorar o que foi implantado em relagéo ao planejado.
Medicdo: Através de levantamento de dados relativos a execucdo das obras.

Situacdo em 2021: Apurado: 29%. Meta prevista para 2020: 65%. A meta nao foi alcancada.

15
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Situacdo Proposta — alterar em funcéo do que foi definido em relacdo a retirada do BRS da

definicdo de rede estruturante.

3.24

Indicador: Taxa de reclamacdo dos usuarios

Objetivo: Avaliar a quantidade de reclamagdes sobre o transporte coletivo (convencional e

MOVE).

Medicdo: Por meio da medicdo do numero de registros no sistema utilizado pela

BHTRANS em relacdo a 1 milh&o de passageiros.

Situacédo em 2021: Apurado: 28,6. Meta prevista para 2020: 60. A meta foi atingida.
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Situacdo Proposta — alterar: incluir a quantidade de reclamagfes sobre o transporte

suplementar, apresentando os dados separados do convencional/ MOVE.

Justificativa: apesar da descricdo do indicador ndo mencionar o suplementar, no Balanco

16



BHTRANS
Anual da Mobilidade € informada a quantidade de reclamaces do transporte suplementar. A

proposta é oficializar a inclusdo na descricdo do indicador.

3.3 Eixo Mobilidade Individual Motorizada

3.3.1

3.3.2

Indicador: Produtividade do servico de taxi em horas

Objetivo: Comparar o numero de horas produtivas (com passageiro) do servico de taxi com
0 numero total de horas trabalhadas.

Medicao: Média do numero de horas com passageiro em dia Util / Médiado namero total de
horas trabalhadas em dia util.

Situacdo em 2021: Apurado: 0,25. Meta prevista para 2020: 0,35. A meta ndo foi alcangada.
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Situacao Proposta — excluir.

Justificativa: o indicador deve ser apurado para acompanhamento da GECOP, area da
BHTRANS responsavel pela gestao do servigo de taxi, mas ndo sera considerado no PlanMob-
BH.

Indicador: Produtividade do servico de taxi em quildmetros

Objetivo: Comparar a quilometragem produtiva (com passageiro) doservigo de tdxi com a
quilometragem total percorrida.

Medicdo: Média da quilometragem com passageiro em dia Util / médiada quilometragem
total em dia util.

Situacdo em 2021: Apurado: 0,50. Meta prevista para 2020: 0,40. A meta foi alcancada.
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3.4 Eixo Circulagdo Calma
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Situacao Proposta — excluir.

Justificativa: o indicador deve ser apurado para acompanhamento da GECOP, area da

BHTRANS responsavel pela gestao do servigo de taxi, mas ndo sera considerado no PlanMob-

BH.

Indicador: Taxa de mortalidade em sinistros de transito (mortos no dia do sinistro por

100 mil habitantes)

Obijetivo: Medir, com base no BH10, o nimero de vitimas fatais no diado sinistro, em relacdo

a populacéo.

Medicdo: Somatdrio de vitimas fatais no dia do sinistro/ populagdo x 100.000.

Situacdo em 2021: Apurado: 4,47. Meta prevista para 2020: 4,97. A meta foi alcancada em

2020: 4,48.
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Situacao Proposta — excluir.

Justificativa: O indicador “Taxa de mortalidade em sinistros de transito (mortos por 100 mil

habitantes, considerando até 30 dias do sinistro)” ja considera os mortos deste indicador.

Indicador: Taxa de vitimas motociclistas em sinistros de transito “in situ” por 100 mil
habitantes.

Obijetivo: Verificar se o nivel de acidentalidade dos motociclistas tem sealterado e se as agdes
para a redugdo dos acidentes envolvendo motos vem obtendo resultados.

Medicdo: Somatério do numero de vitimas motociclistas (mortos + ndo fatais + néo
informado) no local do acidente de transito ou no deslocamento até o hospital / Populacéo do
municipio de Belo Horizontex 100.000, tendo por base os dados do Relatério de InformacGes
sobre Acidentes de Transito com Vitimas no Municipio de Belo Horizonte, elaborado e
publicado pela BHTRANS.

Situacdo em 2021: Apurado: 345. Meta prevista para 2020: 253. A meta foi alcancada.
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3.4.3
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Situacao Proposta — excluir.

Justificativa: substituir por outro indicador que possibilite analise comparativa entre 0s

sinistros de trénsito envolvendo pedestres, ciclistas e motociclistas.

Indicador a ser incluido, substituindo o 3.4.2: Percentual de vitimas motociclistas em
relacdo ao total de vitimas de sinistros de transito (fatal + ndo fatal + ndo informado)

Objetivo: Diminuir a participacdo relativa de ciclistas nas mortes de transito.

Medicao: Relatorio Anual de Acidentes da BHTRANS, com dados doDETRAN-MG -
Departamento de Transito de Minas Gerais.

Justificativa: usar o mesmo tipo de indicador para vitimas pedestres, ciclistas e motociclistas,

possibilitando anélise comparativa.

Eixo Cidade Sustentavel

Indicadores relacionados as Operacfes Urbanas Consorciadas — OUC’s

3.5.1

Indicador: Percentual das areas das OUCs requlamentadas (Proporcado, em relacdo ao
total previsto no Plano Diretor Municipal, de area de OUCs regulamentadas).

Objetivo: Aferir as areas de OUCs regulamentadas na cidade. A maiorregulamentacdo de
OUC’s viabilizaré a politica de TOD.

Medicao: Formula de calculo: (Total de area de OUCs regulamentadas /total de area de OUCs
previstas no Plano Diretor Municipal) x 100.
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3.5.2 Indicador: Percentual das areas nao residenciais aprovados nas OUCs na cidade

3.5.3

3.54

3.5.5

(Proporcao, em relacdo ao total da cidade, de area de unidades nado residenciais
aprovadas nas areas de OQUC).

Objetivo: Aferir o adensamento e atracdo de atividades econdmicas das OUCs. Um maior
adensamento e atracdo de atividades econdmicas nas OUCs efetivara a politica de TOD.
Medic&o: Formula de célculo: (Area total dos projetos néo residenciais aprovados nas areas
de OUC desde o inicio de suas vigéncias / Area totaldos projetos ndo residenciais aprovados
na cidade desde o inicio das vigéncias das OUCs) x 100.

Indicador: Percentual de unidades residenciais _aprovados nas OUCs na cidade

(Proporcao, em relacdo ao total da cidade, de unidades residenciais aprovadas nas areas
de Operacoes Urbanas Consorciadas - OUC).

Objetivo: Aferir o adensamento das OUCs. Um maior adensamento nasOUC’s efetivara a
politica de TOD.

Medicdo: Formula de célculo: (Total de unidades dos projetos residenciais aprovados nas
areas de OUC desde o inicio de suas vigéncias / Total de unidades dos projetos residenciais

aprovados na cidade desdeo inicio das vigéncias das OUCs) x 100.

Indicador: Areas das unidades nio residenciais aprovados na OUC- ACLO.

Obijetivo: Aferir a quantidade de projetos ndo residenciais aprovados naOUC-ACLO. Um
maior adensamento e atracdo de atividades econdmicas na OUC efetivara a politica de TOD.
Medic&o: Area total dos projetos néo residenciais aprovados na OUC- ACLO, desde o inicio
de sua vigéncia/ valor absoluto das areas ndo residenciais aprovadas na OUC-ACLO.

Indicador: Unidades residenciais aprovadas na OUC-ACLO - Operacdo Urbana
Consorciada Antonio Carlos — Pedro | — L este-Oeste.

Objetivo: Aferir a quantidade de unidades residenciais aprovadas naOUC-ACLO
(Operacdao Urbana Consorciada Antdnio Carlos/Pedro | - Leste-Oeste). Um maior
adensamento residencial na OUC efetivara a politica de TOD.

Medicao: Total de unidades dos projetos residenciais aprovados naOUC-ACLO, desde o

inicio de sua vigéncia/ valor absoluto das unidadesresidenciais aprovadas ha OUC-ACLO.

Situacao atual dos indicadores:

Os indicadores relacionados as OUC’s refletem a necessidade de monitoramento das politicas

relacionadas ao Desenvolvimento Orientado para o Transporte Sustentavel (DOTS, ou, na
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sigla em inglés, TOD). Estes indicadores foram criados no contexto da vigéncia do Plano
Diretor de 2010, quando foram previstas varias OUC’s, dentre elas, aquelas que conformaram
a proposta da OUC ACLO (Operagdo Urbana Consorciada Antonio Carlos Pedro | Leste
Oeste). Até 0 momento, ndo foi regulamentada nenhuma OUC relacionada ao TOD.

O Plano Diretor atual, aprovado em 2019, deixou de incluir muitas OUC’s definidas nos
planos diretores anteriores, embora mantenha a abertura para implementagdo de OUC'’s,
porém sem especificar nenhuma OUC relacionada ao TOD, a exce¢do da OUC ACLO.

A PBH, atualmente, ndo tem perspectiva, no curto prazo, de implementacdo de OUC’s
relacionadas ao TOD. Essa situacdo explica a inexisténcia de apuracdo dos indicadores
relacionados as OUC’s.

Os indicadores 3.5.2, 3.5.3, 3.5.4 e 3.5.5 sdo medidos através da apuracdo de projetos de
edificacOes aprovadas na cidade, registrando tendéncias que se concretizardo, em geral, nos
préximos cinco a dez anos. As tendéncias sao dados relevantes na avaliacdo e definicdo de
politicas urbanas.

Independentemente da existéncia de eventuais politicas especificas de TOD, dentro de um
processo natural de uso e ocupacgdo do solo, € de se prever, ao longo do tempo, nas areas de
influéncia dos corredores e esta¢fes de transporte coletivo, em especial nas areas do transporte
de maior capacidade, uma tendéncia de densificacdo e de atracdo de usos, residenciais e ndo
residenciais, em uma escala diferenciada.

Essa mesma expectativa pode ser atribuida para a efetivacdo das centralidades, no caso,

previstas como medida do atual Plano Diretor, também aderente as politicas de TOD.

Situacao proposta: excluir os atuais indicadores e incluir outros:

Os indicadores atuais ficaram completamente fora do contexto das politicas e respectivas
acOes urbanas vigentes e, caso mantidos, ndo terdo como serem apurados.

Analogamente aos atuais indicadores relacionados as OUC’s, os mesmos serdo substituidos
por indicadores especificos para corredores/estacdes e centralidades relacionados as areas de
influéncia dos corredores/estacOes de transporte e das centralidades.

Para as medicgOes, deverdo ser definidos os corredores/estacbes e centralidades mais
relevantes. A medigdo dos indicadores definidos seré relacionada aos projetos de edificagdes

aprovados, que sdo associados a tendéncias. Os novos indicadores devem ser propostos para
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apuracdo a partir de 2023 — base dados de 2022.

Indicador: Percentual de andlises técnicas de processos de empreendimentos emitidas
no prazo.
Objetivo: Quantificar as andlises técnicas de processos de empreendimentos emitidas no

prazo. As andlises técnicas de processos emitidas no prazo efetivarao a politica que visa dotar
a cidade de ambiente favoravel aos negdcios.

Medicao: Formula de calculo: (Numero total de anélises e respostas de todos 0s processos da
GEDIV - Geréncia de DiretrizesViarias, realizados dentro do prazo de 30 dias / Numero total
de todos os processos da GEDIV) x 100. Proporc¢do de analises técnicas de processos de
empreendimentos emitidas no prazo.

Situacdo em 2021: Apurado: 63,6%. Meta 2020: 100%. A meta ndo foi atingida.
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Situacao proposta — excluir.

Justificativa: o processo de analise e aprovacdo de empreendimentos de impacto envolve
diversas 6rgdos da PBH como a BHTRANS, SMMA e SUMPU, ou seja, a analise feita pela
GEDIV é parte do processo.

A efetivagdo de politicas que visam dotar a cidade de ambiente favoravel aos negodcios é
importante, mas precisa ser acompanhada por um indicador que aborde todo o processo e com
gestdo fora do PlanMob-BH.

Indicador: Proporcdo de vagas de bicicletas disponibilizadas em empreendimentos de

impacto. (NUumero de vagas de bicicletas disponibilizadas por 1.000 m? de area bruta de
empreendimentos de impacto).

Objetivo: Aferir a quantidade de vagas de bicicletas disponibilizadas emempreendimentos de
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impacto. A maior disponibilizacdo de vagas de bicicletas efetivara a politica de priorizar o
uso dos modos ndo motorizados.

Medicdo: Formula de célculo: (NUmero total de vagas de bicicletas disponibilizadas em
empreendimentos de impacto / Area bruta de empreendimentos de impacto analisados) x
1.000.

Situacdo em 2021: Apurado: 0,10. Meta prevista para 2020: 2,0. A meta ndo foi atingida.
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Situacao proposta — alterar metodologia de célculo:

Justificativa: a GEDIV utiliza a metodologia atual para medir o indicador. Entretanto, apesar
de n&o haver pardmetro para vagas de bicicletas no Plano Diretor, esse ano em acordo com a
SUPLAN, foi criado parametro para vagas de bicicleta em empreendimentos de impacto. O
parametro criado foi colocado no Roteiro para Elaboracdo de RIC, disponivel no site da
BHTRANS/PBH. O parametro criado trata-se de uma porcentagem do numero de vagas para
bicicletas sobre o nimero total de vagas para automaveis.

Percebe-se que a maneira de medir e de cobrar as vagas de bicicletas dos empreendimentos
de impacto é diferente do indicador do PlanMob-BH que faz correlacdo com a area total
construida e ndo com o nimero de vagas de automoveis. Tendo em vista a situacdo exposta,

sugere-se alteracdo da maneira de medir o indicador.

Indicador: PM 10 médias (Quantidade de material particulado na atmosfera por m3).

Objetivo: Aferir a quantidade de material particulado na atmosfera. A menor quantidade de
material particulado na atmosfera indica um ar mais limpo.
Medicao: Calculo: pg de PM 10/ m3.
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Situacdo em 2021: N&o apurado pela FEAM.
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Situacao proposta — incluir o PM2.,5 no indicador.

Justificativa: o0 PM2,5 é mais relevante que o PM10 em relacdo aos impactos sobre a saude

da populacéo.

3.6 Indicadores do ObsMob-BH

3.6.1 Indicador: Taxa de reclamacdo relacionada a conduta inadequada dos operadores —
transporte convencional

Objetivo: Avaliar a quantidade de reclamagdes sobre a conduta inadequada dos
operadores do transporte coletivo (convencional e MOVE).

Medicdo: Por meio da medicdo do numero de registros no sistema utilizado pela
BHTRANS em relacdo a 1 milh&o de passageiros.

Situacédo em 2021: Apurado: 3,3. N&o tem meta.
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Situacdo Proposta — alterar: incluir a quantidade de reclamagfes sobre o transporte

suplementar, apresentando os dados separados do convencional/MOVE.
Justificativa: o0 monitoramento das reclamac@es sobre a conduta inadequada deve abranger

também o servico suplementar.

Indicadores relacionados as Operacdes Urbanas Consorciadas — OUC’s

3.6.2

3.6.3

Relacdo entre densidade de imoveis NAO RESIDENCIAIS nas areas previstas para as
Operacoes Urbanas relativas a transporte e a densidade média da cidade

Relacbdes entre densidade de imdéveis RESIDENCIAIS das areas previstas para as
Operacoes Urbanas relativas a transporte e a densidade média da cidade

Situacao Prevista:

Os indicadores acima serdo medidos através da apuracdo de imdveis existentes, registrando a
real evolucdo de tendéncias ao longo dos anos.

A apuracdo da real evolucdo de tendéncias, pela sua natureza, indica resultados mais palpaveis
apos periodo, em geral, de cinco a dez anos.

A apuracdo da real evolucdo de tendéncias € relevante para as analises a posteriori, como
mencionado, a serem realizadas, em geral, ap0s cinco a dez anos.

Situacao proposta — alterar a forma de medicao:

Os indicadores relacionados a edificagdes existentes devem ser apurados apos a aparente
concretizacdo de tendéncias. Esta proposta estd relacionada as proposicGes feitas para 0s
indicadores apresentados neste documento relativos a OUC (3.5.1, 3.5.2,3.5.3,3.5.4 ¢ 3.5.5).
Os indicadores 3.6.2 e 3.6.3 serdo medidos a partir de 2027 e a forma de medicéo e apuracédo

deve ser avaliada.
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3.6.4 Percentual da populacdo vivendo em raio de 500m de pontos de acesso ao transporte
coletivo

Obijetivo: Aferir a capilaridade da rede de transporte coletivo.

Medicao: Apuracéo direta pela BHTRANS.

Situacdo em 2021: 99,9% da populacdo mora a 500m de ponto de acesso ao transporte
coletivo. Ndo tem meta. Obs: os dados de populacdo por setor censitario do IBGE sdo do
censo de 2010.

Situacdo Proposta — alterar a forma de medicdo: considerar distancia e declividade para o

célculo do indicador.
Justificativa: Para 0 acesso a rede de transporte é necessario analisar o trajeto a ser feito pelo
usuario considerando a distancia a ser percorrida e a inclinagdo conforme estabelecido no

Anexo 11, item 3.3 do Edital de licitacdo do transporte coletivo.

4 Consideracoes

As propostas apresentadas neste documento foram discutidas junto ao Grupo Executivo do
Observatério da Mobilidade Urbana e apresentadas ao Grupo Ampliado com o objetivo de ter uma
proposta técnica concensada entre a BHTRANS e o Observatorio.

No entanto, de acordo com a Lei 11.181 de 8 de agosto de 2019 que aprovou o Plano Diretor de Belo

Horizonte, em seu art. 334, cabe ao COMURB definir e rever os indicadores.
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Anexo — Relacgdo de Indicadores do PlanMob-BH e ObsMob-BH

Indicadores do PlanMob-BH

Objetivos Fundamentais

Percentual da participacdo do modo individual na distribuicdo modal

Percentual de viagens a pé (em relacdo ao total de viagens)

Percentual de viagens em bicicleta (em relacdo ao total de viagens)

Percentual de viagens em modos coletivos (em relacéo ao total de viagens)

Taxa de mortalidade em sinistros de transito (mortos por 100 mil habitantes,
considerando até 30 dias do sinsitro)

Toneladas de CO2 emitidas por habitante

Eixo Mobilidade Ativa

Numero de vagas publicas para bicicletas em paraciclos

Numero de viagens por bicicleta por dia no sistema de bicicletas compartilhadas.

Percentual da extenséo da rede cicloviaria (ciclovias, ciclofaixas e rotas ciclaveis,
incluindo-se as ruas de zona 30) implantada em relacéo a rede viéria total

Percentual da extensdo da rede cicloviaria (ciclovias, ciclofaixas e rotas ciclaveis,
incluindo-se as ruas de zona 30) implantada em relacdo ao planejado.

Percentual da populago que vive no entorno da malha cicloviaria (300m)

Percentual de avaliagdo positiva (6timo e bom) das condigdes das calgadas na
Area Central de Belo Horizonte
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Percentual de avaliagdo positiva (6timo e bom) das condic6es das cal¢adas nos
bairros de Belo Horizonte

Percentual de avaliacdo positiva das condi¢des das travessias na area central de
Belo Horizonte

Percentual de avaliacédo positiva das condic¢des das travessias nos bairros de Belo
Horizonte

Percentual de avaliacdo positiva das condic¢Ges da infraestrutura cicloviaria

Percentual de fatalidade de pedestres (total de pedestres mortos em relagdo as
vitimas fatais)

Percentual de interse¢Oes semaforizadas com travessia total para pedestres (em
relacdo ao total de intersecdes semaforizadas)

Percentual de participacdo da bicicleta (conforme declarado na pesquisa de
opinido)

Percentual de vitimas ciclistas em relacdo ao total de vitimas de sinistros de
transito

Indicadores do PlanMob-BH

Eixo Mobilidade Coletiva

Extensdo da rede estruturante em relagdo a extensao total de vias com circulacdo
do transporte coletivo

Extensdo da rede estruturante implantada em relacéo ao planejado

indice de Confiabilidade Mecanica - ICM

indice de Conforto de Viagens - ICV

Indice de Cumprimento da Programacao - ICP

indice de Desempenho Operacional - IDO

indice de Infracdo Regulamentar - IR

indice de Pontualidade de Viagens - IPV

indice de Seguranca das Viagens - ISV

Percentual de avaliacdo positiva do MOVE

Percentual de avaliacdo positiva do sistema convencional

Percentual de avaliagédo positiva do sistema suplementar

Percentual de avaliacdo positiva do transporte coletivo

Percentual de faixas exclusivas/ preferenciais implantadas em relagéo ao total
planejado

Percentual de passageiros que pagam a tarifa regional
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Percentual de passageiros utilizando a rede complementar

Percentual de passageiros utilizando a rede estruturante

Percentual de passageiros utilizando o sistema convencional

Percentual de viagens em modos coletivos em relacdo ao total de viagens em
modos motorizados

Percentual do gasto com transporte (em relacdo ao salario médio em Belo
Horizonte)

Razdo entre a velocidade do dnibus e a do automdvel nos principais corredores

Razdo entre o tempo de viagem do transporte coletivo em relacéo ao individual
motorizado.

Razdo entre o valor médio pago nas viagens e o valor da tarifa predominante

Taxa de reclamacdo dos usuarios

Velocidade operacional média do transporte coletivo - pico tarde

Eixo Mobilidade Individual Motorizada

Nivel de servico das principais vias

Numero de taxis por mil habitantes

Produtividade do servigo de taxi (em horas)

Produtividade do servicgo de taxi (em quilémetros)

Rotatividade no estacionamento rotativo

Indicadores do PlanMob-BH

Eixo Circulacado Calma

Extenséo de vias que tiveram reducéo de limite de velocidade para 30 km/h com
foco no projeto zona 30

NUmero de vitimas em sinistros de transito por dia

Percentual de alunos participantes do programa de educacéo para a mobilidade da
BHTRANS.

Percentual de motoristas e agentes de bordo do transporte publico e escolar
treinados em relacdo ao planejado

Taxa de atropelamentos por 100 mil habitantes

Taxa de mortalidade em sinistros de transito (mortos no dia do sinsitro por 100
mil habitantes)

Taxa de vitimas motociclistas em sinistros de transito “in situ” por 100 mil
habitantes.

Eixo Cidade Sustentavel

Areas das unidades néo residenciais aprovadas na OUC-ACLO

Emissdes de gases de efeito estufa - EG

Percentual das areas de OUC’s regulamentadas na cidade

Percentual das areas nédo residenciais aprovadas nas OUC’s na cidade
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Percentual de analises técnicas de processos de empreendimentos emitidas no
prazo

Percentual de unidades residenciais aprovadas nas OUC’s na cidade

Percentual de veiculos movidos a combustiveis ndo fésseis na frota contratada
pelo municipio

Percentual renovacdo da frota de dnibus (MOVE, convencional, seletivo e
suplementar) por veiculos hibridos ou ndo movidos a derivados do petréleo.

PM 10 média (ug/m3).

Proporcgéo de vagas de bicicletas disponibilizadas em empreendimentos de
impacto

Unidades residenciais aprovadas na OUC-ACLO

Vias do VIURBS destinadas ao transporte coletivo implantadas

Eixo Acessibilidade Universal

Extensdo de calcadas - com pontos de énibus, com acessibilidade universal em
corredores estruturantes e centralidades

Percentual da frota com embarque em nivel

Percentual da frota de dnibus com alguma facilidade no embarque/desembarque
no transporte coletivo

Percentual de gasto com transporte coletivo (em relagdo ao salario minimo)

Indice de conformidade com a acessibilidade do sistema BRT de BH - BRTIC

Indicadores do PlanMob-BH

Eixo Logistica Urbana

Percentual da ocupacdo das areas de carga e descarga (CD) por veiculos fora de
operacdo de carga e descarga.

Percentual de corredores com restricdo de transito de carga que possuem
equipamentos de fiscalizacdo eletrdnica para tais veiculos

Taxa de instalacdes logisticas em relacdo a populacdo de Belo Horizonte

Taxa de mortalidade em sinistros de transito envolvendo caminhoes

Taxa de pontos de entrega/coleta em Belo Horizonte (100 mil Habitantes)

Tempo médio das operagdes de carga e descarga na via publica.

Eixo Gestéo, Fiscalizacdo e Operagao

indice de agentes de fiscalizacao de transito pela frota de veiculos do municipio
(10.000 veiculos)

indice de veiculos infratores no estacionamento rotativo

Percentual de avaliacdo positiva da disseminagédo das informacdes para escolha
dos modos de deslocamento

Percentual de pontos de parada dotados de painéis com informagdo em tempo real
(em relacéo ao planejado)

Percentual de recursos efetivamente aplicados em Mobilidade Urbana
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Percentual do orgamento municipal investido em mobilidade urbana

Total de Recursos (R$) investidos em Mobilidade Urbana por Habitante por Ano.

Indicador Geral

indice de Cumprimento das Metas (ICM) estabelecidas no PlanMobBH

Indicadores do ObsMobBH

Eixo Mobilidade Coletiva

Percentual de participacdo do transporte coletivo na distribuicdo modal (conforme
declarado na pesquisa de opinido)

Taxa de reclamacéo relacionada a conduta inadequada dos operadores - transporte
convencional

Percentual de populacdo no raio de 1km da rede estruturante

Porcentagem de veiculo da frota de transporte publico aprovados em vistorias

Eixo Mobilidade Individual Motorizada

Taxa de motorizacéo geral

Taxa de motorizacédo de veiculos leves

Eixo Circulacdo Calma

Taxa de vitimas ndo fatais em sinistros de transito (por 100 mil habitantes)

Eixo Cidade Sustentavel

Percentual de dias com qualidade boa do ar

Emissdes de gases de efeito estufa do setor rodoviario per capita

Relago entre densidade de iméveis NAO RESIDENCIAIS nas éareas previstas
para as OperacOes Urbanas relativas a transporte e a densidade média da cidade
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BHTRANS
Relacdes entre densidade de imdveis RESIDENCIAIS das areas previstas para as
Operac6es Urbanas relativas a transporte e a densidade média da cidade

Eixo Acessibilidade Universal

Percentual da populagéo vivendo em raio de 500m de pontos de acesso ao
transporte coletivo

indice de acessibilidade do embarque e desembarque da frota de transporte
coletivo (convencional e suplementar) - IAED
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