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Uppfinningen omfattar metod och system f£6r att undvika tra-
fikolycka, genom att utan falsklarm vidcka en insomnad eller

helt inaktiv motorfordonsférare.

Metoden och systemet utnyttjar samtidigt minst fyra olika
angivna detekteringar med s& uppstdllda trésklar f6ér vack-
ningslarm att fdraren efter vdckning utan falsklarm har moyj-
lighet att genom undanman®éver och 6vrig fordonskontroll und-
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Sammandrag

Uppfinningen omfattar metod och system f&6r att undvika tra-
fikolycka, genom att utan falsklarm vicka en insomnad eller

helt inaktiv motorfordonsfdrare.

Metoden och systemet utnyttjar samtidigt minst fyra olika
angivna detekteringar med sd uppstdllda trdsklar for vack-
ningslarm att foéraren efter védckning utan falsklarm har moj-
lighet att genom undanmanéver och 8vrig fordonskontroll und-

vika en forestdende trafikolycka.
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Metod for att vacka en insomnad motorfordonsfdrare.

Foreliggande uppfinning avser en metod fdr att vacka en in-

somnad motorfordonsfdrare.

Foéreliggande uppfinning ingdr i begreppet aktiva sdkerhets-

system for motorfordon. Nédrmare bestdmt tillhandahaller upp-
finningen ett snabbt och s&dkert sitt att utan falsklarm foére-
bygga trafikolyckor, som beror p& att féraren har somnat vid

ratten eller uppfdr sig som en insomnad férare.

Mycket forskning har &dgnats &t att underséka trdtthet hos mo-
torfordonsférare och att utveckla ldmpliga detekteringssatt
och larmanordningar for att varna foéraren om de &kade risker,

som dr forenade med fdérartrdtthet.

Trots sa&dan forskning har &nnu ingen metod eller inget system
tagits fram, med vars hjalp det &r m&éjligt att med onskad
noggrannhet férutsdga tidpunkten fér ett kommande insomnande
hos foraren. Det &r kant att insomnande sker abrupt, men den
exakta tidpunkten kan inte forutsdgas p& grund av variationer
mellan olika individer och variationer hos en och samma indi-

vid vid olika tidpunkter.

Tillgédngliga eller annars beskrivna system p& detta omrade
kan omfatta olika slags varningar, d& trotthet har konstate-
rats genom kamerastudier av fdrarens dgon eller genom att
sammanstdlla olika parametrar och utféra vissa berdkningar.
Varningar kan visas optiskt pd instrument, ges akustiskt med
summer eller med inspelade réstvarningar eller utféras hap-
tiskt med vibrationer, till exempel i sdkerhetsbiltet, i f&-

rarsatet eller i ratten.
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Forarens beteende och aktivitetsgrad utgdér en annan bas foér
att beddma om en trafikfarlig situation hdller pd att utveck-
las. Det 4r exempelvis valkant att lata inaktivitet vid rat-
ten utgdra ett tecken pad att foraren kan halla pad att somna
in, som i US patent nr. 7,019,653 B2, vari férordas ett akus-
tiskt larm vid en tidpunkt, d& inga rattrdrelser &gt rum un-
der en viss tidsperiod som tecken pa att fdraren har somnat.
Denna metod, ehuru korrekt, kan medfdra tvd olika nackdelar,
ndmligen (a) att en olycka mycket val kan intraffa innan lar-
met gdr eller (b) att falsklarm sker, om féraren fortfarande

ar vaken.

En annan grupp av larmsystem utgar fran fordonets avvikelse
fran sitt avsedda sidolage i kérfilen, vilket skulle kunna
bero pa att foraren somnar in. Ett flertal olika system av
denna art ar kdnda. Som detekteringssatt, som anvidnds fér att
beddéma fordonets lateralldge mdrks frdmst kamerabaserade sys-
tem, som avkdnner filmarkeringarna och berdknar fordonets si-
dolage i realtid. Om systemet predikterar eller konstaterar
att fordonet korsar filmarkeringen kan en varning avges till
féraren. Andra detekteringss&att kan inbegripa lasersystem,
fargkamerateknik och grafisk databehandling fér att bestamma
vdgkanterna. Ytterligare andra detekteringss&dtt har beskri-
vits, sasom anvandande av GPS fér positionsbestidmmande kombi-
nerat med digitala vagkartor och liknande, utan eller med
kombination av mer avancerade kamerasystem och bildanalystek-

nik.

US patent nr. 2007/0024430 Al beskriver en metod, som inte
bara tar fasta pd fordonets sidoldge, utan ocksd p& fdrarens
aktivitetsniva, som kan inbegripa att féraren sover. Syftet

med den beskrivna uppfinningen &r att kunna skilja mellan
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avsiktliga och oavsiktliga filbyten f&ér att undvika falsk-
larm, d& ett avsiktligt filbyte sker.

Beskrivningen i WO 2007/136338 Al avser en metod att larma
fordonsfdérare, som vantas vara sarskilt effektiv genom att
samtidigt trigga de tva& befintliga typerna av vibrationskans-

liga sensorer i manniskans hud.

En framgangsrik existerande metod f&r att minska trafikolyck-
or i1 situationer, nar en fdrares styrning av fordonet falle-

rar, som kan orsakas av trotthet eller insomning vid ratten,

dr sidorédfflor i1 vagbanans eller vagens kanter, som genererar
en vibration och ljud nar fordonshjulen under f&rd ndr raff-

lorna. Sidorafflor finns dock inte 6verallt vilket understry-
ker behovet av ett fordonsbaserat sdkerhetssystem. Samma sak

gdller skyddsr&dcken mellan motande filer, som ocksd fram-

gangsrikt kan minska trafikolyckor.

Foreliggande uppfinning beskriver en metod och ett system,
som forhindrar falsklarm, men 4ndd medfdr ett snabbt och ef-

fektivt larm f6r en inaktiv férare.

Foreliggande uppfinning hdnfdér sig saledes till en metod for
att vacka en insomnad motorfordonsférare med ett vicknings-
larm, vars utlésning styrs av troskelvdrden for fran atmin-
stone tva olika detekteringssystem, varav ett foérsta detek-
teringssystem bringas att detektera férarinaktivitet och &t-
minstone ett annat detekteringssystem bringas att detektera
fordonets rorelse relativt aktuellt kérfalt och/eller objekt
i fordonets n&rhet och utmérkes_av, att for att ett larm
skall bringas att utlésas skall ett av tva villkor uppfyllas,
dar ett forsta villkor &r att dels en férutbestdmd foérsta

kortare tidsrymd for forarinaktivitet o&verskrids, dels att
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ett fdrutbestdmt trdskelvirde fdr fordonets rdrelse dver-
skrids och ddr ett andra villkor &r att endast en férutbe-
stdamd ldngre tidsrymd &n ndmnda kortare tidsrymd foér fdrarin-

aktivitet 6verskrides.

Uppfinningen medfér en metod att forhindra trafikolyckor ge-
nom att vdcka upp motorfordonsférare, som har somnat eller pé
annat sdtt &r helt inaktiv vid ratten och dir vackningslarmet
ges pa basis av ett flertal olika slags larmtrdsklar, d.v.s.
olika tréskelvarden for att utldsa larm. Dessa larmtrosklar
vdljs for att utan falsklarm vicka foraren i tid fdr att und-
vika en foérestdende olycka. Uppfinningen utnyttjar foretra-
desvis p& kant s&tt ett haptiskt larm i ratten, avpassat for
att pa ett sdkert sidtt vidcka en sovande férare, vars hander
fortfarande vilar mot ratten. Genom att utnyttja flera olika
slags larmtrosklar reduceras ndmnda nackdelar med falsklarm

kontra trafikrisker.

Forarens inaktivitet kan detekteras eller registreras p& oli-
ka s&dtt med k&dnd teknik for att bilda ett dataset, utifran
vilket ett larmtroskelvdrde kan sdttas. Exempelvis kan, sasom
i WO 2007/136338 Al, ettdera av tva olika enkelt insamlade
vdarden vdljas, det ena sdsom den fdrlupna tiden efter senaste
avkanda rattrdrelse och det andra sasom fordonets avverkade

korstrdcka pad vdgen efter senaste rattrodrelse.

Inom ramen for beddmning av olika larmtrédskelvadrden och tra-
fikolycksrisker har uppfinnaren analyserat olika tester, som
utfoérts med personbilar. Den fdrsta gruppen tester har syftat
till att kartlagga aktivitet kontra inaktivitet vid ratten.
Den andra gruppen tester har syftat till att kartldgga for-
donsrorelser vid foérarinaktivitet vid ratten under olika vag-

forhallanden.
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Bland slutsatserna fran den fdrsta gruppen tester fann upp-
finnaren att flertalet smd& korrektiva rattrdrelser intraffade
inom 2 sekunder rdknat fran foregdende rattrdrelse och att
uppehdll mellan fdrarens rattrdrelser sidllan &verskred 4 se-

kunder.

Teoretiskt kan stora kommersiella fordons stdrre massa i jam-
forelse med personbilarnas ha inflytande p& frekvensen hos
vanliga korrektiva rattrdrelser, med nagot langre intervaller

mellan konsekutiva rattrdrelser.

Bland slutsatserna frdn den andra gruppen tester fann uppfin-
naren vidare att fordonets fardlinje fran startpunkten av fo-
rarens inaktivitet varierade starkt med vidgférhdllandena. Ti-
den fran att foéraren blivit inaktiv vid ratten till det 6gon-
blick, d& fordonets framdack natt fram till ndgon av korfi-

lens sidolinjer varierade mellan en dryg sekund till &ver 30

sekunder med ett aritmetiskt medelvarde mellan 5 och 6 sekun-

der.

Teoretiskt skulle stora, tunga fordon av tidigare angivet
skal férvantas visa langsammare korriktningsféridndring och

ldngre tider an angivna ovan.

De larmtréskelvarden, som anvands i en metod enligt uppfin-
ningen vdljs efter tva styrande principer, (a) att viacka upp
foraren 1 tid fo6r att foéraren skall kunna utfdéra en undanman-
over for att undvika en forestdende trafikolycka och (b) att
undvika s& langt mojligt falska vdckningslarm. Fastldggande
av trdskelvarden kan godras efter ytterligare tester, inklusi-
ve tester av att vdcka upp fdrare och av reaktionstiden hos

férare, som just vackts upp.
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Ett anvdant troskelvdarde kan anses absolut genom att utgdra en
6vre grdns i tid eller i avverkad korstridcka under fullstan-
dig inaktivitet hos foéraren och 6ver vilket virde fdraren med
sdkerhet har somnat. Om detta vdrde skulle sdttas till 10 se-
kunder i personbilar och motsvarande hdgre i kommersiella
fordon, sa& skulle falsklarm, d.v.s. vickningslarm till vakna

forare, intraffa mycket sallan.

Enligt en féredragen utforingsform av uppfinningen innefattar
namnda detekteringssystem for fordonets ndmnda rérelse atmin-
stone ett andra detekteringssystem, som bringas att detektera
fordonets lateralavvikelse frdn aktuell korfil, ett tredje
detekteringssystem, som bringas att detektera relativhastig-
het och avstandet till ett objekt i fordonets k&rriktning och
ett fjdrde detekteringssystem, som bringas att detektera re-
lativhastighet och avstandet till objekt, som férefinns vin-
kelratt mot fordonets korriktning. Vidare bringas vicknings-
larmet att utlésas, nar dels det fdrsta detekteringssystemet
overskrider namnda forutbestdmda lagre trdskelvidrde for fo-
rarinaktivitet, dels ndr atminstone nagot av det tredje eller
fjdrde detekteringssystemet oOverskrider ett fdr respektive

detekteringssystem forutbestamt trdskelviarde.

Enligt en ytterligare foéredragen utfdéringsform av uppfinning-
en bringas larminhibering att ske da det forsta detekterings-
systemet inte overskridit namnda hoégre troskelvdrde, s& linge
inget av ovan sagda andra, tredje eller fjidrde detekterings-

system har uppnatt sitt respektive trdskelvirde.

Ett andra troskelvarde for vackningslarm fér en inaktiv foéra-
re skulle kunna sdttas vid en kritisk fordonsposition och/el-
ler lateralhastighet hos fordonet i férhdllande till filens

mittlinje, som mdtt pd trafikolycksrisk. En sddan position
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kan i sidled motsvara ett avstand frdn mittlinjen, som mot-
svarar laget d& fordonets hjul normalt skulle méta vagbanans
sidordfflor. Lateralhastigheten &r samtidigt ett matt pd det
viktiga tidselementet, som bestammer hur snart fordonet nar

en kritisk lateralposition relaterad till vaggeometrin.

Ett tredje troskelvdrde for vdckningslarm till en inaktiv
férare kan anvandas och s&dttas vid ett kritiskt fordonslage
eller fordonshastighet i korriktningen, som avkdnns i ett
frontkollisionsvarningssystem med utnyttjande av radarteknik
eller liknande kadnd teknik och ddr férarens ingripande ndéd-

vandiggdrs fér att undvika en trafikolycka.

Enligt en foredragen utfoéringsform understiger sagda légre
troskelvarde 2 sekunder och sagda ovre trdskelviarde Odversti-

ger 4 sekunder.

Det &dr enligt ett utfdorande foredraget att larmet bringas att
alstras av en anordning anordnad att imitera ljud och/eller
vibrationer, som uppstdr vid fordonets passage dver vagraff-

lor och med tillrdcklig amplitud for att vacka féraren.

Ett annat foredraget utfdrande ar att larmet bringas att
alstras av en anordning, som genererar vibrationer i fordo-

nets ratt.

Ett fjarde troskelvdarde for vackningslarm till en inaktiv fo-
rare kan anvdndas och s&ttas baserade pa indikerade trafik-
olycksfaror och hinder pd& ndgondera sidan av fordonet, som
kan uppsta vid omkérning av annat fordon, nar egna fordonet
blir omkdért eller kor pd en flerfils motorvag med trafik i
angrdnsande fil eller vid andra trafikhinder ndra filens ytt-

re granslinjer. Olycksfaran dr enastdende om fdéraren skulle
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sova i ovan beskrivna situationer och ett skarpt vdcknings-
larm, som larmar foraren inom en sekund, &r en kritisk nod-
vdndighet. Tester har visat att insomning kan ske ndr som
helst, dven om fdraren ar engagerad i omkdédrning av annat for-

don och verkligen borde vara mycket alert.

De namnda andra, tredje och fjdrde trdskelvdrdena kan styras
av en algoritm, som kan innehd&lla berdknad tid till en kolli-
sion med ett frammande hinder minus valda tider f&r uppvak-

nande och undanmandéver och vald s&dkerhetsmarginal.

Enligt foreliggande metod skall forarens rattrdrelser kunna
urskiljas fran andra smidrre rattrdrelser, som kan orsakas av
fordensvibrationer, mestadels skapade av krafter mellan for-
donshjulen och vagbanan. Tester med moderna personbilar har
visat att rattrdrelser, som ej initieras av fdraren, har en
begrdnsad amplitud. Rattroérelser med stdrre amplitud kan med
sdkerhet betraktas som orsakade av féraren. Lampliga och kan-
da sensorer och databehandlingsteknik kan vdljas, s& att man
f6r varje biltyp kan skilja mellan forarens rattrdrelser och

andra eventuella rattrdrelser.

Det kan forekomma situationer, da fdraren inte viacks av ovan
beskrivna rattvibrationer. Om en fdrare i stdllet fér att ha
handerna vilande mot ratten, skulle vila med underarmar eller
armbage mot ratten, kanns kanske vibrationerna inte p& samma
sdatt. I ett sadant fall kan en hog akustisk varning ocksd in-

ga som larm.

Uppfinningen beskrivs exemplifierande nedan delvis i samband
med figurerna 1 - 3, som schematiskt illustrerar utférings-
former i form av blockdiagram av ett flertrdskelvirdes larm-

system f&r undvikande av trafikolyckor enligt uppfinningen.
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Larmsystem med flera olika larmtrésklar enligt uppfinningen
visas schematiskt i figurerna 1, 2 och 3 f6r att illustrera

utfdéringsformer, som beskrivs i det foéljande.

I figur 1, som visar en funktionell 6versikt av metoden och
systemet enligt uppfinningen, jamféres pa kadnt s&tt rattinak-
tivitetsdata (a’ = 0) med ett tidstroskelvarde 5 fér rattin-
aktivitet. Med rattaktivitet menas att ratten vrids. Om detta
troskelvarde 5 &6verskrids initieras ett skarpt vackningslarm
6 avsett att vdcka foraren 1 med hjdlp av en mekanisk vibra-
tion V genererad i ratten 4 i form av ett skarpt vdcknings-

larm 6, vilket &r en redan kdnd och beskriven larmteknik.

Tre typer av trafikolycksfaror representeras av tre detekte-
ringssystem, namligen ett varningssystem 8 fdr fordonets la-
teralposition, ett frontalt hindervarningssystem 9 och ett
sidohinders varningssystem 10, som vart och ett 4r forenat
med sin speciella larmtroskel, som valts for att indikera en
trafikolycksfara. Beroende pa& vald utformning av uppfinningen
kan dessa tre troskelvdrden antingen anvidndas f6r att initie-
ra eller inhibera 11 det skarpa vackningslarmet, vilket n&r-

mare forklaras i samband med figur 2 och 3.

I figur 1 refererar visad larminhibering och de streckade
linjerna till den utformning, som foérklaras i samband med fi-

gur 3.

Beroende pd gradnssnittet manniska/maskin 3 mellan férarens 1
hander 2 och ratten 4 kommer vibrationerna V att féranleda
féraren 1 i1 bada utformningarna att ta omedelbar kontroll och
de efterfdljande rorelserna o’'# 0, ddr o a4r rattens vrid-
ningsvinkel, hos ratten 4 initierar pa kdnt sdtt en automa-

tisk avstédngning 7 av vadckningslarmet 6.
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I figur 2 arbetar de tre detekteringssystemens 8,9,10 trds-
kellarm parallellt, sd att var och en av dem kan initiera ett
skarpt vackningslarm 6, n&r respektive larmtrdskel har ndtts,
férutsatt att inaktivitet 1 rattrdrelser, o’ = 0, pagatt
minst 1 sekund. I detta fall kan trdskelvidrdet fér vicknings-
larm pd grund av inaktivitet vid ratten ,o’ = 0, sattas till
sdg 5 sekunder och om inget av de ¢vriga tre varningssystemen
8,9,10 har natt sina troskelvdrden fér larm, kommer det hoégre
troskelvardet for rattinaktivitet 54 att initiera vdcknings-

larmet 6 att skicka védckningsvibrationen V till f&raren.

Troskelvardet for forarinaktivitet 54 kan pa& kant siatt vara
ett tidstrdskelvarde, som berdknas fradn inaktivitetssignaler,
o' = 0, fraén en rattvinkelsensor 51 och frdn en digitalklocka
52 eller ett trdskelvarde 1 vagstricka, som beridknas fran
rattvinkelsensorn 51, fra&n digitalklockan 52 och fran hastig-
hetsdata eller vagmédtningsdata 53, som &r tillgidngliga i for-

donets datasystem.

Troskelvédrdet for rattinaktivitet 5 kan sdttas forst vid ett
lagt véarde, s&g 1 sekund, men dess larminitiering inhiberas
genom en larminhiberingsfunktion 11 sd ldnge inget av de tre
andra detekteringssystemen 8,9,10 har natt sitt respektive
troskelvarde. Troskelvardet for rattinaktivitet 5 innefattar
ocksé& ett andra och hégre vidrde, sidg 5-10 sekunder, vid vil-
ket det sténger inhiberingsfunktionen och initierar vack-

ningslarmets 6 vibrationssignal V.

Troskelvéarden hos de tre detekteringssystemen 8,9,10, som an-
vands 1 samband med den foreliggande uppfinningen dr system-
konstruktérens fria val med malsdttningen att ge fdraren en
god chans att undvika olyckan. Uppfinningens roll &r att

vécka upp foraren sd fort som méjligt och varje larmtrdskel-
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vdrde méste sdttas foljdenligt, sa att fdéraren kan styra for-
donet fran det farliga l&dget och anvidnda andra forarfunktio-
ner, sasom med broms och gas. Tidsvarden i samband med larm-
trdsklar, som nd&mnts ovan skall ses som exempel och inte in-

skranka uppfinningen till dessa eller andra siffervarden.

Primdrsyftet med védckningslarmet 6 &r att hindra allvarliga
trafikolyckor fran att intrdffa. Men larmet 6 gdér fdraren
aven medveten om ett mycket allvarligt personligt trdétthets-
tillstand och oldmplighet att kdra vidare utan en soémnpaus,

vilket foraren sannolikt inte ignorerar.

Detekteringssystemen for fordonets lateralposition 8, £for
frontalkollisionsrisk 9 och fé6ér sidokollisionsrisk 10 kan
vara baserade pd olika lampliga k&nda sensorsystem, sd&som
infraréd kamera, radarteknik, fdrgkamerasystem, bildbehand-
ling, GPS, ultraljud och andra k&dnda sitt att m&ta avstand,

relativhastighet, l&dge och andra parametrar.

Sagda system 8,9,10 kan ocksd pd kant sidtt inkludera l&gre
larmtrdskelvarden med funktionen att varna féraren 1 innan
ett vackningslarm 6 initieras. Som visas i figur 2 och figur
3 kan sadant lagre troskelvarde initiera en mild larmsignal
(m) av visuell, akustisk eller haptisk art till foéraren fran

ett mildare larmvarningssystem 12.

En aktiv foérare, som uppmdrksammas av ett milt varningslarm
(m) kan vantas vidta nédvdndiga atgarder foér att eliminera
den situation, som férorsakat larmet. Sddana dtgarder kan va-
ra att aktivera koérriktningsvisaren, som bdr anvandas vid
filbyte, eller féra tillbaka fordonet till en bittre filposi-
tion genom korrektiv styrning eller bromsa fordonet f&r att

undvika en indikerad fara. En insomnad/inaktiv fdrare kanske
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inte uppmédrksammar det milda larmet (m) och direfter féljer
darfor ett skarpt vackningslarm (V) om den hogre larmtrdskeln

uppnas.

Foredragna utféringsformer av den féreliggande uppfinningen
kan anvanda all kand teknik och alla effektiva metoder att

generera mekaniska vibrationer (V) i ratten med lédmpliga am-
plituder, frekvenser och varaktigheter, som snabbt kan vicka

en fdrare 1 med hdnderna vilande pa ratten 4.

Om foéraren 1 inte har hé&nderna vilande pad ratten 4 kan det
skarpa védckningslarmsystemet 6 vara utformat fdr att inklude-
ra méjligheten att avge en akustisk varning, hdg nog att
vdcka en sovande forare pd ett snabbt och effektivt s&tt. En
annan méjlig utformning av uppfinningen kan inkludera en ar-
tificiell generering av ljud och vibrationer i fordonet, lik-
nande de som uppstar, nar fordonet passerar &ver vagrafflor
och med tillrédcklig amplitud for att vacka foraren. S&dana
ytterligare varningssystem dr for enkelhets skull inte visade

i figurerna 1-3, men ingar i uppfinningen.

Skulle inget svar i form av rattrdrelse registreras av ratt-
rérelsesensorn 51 inom en kort, féreskriven tid efter start
av vackningslarmet (V) kan ett system enligt uppfinningen
vara utformat f&r att s&dnda en katastrofsignal (SOS), som ak-
tiverar andra sdkerhetssystem 13 i fordonet fér ytterligare
automatiska ingrepp for att forhindra eller minska trafikska-

dor.

Tvd utformningar av féreliggande uppfinning har beskrivits.
Det star klart att fackmannen kan finna alternativa utfo-

ringsformer av uppfinningen och olika modifikationer och s&att



13

att lésa den foreslagna funktionaliteten utan att avvika fréan

foreliggande uppfinning.

Foreliggande uppfinning skall ddrfér inte anses begrinsad
till ovan angivna utfdéringsformer, utan kan varieras inom

dess av bifogade patentkrav angivna ram.



10

15

20

25

30

Patentkrav

1. Metod f6r att vdcka en insomnad motorfordonsfdrare med ett
vdckningslarm, vars utldsning styrs av troskelvarden fé6r fran
atminstone tva olika detekteringssystem, varav ett férsta de-
tekteringssystem bringas att detektera foérarinaktivitet och
atminstone ett annat detekteringssystem bringas att detektera
fordonets rorelse relativt aktuellt kodrfidlt och/eller objekt
i fordonets narhet, k annetecknad av, att fé6r att
ett larm skall bringas att utlésas skall ett av tva villkor
uppfyllas, dar ett forsta villkor &r att dels en fédrutbestamd
forsta kortare tidsrymd for forarinaktivitet Overskrids, dels
att ett forutbestamt trdskelvarde for fordonets rdrelse dver-
skrids och dar ett andra villkor &r att endast en f&rutbe-
stdmd lé&ngre tidsrymd &n ndmnda kortare tidsrymd fér férarin-

aktivitet Overskrides.

2. Metod enligt krav 1, kdannetecknad av, att
namnda detekteringssystem f6r fordonets ndmnda rdrelse inne-
fattar atminstone ett andra detekteringssystem, som bringas
att detektera fordonets lateralavvikelse fran aktuell korfil,
ett tredje detekteringssystem, som bringas att detektera re-
lativhastighet och avstandet till ett objekt i fordonets k&r-
riktning och ett fjarde detekteringssystem, som bringas att
detektera relativhastighet och avstdndet till objekt, som
férefinns vinkelrdtt mot fordonets kérriktning samt av att
vackningslarmet bringas att utlésas, ndr dels det férsta de-
tekteringssystemet 6verskrider ndmnda kortare tidsrymd for
forarinaktivitet, dels n&r adtminstone nagot av det tredje
eller fjdrde detekteringssystemet &verskrider ett fo6r respek-

tive detekteringssystem forutbestdmt trdskelvarde.
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3. Metod enligt krav 1 eller 2, k & nnetecknat av,
att larminhibering bringas att ske da det fdrsta detekte-
ringssystemet inte oOverskridit ndmnda l&ngre tidsrymd, s
lénge inget av ovansagda andra, tredje eller fjadrde detekte-

ringssystem har uppndtt sitt respektive trdskelvarde.

4. Metod enligt krav 1, 2 eller 3, k dannetecknad

a v, att sagda kortare tidsrymd understiger 2 sekunder och

sagda léngre tidsrymd o6verstiger 4 sekunder.

5. Metod enligt krav 1, 2, 3 eller 4, k annetecknat
a v, att larmet bringas att alstras av en anordning anordnad
att imitera ljud och/eller vibrationer, som uppstar vid for-
donets passage O6ver vagradfflor och med tillrdcklig amplitud

for att vacka foraren.

6. Metod enligt krav 1, 2, 3 eller 4, k annetecknat
a v, att larmet bringas att alstras av en anordning som gene-

rerar vibrationer i fordonets ratt.
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