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VERFAHREN UND VORRICHTUNG ZUN FORMEN EINES REIFENS FUER EINEN RADKRANZ

57)Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrichtung zum Formpressen eines Reifens fuer eine Radfelge.
nsbesondere eignet sich die Erfindung fuer das Formpressen eines Reifens fuer niedrige Geschwindigkeiten. Durch die
‘rfindung sollen derartige Reifen mit geringen Kosten hergestellt werden, wobei eine zufriedenstellende Elastizitaet
wirechierhalten werden soll. Gemae Erfindung wird bei offener Position der Formteiie ein hohler Reifenkern
»ositioniert, wobei ain Teil des Hohlraumes der PreRform erhalten bleibt, und dieser Hohlraum mit synthetischen

{arzschaum ausgeschaeumt, -Figur 1-
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Verfahren und Vorrichtung zum Pormpressen eines Reifens
flir eine Radfelge

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein Verfahren fir
das Formpressen eines Reifens fir eine Radfelge mit Hilfe
einer PreBform unter Ausstattung mit Formteilen, wobei die
besagtpn Pormteile zwischen einer geschlossenen Arbelts=
stellung, in der sie einen PreBformhohlrawm mit der Form

des Reifens einschlieBen, und einer offenen Stellung, in der
die besagten Formteile eine rdumlich getrennte Anordnung
voneinander aufwelsen, bewegbar sind.

Charakteristik der bekannten technischen Lisungen

Es ist bekannt, pneumatische Gummireifen nach einem solchén
Verfahren herzustellen, Luftreifen weisen den Nachteil auf,
daB sie undicht werden konnen und zunichst repariert werden
miissen, bevor sie wieder zum Einsatz gelangen kionnhen, Dariiber
hinaus sind diese Reifen teuer. Wegen ihrer susgezeichneten
Elastizit#t sind diese Reifen jedoch noch allgemein im Ein-
satze

Ziel der Erfindung

vie vorliegende Effindung verfolgt nw das Ziel, ein Ver-
fahren und eine Vorrichtung fir das Formpressen eines Reifens
vorzulegen, im besonderen fiir das Formpressen eines Relflens
fir niedrige Geschwindigkeiten; zum Beisplel fur eine Ver—
wendung an einem Schubkarren, oder eines Reifens fir ein
Transportfahrzeug, wobel ein golcher Reifen nicht undicht
nnd mit geringen Kosten hergestellt werden solle



228 %@8‘ @%,"‘2“

Darlegung des Wesens der Brfindung

Aquébe def’Erfindung ist es, durch die Erfindung Reifen
fiir eine Radfelge mit zufriedenstellender Elastizitdt zu
erhalteng

Erfindungsgemis wird die Aufgabe durch ein Verfahren geldst,
bei dem folgende aufeinanderfolgende Schritte durchgefihrt
werdens

In der offenen Position der Formteile Positionierung elnes
hohlen Reifenkerns mit Bezug auf die besaghen Teile unter
Aufnahme in dem Hohlraum der PreSform; Verschiebung der Form-
teile in die Arbeitsstellung, wobei ein Teil des Hohlraumes,
frei bleibt, der durch den Reifenkern nicht ausgeflillt wird,
in dem Hohlraum der PreBform frei bleibt; Ausfiillen des Restes
des Hohlraumes mit synthetischem Kunstharzschaume '

Durch die Verwendung einer geeigneten Rezeptur fir den synthe«
tischen Schaum kann die gewunschte Blastizitdt des Reifens er-
halten werdens Der Reifenkern nimmt gemif der vorliegenden
Erfindung einen groBen Teil des Reifenvolumens ein, so daf

filr jeden Reifen nur eine kleine Menge an synthetlschem
Schaum verwendet wird und dementsprechend die Kosten fir
cinen Reifen unter Herstellung nach dem Verfahren gemdf der
vorliegenden Brfindung niedrig sinde

Wenn die PreBform gemif der vorliegenden Erfindung um eine
rotationssymmetrische Achgse des_ﬂohlraumes der PreBform
herum in Undrehung versetzt wird, findet eine brauchbare
und. gle;cbnaﬁlme Vertallung des synthetischen Schaumes
gtatte '
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Auf der Oberfliche des Reifens kann eine harte und ver-
schleiBfeste Schicht gebildet werden, indem wenigstens eines
der Formteile gemdB der vorliegenden Erfindung gekiihlt wird,
Im besonderen werden solche Formteile gekiinlt, die die Ober-
flache des Heifens bilden, Der synthetische Schaun weist die
Kigenschaft auf, daf der Schaum nur iiber einer spezifischeni
Temperatur gebildet wird. Durch Abkiihlen der Wandung des
Hohtraumes Ger Prefform wird drilich an der Wand kein Schaum
- gebildet; so daB an dieser Stelle die gewlinschte harte und
veréchleiﬁfeste Schicht mit einer hoheren Dichte gebildet
wird. Die Dicke der verschleiffesten Schicht kann variiert
werden, indem der Grad des Abkiihlens kontrolliert wirde

Wihrend des Formpressens wird der Reifen in einen innigen Ein-
griff mit der Felge gebracht derart, daB ein robustes Rad er-
halten wird, falls yor der Positionierung des Reifenkernes

mit Bezug auf die Formteile der betreffende Reifenkern auf
der Felge angeordnet wird und sich die Felge in Vertlefungen
in den Formteilen befindet unter Einschluf der Felgeo

Die vorliegende Brfindung bezieht sich darlber hinaks auf eine
Vorrichtung filr das PreBformen eines Reifens zur Verwendung
auf einer Radfelge vnd stellt eine solche Vorrichtung vor,
die sich wie folgt zusammensetzt: Aus einem Gestell; aus
Fihrungselementen in Verbindung mit dem besaglen Gestell; aus
Formteilen unter verschiebbarer Fihrung reclativ zueinander

in den besagten Flhrungselementeil sowie aus Verriegelungs-
elementen unter Eingriff mit den Formteilen fiir die Ver-
schiebung der Formteile zwischen einer offenen Stellung,

in der die Formteile eine rédumlich getrennte Anordnung auf-
welsen, und eiﬁer_geschlossenen Arbeitsstellung. in der sie
den Hohlraum einer PreBform mit der Form des Relfens un-
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achliefen,

Die besagte Vorrichtung wird gekennzeichnet durch Halteelemen-
te fiir das Halten eines Reifenkerns unter Aufaahme in dem Hohl=
raun der Prefform bei der offenen Stellung der Formteile und
durch Konsﬁruﬁtlonselemente filr das Zuflhren des Schaumaus-

gahgsmaterials zu dem Hohlraum der PreBform,

Dabel ist es moglich; daB Lager, die die Formteile in der ge-
schlossenen Position stiitzen und dadurch iiber eine rotations—
symmetrische Welle rotierbar sind, und ein Antriebsmechanismus
flir die Rotation enthalten ist., |

Ferner besteht die Moglichkeit, daB eine Kiihleinrichtung, die
mit mindestens einem der Formteile verbunaen ist enuhalten
8inde

.Glnstig 1st es, wenn die Formteile Aussparungen besitzen, die
zum Empfang einer Felge mit festem Sitz beil geschlossener
‘Pogition geeignet sind. ‘
Die vorliegendé Erfindung bezieht sich dariiber hinaus auf
einen Reifen flir die Verwendung auf einer RadLelge und stellt
einen solchen‘ReLfen vor, wobei der besagte Reifen in der Weiw
se gekennﬁeichnet wird, sich aus einem hohlen Reifenkern und
einem Reifenksrper aus synthetischem Harzschaum zusammensu~
‘setzen,

Bel einer glinstigen Ausbildung der Erfindung besitzt der
Reifenkern Kanteng die schrig zur Drehungefliche verlaufan@

Glnstig ist &s, wenn die Auvfenselte des Relfenkdrpers mitl
einer vers chlejﬁ¢eston Schicht versehen iat; die eine grifere
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Dichte als die Ubrigen Teile besitzte

Gem#B Brfindung konnen Rad mit einem Reifen eine Kante ent-
halten, wobel die PFelge zwei identische Felgenhilften be=
gitzt, die mittels eines Schnappgelenkes miteinander verw
bunden sind, die gleichmiBig entlang‘der Peripherie ver-
tellt sinde

Dabei ktnnen die Positionselemente enthalten sein, die in
Winkelpositionen angeordnet sind, die den Winkelpositionen
der Schnappgelenke entsprechens .

Gem#B Brfindung bilden der Reifen und die Felge eine unlis-
“bare Einheit mitelnanders,

Weitere Eigenschafien der vorliegenden Erfindung sind der
weiter unten folgeﬁden Beschrelbung im Ausfuhrungsbeispiel
unter Hinweis auvuf die durch Zeichnung veranschaulichten.
Verkorperungen der Vorrichtung gemdf dieser Erfindung zu ent-
nehmenes

Avsfihrungsheispiel

Die Brfindung sollinachstehend an einem Ausfﬁhrungsbeispiel
anhand von Zeichnungsn niher erldubtert werdeny In der zuge-
horigen Zelchnung zeigen: '
Pig. 1: entspricht einer Schnittdarstellung einer erfin-
" QungsgemdfBen Vorrichtung, in der die Formteile in der
offenen Stellung gezeigt werden.
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Fige. 2: gibt eine Schnittdarstellung der Vorrichtung gemiB
~ Abbildung 1 wieder, wobei einige Teile weggelassen
wurden und sich die Formteile in der geschlossenen

Arbeitsatellung befinden,

" Pige 3: zeigt schematisch eine bevorzugte Verkdrperung der
" Vorrichtunge

Pig, 43 entspricht. einer Schnittdarstellung eines Reifens . .
o " gem#B der vorliegenden Erfindung auf einer Radfelgey

Fige 53 zelgt eine weitere Verktrperung eines Reifens ge-
" mdB der vorliegenden Erfindunge -

Pige 63 entspriohﬁ einer bevorzugten Verkdrperung eines
‘ " Reifens gemdf der vorliegenden Erfindunge

Pig. T: zeigt eine Teilmontagezeichnung des Zusammenbaues
' " des Rades gemiB der Wiedergabe in Fige 6, '

Die erfindungsgeméfe Vorrichtung 1 besteht aus einem Gestell

4 vnd einer Prefform 21, die sich aus den Formteilen 2 und 3

" gusammensetzt. Das Formteil 3 ist fest in dem Gestell 4 ange-
brachte Dag Formteil 2 ist mit den Kolbenstangen 5 von Hydro=
motoren 19 fir geradlinige Bewegungverbundehe Durch. Einfihren
eines Druckmediums durch die Zuleitungen 6 in die  Zylinder 20
der Hydromotoren 19 bewegt sich des Formteil 2 in Richtung

auf das FormteilIB avg der offencn Stéllung gemdB Wiedergabe
in Fige 1 in die Arbeitsstellung'der Prefform 21 gemif Wieder-
gabe in Fig@ 2¢ Durch Zuflihren des Druckmediums durch die Zu~
leitungen 7 in die Zylinder 20 wird das Formieil 2 erneul in
Richtung nach oben verschoben und gelengt in die offene Stel-
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lung gemdfy Wiedergabe in Fige 1.

Die Formteile 2 und 3 weisen Vertiefungen 22 auf, die in der
Arbeitsstellung der Prefform 21 den Hohlravm einer PreRform
fiir einen Reifen definieren, zum Beigpiel fiir einen Reifen
Tlr einen Schubkarrens Das ortsfeste Formteil 3 weist dariiber
hinaus eine sich nach oben erstreckende Felge auf, die das
Halteelement bildet, uwm das herum ein Reifenkern 8 in der
offenen Stellung der PrefSform 21 angeordnet werden kann,

Der Reifenkern 8 weist eine ringformige Form mit einem D=Quer-
- schnitt auf, der in den Figuren ganz eindeutig wiedergegen
ben iste. Der Reifenkern 8 kann mit Hilfe einer Blastechnik
aus einem synthetischen Material, wie etwa Polydthylen oder
Polypropylen, hergestellt werden,

Vienn der Reifenkern 8 in dem Formteil 3 un die Felge 18 herw.
uwn angeordnet ist, wird die PreSform 21 mit Hilfe der Hydro~
motoren 19 flr die geradlinige Bewegung geschlossen, In der
geschlossenen Arbeitsstellung der PreRform 21 1Bt der Reifenw
kern 8 noch einen Teil des Hohlraumes 24 der PreBform unter
Bildung durch die Vertiefungen 22 unausgefiillt, In diesem Teil
wird ein’Reifenkﬁrper 9 um den Reifenkern 8 herum gebildet,

in dem das synthetische Schaumausgangsmaterial in den Hohlraum
- 24 der Prefform durch die Zuleiltung 10, das Apgperrventil 11
und die Verteilungsleitung 12 unter Verbindung durch die Kuppe
§iungen 13 mit den Leitungen 23 unter Verbindung mit dem Hohlw
raum 24 der PreBform eingeflihrt wirds Durch eine chemische Re-
aktion erzeugt das besagte Material einen synthetischen Kunst-
harzschaum,- der den gesamten Hohlravm 24 der PreBform auge _
fillty, der durch den Reifenkern 8 freigelessen wurde, Auf die=-
e Weise wird der Reifenksrper 9 gebildet, )



' _Wenn die Reaktion des synthetischen Schaumstoffes beendet ist,
wird das Formteil 2 durch die Hydromotoren 19 in die cffene

~ Stellung der Prefform 21 verschoben und der geprefite Reifen
25 aus der PreSform 21 herausgenommen,

Als ein synthetischer Kunstharzschaum wird der Polyurethan-
schaum bevorzugt, weil durch korrekte Auswahl der Rezeptur
die gewiinschten Charskteristiken erhalten werden kbnnen,

was die Elastizitdt und die Verschleiﬁfestigkeit des Reifenw
materials anbelangle. '

Die Vorrichtung 1 gem#B den Piguren 1 und 2 gibt schematisch
eine Kiihleinrichtung 26 wieder, bestechend aus einem Kiihl=
aggregat 16 fir ein Kdltemittel sowile aus Eintritts- und Aus-
trittsleitungen 15 und 17 unter Verbindung mit Kihlkan&len

14 in den Formteilen 2 und 3. Gem&f der vorliégenden.Erfindung
wird die Wandung des Hohlraumes 24 der Prefform mit Hilfe der
. besagten Kihleinrichtung 26 gekﬁhlt,”und zwar auf eine Tempe-
ratur unterhalb einer Nindeuttemperafur, bei der der Schaume-
atoff noch aus dem Schaumausgangsmaterlal gebildet wmrde Dies
fihrt zu einer harten und massiven vcruchle¢ﬁ¢esten Schicht
27 auf der HuBeren Oberfliche des Reifens. Die Dicke der ver-
schleiBfesten Schicht 27 kann variiert werden, indem der_Gradb
der Kihlung veréndert wirde '

Die in Fig. 3 schematisch wiedergegebene Vorrichtung 30
entspricht einer bevorzugten Verkdrperung der vorliegenden Ex-
findung, Das axial verschiebbare Formteil 33 der Prefform 31
jgt fest an einem Wellstumpf 43 argebracht, wobei eine Lage-~
rung in einem beweglichen Teil 38 mit Hilfe elnes lagers 42 ge=
schieht. Das beweﬁWLche Teil 38 mit dem verschiebbaren Forme

tell 33 kann in Hz\nﬁh;f nach rvechts mit Hilfe des Verschiebom
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motors 35 aus der geschlossenen Stellung gemdf Wiedergabe in
Figs 3 in die offene Stellung gebracht wérden, so daf die .

- Formteile 32 und 33 in einer rédumlich getrennten Anordinung
voneinander vorliegen, Nach dem Einbringen eines Reifenkernes
in die Prefform 31 oder nach dem Herausnehmen eines fertigen
Reifens aus der PreB8form 31 verschiebt der Verschiebemotor 35
das bewegliche Teil 38 mit dem Formieil 33 zuriick in die ge-
schlogsene Stellung, Dag axial ortsfeste Formteil 32 ist . dreh-
bar mit dem Gestell 4 mit Hilfe einer Welle 34 verbunden, die
cine Lagervag in dem Gestell 4 durch ein Lager 41 aufweist,
Das ortsfeste Formteil 32 verfiigh Uber Nuten 45, in die Keil-
priemen 46 eines Antriebsmechanismus 44 éingreifen, . Der Riemen—
antriebsmechanismug 44 besteht des weiteren ans einem lMotor 48
unter Verbindung mit dem Gestell 4 und aus einer Keilriemen-
scheibe 47 unter Kopplung mit der Welle des besagten Motors.

GemsB der vorliegenden Erfindung weisen die Formteile 32 und

. 33 Vertiefungen 54 und Zentrierstifte 50 und 53 fliir eine Felge
55 aus, so daB der Reifenkern & in die Prefform 31 eingebracht
werden kann, wihrend er auf einer Felge 55 angeordnet wird.
Wenn die Felge 55 mit dem Reifenkern 8 in die PreBform 31
eingebracht ist, werden die Formteile 32 und 33 geschlosseéen,
wihrend die Zentrierstifte 50 und 53 dafiir sorgen, dafl dle
Formteile und dle Felge 55 zentriert werden. Die Formbteile
weisen des weiteren Zentrierstifte 61 aufe

In der geschlossenen Stellung werden die Schaumausganms«
materialien sodann in den Hohlraum 24 der PreBform tiber die
Leitung 23 eingefihrt. Im AnschluB hieran wird die Leitung 23
durch einen Stopfen 62 verschlossen, der liotor 48 des Ane
triebsmechanismus 44 wird eingeschaltet und die'Prerorm 31
in Uudrehung versetzte Der Stopfen 62 wird in seiner ge-
schlossenen Stellung gurch einen Klemmbebel 59 gehalten, der



drehgelenkig mit einer Halterung 56 unter Anordnung auf der
Prefform 31 verbunden ist., Die Zuflihrung der Schaumausgangs-
materialien kann alternativ Uber Zuleitungen erfolgen, die
in der Welle 34 vorgesehen sind und zu dem Hohlraum 24

der @feﬁform‘fuhrene Bei dieser Vorrichtung 30 weist die
Kiihleinrichtung 26 ebenfalls Verbindungen 57 und 58 auf,

die sich Fir einen Umlsuf eignen. Sie dienen dem Zu~—

filhren und Austragen des Kdltemittels durch die Kandle 60 zu
und aus.der PreBform 31 '

Durch ein Verarbeiten des Schaumausgangsmaterials nach dem
_Schleuderguﬁverfahreh wird auf diese Art und Welse eine gute
Verteilung und daher eine gleichmiBige Struktur des syntheti-
schen Kunstharzschaumes unter Bildung des Reifenkdrpers 9 |
erzielts ’

Durch eine Positionierung der Felge 55 miﬁ dem Reifenkern 8
unter Anordnung auf der betreffenden Felge in der PreBform
kann der Reifenksrper 9 nicht nur an dem Reifenkern 8; son-
dern auch an der Felge 55 im Bereich der Reifenwulstferse 51
(siehe Fige 4) anhaften, Wenn das laterial so ausgewdhlt
Wird, daB der Schaumstoff nicht an der Felge anhaftet, wird
in jedem Falle ein inniger Kontakt zwischen dem Reifen und
der Felge erzielt, so daB ein widerstandsféhiges Rad erhal-
ten wirde

 Qbgleich die Figur den Reifenkern 8 in einer geschlosse-
nen Form wiedergeben, kann dieser eine offene Form ohne das
unterste Teil 52 aufweisen, Dies hat den Vorteil, daf der
Reifen oder der Reifenkern 8 allein leich®t auf der Felge 55

angeordnet werden kanng



228488 0 -

Fige 5 gibt eine Verksrperung der vorliegenden Erfinhung
wieder, bei welcher die Felge 55 mit dem Reifenkern 8 aus zwel
Teilen 65 und 66 besteht, die durch Verbindungselemente 67 in
einer Symmetrieebene unter rechten Winkeln zu der Achse der
Roﬁationssymmetrievverbunden gind, Statt einer Verbindung
durch Kupplungselemente 67 konnen die Teile 65 und 66 mitein-
ander verschweift werden, zum Beispiel nach einem spiegel-
bildlichen SchweiBverfahren, Fige. 6 zeigt, daB Offnungen 68
in der Nihe der Reifenwulstferse 51 in dem Reifenkern 8 vor-
gesehen sind, Dicse Offnungen dienen dazu, den Austritt der
ausgetriebenen Luft und des iiberschiissigen Schaumes wihrend
der Herstellung des Reifenktrpers 9 zu ermoglichen.,

Die Verkdrperung eines Rades gemif der vorliegenden Erfindung
uater Wiedergabe in Fig. 6 setzt sich aus einem Reifen-

kern 8 mit einem fasenartigen Wulst 71 zusammen, Der Reifen-
kern -wird vorzugsweise aus Polypropylén nach einem Blagver-
formungsverfahren hergestellt. Auf diese Welse verfiigt der
Reifenkern 8 iiber eine Offnung 68, die in derselben Art
funktioniert, wie dies bei den Uffnungen 68 der Verkdrperung
'gemdﬁ Fige 5 der Fall ist. Fells es gewlinscht wird, kann ein
Pilter in der .Offnung 68 vorgesehen werden, so daf nur Gase
und keine Schaummaterialien hindurchireten konnen, Auf dem
Innenumfang weist der Reifenkern 8 Kandle 70 auf, die Luft
aus dem Hohlraum der Prefform nach aufen ableiten.

Die PFelge der bevorzugten Verkdrperung des Rades gendfl der
vorliegenden Erfindung setzt sich aus zwel identischen Fel-
genhdlften T3 wnd ‘74 zusammen, die auf den kdrpernahen Ober-
flichen mit einer Reihe « in diesem Falle drel - von abstands-
gleichen Zapfen 75 mit Nasen und mit derselben Reihe von abw

.

zu den Zapfen 75 versehen sind, Mlge 7 gibd detalllierter
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wWieder, daB die Nabenbuchsen 77 der Felgenhilften 73 und 74

im Innern mit einer Vielzahl von Schutznasen 87 versehen sind,
die in der Weise angepaBt sind, um mit den Schutznasen 88 der
gwischenlage 80 zusammenzuwirken. Eine Reihe von Nasen 87 ent-
sprechend der Reilhe von Zapfen 75 und Lochern ist bel der Nabe

78 weggelassen. Zentriernasen einer Befestlﬁungsvorrlcntung

konnen in die Nabe eingesetzt werden, wo "die Schutznasen 87
weggelassen sind. Auf dieser Befestigungsvorrichtung ktnnen
die beiden Felgenhélften 73 und T4 zusammengesetzt werden,
wobei sie einen Reifenkern 8 umschlieBen, Infolge der Zentrier-
sffnungen unter Bildung durch die Weggelasseﬁen Schutznasen 87
 werden die Zapfen 75 der einen Felgenhﬁlftevéxakt den Lochern
76Ader anderen Felgenhilfte gegeniiberliegen, Durch ein star-
kes Zusamménpressen dieser Pelgenhdlften 73 und 74 gegenein-
 ander in der Befestigungsvorrichtung werden die Nasen der
Zapfen T5 durch die Ldcher T6 hindurchgedriickt, so daf eine
feste Verbindung hergestellt wird. Die sich dadurch ergebende
Komblnatlon aus Felge und Reifenkern 8 kann nachfolgend in
eine PreBfform. elncebraoht werden, in der ein Reifenktrper 9
gebildet wirde. Bevor die Felgenhilften 73 und 74 auf der
'Befestlgangsvorrlohtung zusammengesetzt werden, wird ein La-
ger 82 in eine der Nabenbuchsen 77 eingesetzt und ein Ring 83
auf der Innénseite der Felgenhdlfte um die Nabenhililse herum
angeordnet, Der Ring 83 liegt im zusammengebauten Zustand auf -
- Schultern 81 auf und dichtet somit die Verblndung zwischen den
beiden Wabenbuchsen 77 ab, Der Ring 83 verhindert somit, daf
Fett aus dem Lager 82 zwischen den Nabenbuchsen 77 sustritt,

Da der Relfenkern 8 nach einem Blasverformungsverfahren herge-
stellt wird, wird ein Wulst 89 auf der duleren Peripherie ge=-
hildet, Dieser Wulst 89 stellt eine Verqtarkunv day im Be-
reich des am stédrksten pelasteten Teiles des Reifenkernes,



Falls notwendig, kann ein zus#tzlich verdickter Wulst ge~
bildet werden oder ein ringfdrmiger Streifen 72 wn den
Reifenkern 8 herum angeordnet werden, bevor dieser in der
Prefform untergebracht wirds Der fagsenartige Wulst 71 auf dem
Reifenkern 8 gewdhrleigtet eine gute Zugammendrickbarkeit des
Reifenkernes mit Bezug auf einen Reifenkern mit einer glatten
uBeren Oberfliche, wihrend ebenfalls gleichzeitig Material
eingespart werden kenn, Da wihrend der Herstellung des Rei-

~ fenksrpers 9 in der PreBform keine Druckdifferenz zwigchen

" dém AuBen— und dem Innenraum des Reifenkernes bestehl, .wobei
dies den Dffnungen 68 zuzuschreiben ist, wird der Reifenkern
8 nicht expandieren, wenn die Prefform getffnet wird, Daher
werden die fasenartigen Wilste 71 in der AuBenoberfléche des
Reifenkorpers 9 nicht sichtbar werden,

Fige 7 veranschaulicht dariiber hinaus die Zusammensefzung

der Radnabe gem&sf dér‘vorliegenden Erfindung. Auf der &uBleren
Seite der Nabenbuchsen 77 sind Zwischenlagen 80 vorgesehen,
auf die Deckel 79 aufgeschoben werden, Durch die so erhaltene
Anordnung wird eine Welle 84 hindurchgesteckty. auf der das
Rad zwischen Halterungen 85 eines Fahrzeuges mit Hilfe von
Schrauben 86 befestigt werden kamnne Diese Schrauben 86 wer-
den in Gewindeldcher 90 an den Enden der Welle 84 einge-
schraubte '

GemdB den Belastungsbedingungen des Rades und der Unlaufge~
schwindigkeit wihrend des Betriebes kann das Lager cine un-
terschiedliche Konstruktion aufweigen, Die wiedergegebene

bevorzugte Verkorperung bezieht sich im besonderen auf ein
Rad fir niedrige Drehzahlen, Die vorliegende Erfindung kann
jedoch auch auf die Herstellung von Rddern in Anwendung ge-
bracht werden, die bei eilner hﬁheren_Umlaufgeschwiﬁdigkeitk

zi betreiben sinde
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Erfindungsanspruch

2,
Prebform (21) wihrend des Aufschiumens iiber eine rotations-

3e

4s

1o Verfehren zum Formenpressen eines Reifens fiir eine Radfelge

mittels einer mit PFormteilen versehenen Form, wobel besag-
te Formteile zwischien einer geschlossenen Arbeitsposition
in der gie einen Formhohlraum in der Gestalt des Reifens
und eine offene Stellung besitzen, in der besagte Form-
hohlrdume voneinander entfernbar sind und die Formteile.
beweglich sind, gekennzeichnet dadurch, daB dieé folgenden .

"aufeinanderfolgenden Schritté‘durchgefﬁhrt werdeﬁ,'in der

offenen Position der Formteile (2, 3) Positionierung eines
bohlen Reifenkerns (8) beziiglich besagier Teile, die in. dem
Hohlraum (24) der PreBform (21) empfangen werden kinnen,
die Formteile (2, 3) werden in Arbeitsposition gebracht,

in der ein Teil des Hohlraumes (24) frei bleibt, der nicht

von dem Reifenkern (8) besetzt wird und dieser Hohlraum
(24) wird mit synthétischem Harzschaum aqsgeschéumtO

Verfahren nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daf die

symmetrische Achse des Hohlraumes (24) der PreBlform (21)
rotiert, '

Verfahren nach Punkt 1 oder 2, gekennzeichnet dadurch, daﬁ
mindestens eines der Formteile (23 3) gekiihlt wirde

Verfahren nach einem der vorhergehenden Punkte, gekenn-
zeichnet dadurch, daf der Reifenkern (8) um den Rand ange-.
ordnet wird, bevor er beziiglich der Formteile {2, 3) ge-
lagéert wird, wnd dadurch, daB die Felge in Vertiefungen
eingelagert hlfdn die um die Felge herum angebrﬂchu ginde



, 5« Vorrichtung zur Durchfﬁhrung des Verfahrens nach Punkt 1
bis 4, gekennzeichnet dadurch, daf ein Gestell, PFihrungsg-
elemente, die mit d=m Rahmen verbunden sind, Fﬁhrdngs-
elemente, die im Verh#linis gueinander beweglich sind und
VerschluBelemente enthalteny die so auf die Formteile ein-
wirken, dafl sie zwischen einer offenen Posgition, in der
die Formteile voneinander entfernbar sind, und einer ge=
schlossenen Arbeitsposition, in der ein Formhohlrsum in
Form des Reifens vorhanden ist, bewegbar sind, gekenn-
zeichnet dadurch, daB Halterungselemente (18) zur
Halterung des Reifenkerns (8), der in dem Hohlraum (24)
empfangen wird wenn die Formbteile (24 3) in offener Posi-
tion sindgy uad duvrch Zufilhrungselenente zur Zufihrung |
schaumbildenden Materials in den Hohlraum (24) der Pref-~
form (21), ’ S

6e Vorrichtung nach Punkt 5 gekennzeichnet dadurch, daf
Lager (41, 42), die die Formteile (32, 33) in der ge-
schlossenen Pogition stitzen, und dadurch iiber eine
rotationssymmetrische Welle (34) rotierbar sind, und
eiln antriebsmechanismus (44) fir die Rotation enthalten
iste - : ' ‘

7o Vorrichtung nach Punkt 5 oder 6, gekennzeichnet dadurch,
daf eine Kihleinrichtung (26), die mit mindestens einem
der Formteile verbunden isty, enthalten sind.

8. Vorrichtung nach Punkt 5 oder 7, gekennzeichnet dadurch,
def die Formbelle Aussparungén besitzeny die zum Empflang
einer Felge mit festem Sitz bei geschlogsener Position
geelgnet gind,
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Reifen flir eine Radfelge, gekennzeicbnet dadurch, daB
ein hohler Reifenkern und ein Reifenkdrper aus synthe-
tischem Harzschaum enthalten sinde

Reifen nach Punki 9, gekennzeichnet dadurchy daf der
Reifenkern Kanten besitzt, die schrég zur Drehungsfli-
che verlaufen, ) .

Reifen nach Punkt 9 oder 10, gekennzeichnet dadurch,
dap die Aubenseite des Reifenktrpers mit einer ver-
schleipfesten Schicht (27) versehen ist, die eine grifere
Dichte als die dbrigen Teile besitzte

Rad mit einem Reifen nach jedem der vorhergehenden
punkie 1 bis 11 und eine Kante, gekennzeichnet dadurch,
dap die Felge zwei identische Felgenhdlften (73,°74) .
besitzt2 die mittels eines Schnappgelenkes miteinander
verbunden sind, die gleichmifig entlang der Peripherie
verteilt sind,

Rad nach Purnkt 12, gekennzeichnet dadurch, daf Positions-
elemente enthalten sind, die.in Winkelpositionen.ange-
ordnet sind, die den Winkelpositionen der Schnappgelenke
entsprecheny ' ' . ‘

Rad nach Punkt 12 oder 13, gekennzeichnet dadurch, deB
der Reifen und die Pelge eine unldsbare Binheit mitein~
ander bildeng
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