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本发明公开了一种基于行驶时间数据的网

约车路网占有率分析方法，具体包括以下步骤：

S1、对经过每个交叉路口的每辆车的车辆信息进

行记录并存储，计算出一个月内每辆私家车的行

驶里程和每辆非私家车的行驶里程，得到该月内

私家车行驶里程排名表；S2、确定出网约车的数

量；S3、得到该月内所有网约车的行驶总时间；

S4、得到该月内所有车辆的行驶总时间；S5、将该

月内所有网约车的行驶总时间与所有车辆的行

驶总时间进行比较，得到该月内网约车的路网占

有率。本发明避免了花费大量的人力物力做调

查，仅需通过对已储存的数据进行有目的的提

取，即可完成相应的工作，避免了人为调查失误

造成的分析不准确，提高了分析结果的准确度、

可信度。
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1.一种基于行驶时间数据的网约车路网占有率分析方法，其特征在于：具体包括以下

步骤：

S1、对经过每个交叉路口的每辆车的车辆信息进行记录并存储，每辆车的车辆信息包

括有该辆车的车牌号、车辆类型、经过各交叉路口所处的时间和经过的各交叉路口所在的

位置，利用所记录并存储的每辆车的车辆信息，分别计算出一个月内每辆私家车的行驶里

程和每辆非私家车的行驶里程，对该月内每辆私家车的行驶里程行进行降序排列，得到该

月内私家车行驶里程排名表；

S2、从城市的车辆管理所查询本城市的网约车数量X，并以此网约车数量X为标准，将该

月内私家车行驶里程排名表中前X名的私家车定义为疑似网约车，采用人工现场实际调查

的方法，对被定义为疑似网约车的私家车进行调查核实，确定出其中网约车的数量Y，Y≤X；

S3、提取所述步骤S1中该月内每辆私家车经过各交叉路口所处的时间，得到该月内每

辆网约车经过各交叉路口所处的时间，以天为单位，将每天每辆网约车经过各交叉路口所

处的时间中每两个相邻的两个时间相减，然后将得到的各时间差值相加，得到该月内每天

每辆网约车的行驶时间，然后通过累加得到该月内所有网约车的行驶总时间；

S4、提取所述步骤S1中该月内每辆车经过各交叉路口所处的时间，得到该月内每辆车

经过各交叉路口所处的时间，以天为单位，将每天每辆车经过各交叉路口所处的时间中每

两个相邻的两个时间相减，然后将得到的各时间差值相加，得到该月内每天每辆车的行驶

时间，然后通过累加得到该月内所有车辆的行驶总时间；

S5、将该月内所有网约车的行驶总时间与所有车辆的行驶总时间进行比较，得到该月

内所有网约车的行驶总时间与所有车辆的行驶总时间的比值，即为该月内网约车的路网占

有率。

2.根据权利要求1所述的一种基于行驶时间数据的网约车路网占有率分析方法，其特

征在于：所述的步骤S1具体包括：

S11、对经过每个交叉路口的每辆车的车辆信息进行记录并存储，每辆车的车辆信息包

括有该辆车的车牌号、车辆类型、经过各交叉路口所处的时间和经过的各交叉路口所在的

位置；

S12、提取所记录并存储的每辆车的车辆信息中每辆车的车牌号和车辆类型，识别并分

类出每辆私家车与每辆非私家车；

S13、提取所记录并存储的每辆私家车的车辆信息中每辆私家车经过各交叉路口所处

的时间和经过的各交叉路口所在的位置，以该月内每辆私家车经过各交叉路口所处的时间

的先后顺序为依据，对该月内每辆私家车经过的各交叉路口所在的位置之间的距离进行累

加，得到该月内每辆私家车的行驶里程；

S14、提取所记录并存储的每辆非私家车的车辆信息中每辆非私家车经过各交叉路口

所处的时间和经过的各交叉路口所在的位置，以该月内每辆非私家车经过各交叉路口所处

的时间的先后顺序为依据，对该月内每辆非私家车经过的各交叉路口所在的位置之间的距

离进行累加，得到该月内每辆非私家车的行驶里程；

S15、对该月内每辆私家车的行驶里程行进行降序排列，得到该月内私家车行驶里程排

名表。

3.根据权利要求1所述的一种基于行驶时间数据的网约车路网占有率分析方法，其特
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征在于：所述的步骤S5具体包括：

S51、将该月内工作日时段所有网约车的行驶总时间与所有车辆的行驶总时间进行比

较，得到该月内工作日时段所有网约车的行驶总时间与所有车辆的行驶总时间的比值，即

为该月内工作日时段网约车的路网占有率；

S52、将该月内非工作日时段所有网约车的行驶总时间与所有车辆的行驶总时间进行

比较，得到该月内非工作日时段所有网约车的行驶总时间与所有车辆的行驶总时间的比

值，即为该月内非工作日时段网约车的路网占有率。
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基于行驶时间数据的网约车路网占有率分析方法

技术领域

[0001] 本发明涉及交通大数据分析技术领域，具体是一种基于行驶时间数据的网约车路

网占有率分析方法。

背景技术

[0002] 基于我国互联网发展迅猛与市场环境的变化的双重因素推动作用下，网约车——

一种结合了移动互联网与百姓日常出行生活的服务，逐渐出现在人们的视野中，并吸引了

大量的用户。据滴滴平台发布的数据，其目前有超过2000万的司机，每天在途运行的司机更

是超过了260万，因此，网约车的出行里程与路网中其他车辆的出行里程对比分析是评价其

对道路影响程度的重要指标。目前，网约车管理平台对网约车的重点放在了如何更好的管

理网约车这一方面，而对于网约车对道路交通拥堵造成的影响考虑较少。

发明内容

[0003] 本发明的目的是提供一种基于行驶时间数据的网约车路网占有率分析方法，利用

大数据作为支撑，为分析带来了新路径，使分析更加准确可靠，令评价网约车对道路影响更

有说服力。

[0004] 本发明的技术方案如下：

[0005] 一种基于行驶时间数据的网约车路网占有率分析方法，其特征在于：具体包括以

下步骤：

[0006] S1、对经过每个交叉路口的每辆车的车辆信息进行记录并存储，每辆车的车辆信

息包括有该辆车的车牌号、车辆类型、经过各交叉路口所处的时间和经过的各交叉路口所

在的位置，利用所记录并存储的每辆车的车辆信息，分别计算出一个月内每辆私家车的行

驶里程和每辆非私家车的行驶里程，对该月内每辆私家车的行驶里程行进行降序排列，得

到该月内私家车行驶里程排名表；

[0007] S2、从城市的车辆管理所查询本城市的网约车数量X，并以此网约车数量X为标准，

将该月内私家车行驶里程排名表中前X名的私家车定义为疑似网约车，采用人工现场实际

调查的方法，对被定义为疑似网约车的私家车进行调查核实，确定出其中网约车的数量Y，Y

≤X；

[0008] S3、提取所述步骤S1中该月内每辆私家车经过各交叉路口所处的时间，得到该月

内每辆网约车经过各交叉路口所处的时间，以天为单位，将每天每辆网约车经过各交叉路

口所处的时间中每两个相邻的两个时间相减，然后将得到的各时间差值相加，得到该月内

每天每辆网约车的行驶时间，然后通过累加得到该月内所有网约车的行驶总时间；

[0009] S4、提取所述步骤S1中该月内每辆车经过各交叉路口所处的时间，得到该月内每

辆车经过各交叉路口所处的时间，以天为单位，将每天每辆车经过各交叉路口所处的时间

中每两个相邻的两个时间相减，然后将得到的各时间差值相加，得到该月内每天每辆车的

行驶时间，然后通过累加得到该月内所有车辆的行驶总时间；
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[0010] S5、将该月内所有网约车的行驶总时间与所有车辆的行驶总时间进行比较，得到

该月内所有网约车的行驶总时间与所有车辆的行驶总时间的比值，即为该月内网约车的路

网占有率。

[0011] 所述的一种基于行驶时间数据的网约车路网占有率分析方法，其特征在于：所述

的步骤S1具体包括：

[0012] S11、对经过每个交叉路口的每辆车的车辆信息进行记录并存储，每辆车的车辆信

息包括有该辆车的车牌号、车辆类型、经过各交叉路口所处的时间和经过的各交叉路口所

在的位置；

[0013] S12、提取所记录并存储的每辆车的车辆信息中每辆车的车牌号和车辆类型，识别

并分类出每辆私家车与每辆非私家车；

[0014] S13、提取所记录并存储的每辆私家车的车辆信息中每辆私家车经过各交叉路口

所处的时间和经过的各交叉路口所在的位置，以该月内每辆私家车经过各交叉路口所处的

时间的先后顺序为依据，对该月内每辆私家车经过的各交叉路口所在的位置之间的距离进

行累加，得到该月内每辆私家车的行驶里程；

[0015] S14、提取所记录并存储的每辆非私家车的车辆信息中每辆非私家车经过各交叉

路口所处的时间和经过的各交叉路口所在的位置，以该月内每辆非私家车经过各交叉路口

所处的时间的先后顺序为依据，对该月内每辆非私家车经过的各交叉路口所在的位置之间

的距离进行累加，得到该月内每辆非私家车的行驶里程；

[0016] S15、对该月内每辆私家车的行驶里程行进行降序排列，得到该月内私家车行驶里

程排名表。

[0017] 所述的一种基于行驶时间数据的网约车路网占有率分析方法，其特征在于：所述

的步骤S5具体包括：

[0018] S51、将该月内工作日时段所有网约车的行驶总时间与所有车辆的行驶总时间进

行比较，得到该月内工作日时段所有网约车的行驶总时间与所有车辆的行驶总时间的比

值，即为该月内工作日时段网约车的路网占有率；

[0019] S52、将该月内非工作日时段所有网约车的行驶总时间与所有车辆的行驶总时间

进行比较，得到该月内非工作日时段所有网约车的行驶总时间与所有车辆的行驶总时间的

比值，即为该月内非工作日时段网约车的路网占有率。

[0020] 本发明的有益效果：

[0021] 本发明基于行驶时间数据，在分析网约车对路网的占有率中，避免了花费大量的

人力物力做调查，仅需通过对已储存的数据进行有目的的提取，即可完成相应的工作，且避

免了人为调查失误造成的分析不准确，提高了分析结果的准确度、可信度。

附图说明

[0022] 图1为本发明流程图。

[0023] 图2为本发明实施例中步骤S1的细分步骤流程示意图。

[0024] 图3为本发明实施例中步骤S5的细分步骤流程示意图。
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具体实施方式

[0025] 下面结合图1至图3，对本发明做进一步叙述。

[0026] 如图1所示，一种基于行驶时间数据的网约车路网占有率分析方法，具体包括以下

步骤：

[0027] S1、对经过每个交叉路口的每辆车的车辆信息进行记录并存储，每辆车的车辆信

息包括有该辆车的车牌号、车辆类型、经过各交叉路口所处的时间和经过的各交叉路口所

在的位置，利用所记录并存储的每辆车的车辆信息，分别计算出一个月内每辆私家车的行

驶里程和每辆非私家车的行驶里程，对该月内每辆私家车的行驶里程行进行降序排列，得

到该月内私家车行驶里程排名表；

[0028] S2、从城市的车辆管理所查询本城市的网约车数量X，并以此网约车数量X为标准，

将该月内私家车行驶里程排名表中前X名的私家车定义为疑似网约车，采用人工现场实际

调查的方法，对被定义为疑似网约车的私家车进行调查核实，确定出其中网约车的数量Y，Y

≤X；

[0029] S3、提取所述步骤S1中该月内每辆私家车经过各交叉路口所处的时间，得到该月

内每辆网约车经过各交叉路口所处的时间，以天为单位，将每天每辆网约车经过各交叉路

口所处的时间中每两个相邻的两个时间相减，然后将得到的各时间差值相加，得到该月内

每天每辆网约车的行驶时间，然后通过累加得到该月内所有网约车的行驶总时间；

[0030] S4、提取所述步骤S1中该月内每辆车经过各交叉路口所处的时间，得到该月内每

辆车经过各交叉路口所处的时间，以天为单位，将每天每辆车经过各交叉路口所处的时间

中每两个相邻的两个时间相减，然后将得到的各时间差值相加，得到该月内每天每辆车的

行驶时间，然后通过累加得到该月内所有车辆的行驶总时间；

[0031] S5、将该月内所有网约车的行驶总时间与所有车辆的行驶总时间进行比较，得到

该月内所有网约车的行驶总时间与所有车辆的行驶总时间的比值，即为该月内网约车的路

网占有率。

[0032] 具体的，如图2所示，上述实施例中的步骤S1具体包括：

[0033] S11、对经过每个交叉路口的每辆车的车辆信息进行记录并存储，每辆车的车辆信

息包括有该辆车的车牌号、车辆类型、经过各交叉路口所处的时间和经过的各交叉路口所

在的位置；

[0034] S12、提取所记录并存储的每辆车的车辆信息中每辆车的车牌号和车辆类型，识别

并分类出每辆私家车与每辆非私家车；

[0035] S13、提取所记录并存储的每辆私家车的车辆信息中每辆私家车经过各交叉路口

所处的时间和经过的各交叉路口所在的位置，以该月内每辆私家车经过各交叉路口所处的

时间的先后顺序为依据，对该月内每辆私家车经过的各交叉路口所在的位置之间的距离进

行累加，得到该月内每辆私家车的行驶里程；

[0036] S14、提取所记录并存储的每辆非私家车的车辆信息中每辆非私家车经过各交叉

路口所处的时间和经过的各交叉路口所在的位置，以该月内每辆非私家车经过各交叉路口

所处的时间的先后顺序为依据，对该月内每辆非私家车经过的各交叉路口所在的位置之间

的距离进行累加，得到该月内每辆非私家车的行驶里程；

[0037] S15、对该月内每辆私家车的行驶里程行进行降序排列，得到该月内私家车行驶里
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程排名表。

[0038] 具体的，如图3所示，上述实施例中的步骤S5具体包括：

[0039] S51、将该月内工作日时段所有网约车的行驶总时间与所有车辆的行驶总时间进

行比较，得到该月内工作日时段所有网约车的行驶总时间与所有车辆的行驶总时间的比

值，即为该月内工作日时段网约车的路网占有率；

[0040] S52、将该月内非工作日时段所有网约车的行驶总时间与所有车辆的行驶总时间

进行比较，得到该月内非工作日时段所有网约车的行驶总时间与所有车辆的行驶总时间的

比值，即为该月内非工作日时段网约车的路网占有率。

[0041] 以上的实施例仅仅是对本发明的优选实施方案进行描述，并非对本发明的保护范

围进行限定，在不脱离本发明设计精神的前提下，本领域普通技术人员对本发明的技术方

案作出的变形和改进，均应落入本发明的保护范围内。
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