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Dispositif aéraulique pour I’'amélioration du confort hygrothermique des siéges de véhicules.

@ L’invention concerne un systéme de ventilation intégré
aTa masse du siége se présentant sous la forme d’un ré-
seau de canalisations de surface a l'intérieur desquelles
circule un débit d’air dont le rble est d’évaporer la transpira-
tion du corps aux zones de contact, particulierement abon-
dante dans certaines situations climatiques.

Les canalisations sont des évidements (1) prévus dans
la masse du siége (2) débouchant sur sa surface, les orifi-
ces étant répartis a I'intérieur des zones de contact avec le
corps. L’air pulsé circulant a I'intérieur de ces évidements
évapore la transpiration diffusant dans le revétement d’ ha-
billage (4) du siége. Le débit d’air est, de préférence, forcé
par un ventilateur dans le réseau aéraulique ainsi consti-
tué. Aprés son parcours dans le réseau et avoir assuré sa
fonction de séchage, I'air est rejeté dans I'habitacle, ou son
évacuation est prise en charge par la ventilation générale.

Le dispositif selon I'invention concerne les constructeurs
de véhicules, de méme que les équipementiers chargés de
la fabrication des siéges.
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La présente invention concerne un dispositif aéraulique permettant I’
amélioration du confort hygrothermique des siéges de véhicules divers.

Dans ce texte, le siége sera décrit comme comportant deux éléments
principaux : I assise, et le dossier, notés respectivement “a” et “d” surla
figure 1.

Le confort thermique d’ un individu dans une enceinte dépend de I’
équilibre des échanges thermiques qui se développent entre son corps, vétu
ou non, et I’ environnement clos de cette enceinte. L’ un de ces modes d’
échanges est la transpiration, qu’ elle soit sensible ou insensible. Les
échanges thermiques se font sur I' ensemble des surfaces du corps.

Lorsque I’ individu est installé sur un siége, la quantité de chaleur échangée
par les surfaces de son corps en contact avec les différentes parties du
siége, assise et dossier, diminue considérablement. Le contact du siége
neutralise pratiquement les échanges convectifs et radiatifs, n’ autorisant
plus que I' échange conductif. Celui-ci est, & son tour, quasiement annihilé
par les caractéristiques thermiques des matériaux constitutifs du siége :
conductivité thermique faible et capacité thermique limitée. Dans un premier
temps, le corps va tenter d’ évacuer cette chaleur par les surfaces qui ne
sont pas en contact avec le siége, par simple réflexe d’ équilibrage. Mais il se
peut, pour des raisons diverses, comme une ambiance thermique chaude ou
un vétement trés protecteur, que cet excédent ne puisse se déporter
totalement vers les autres régions du corps. Le quasi-bloguage de I
évacuation de la chaleur dans le dos, sous les cuisses et le fessier se traduit
alors par un phénoméne physique classique d’ augmentation de la
température devant la barriére thermique du siége, a I’ interface entre celui-ci
et le corps. Comme le corps s’ autorégule en permanence, son systéme d’
information va enregistrer I’ augmentation de température, c'est-a-dire la
sensation de chaud, et va chercher ala combattre a I’ aide du seul mode d’
échange thermique qui lui reste disponible : la transpiration. Celle-ci peut se
révéler particulierement abondante et donc inconfortable, en été, lorsque les
usagers d’ un véhicule comme une automobile de tourisme circule sous le
soleil.

Le dispositif selon I' invention permet de rémédier en grande partie &
cet inconvenient. Les différentes situations climatiques rencontrées dans les
véhicules montrent que la transpiration est pratiquement inévitable, en I
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absence de systéme de refroidissement de I’ air de la ventilation de I’

habitacle. Il s’ agit ici de I' évacuer et donc de la rendre insensible, plut6t
que de la supprimer.

Notre dispositif se présente sous la forme d’ un systéme de ventilation
intégré au siége, c'est-a-dire d’ un réseau de canalisations ventilant
partiellement les zones Z1 et Z2 de I’ assise et du dossier (fig 3) par
affleurement de ces canalisations. Ces zones Z1 et Z2 correspondent aux
surfaces de contact du corps avec le siége. La zone Z1 est celle du contact
du dessous des cuisses et du fessier avec I' assise du siége. La zone Z2 est
celle du contact du dos du corps avec le dossier. Ces zones peuvent étre
définies a I’ aide d’ un sujet standard couramment utilisé pour la conception
des sieges. Dans la masse du matériau constituant I’ assise et le dossier du
siege (2) et (9), figures 4 et 7, sont pratiqués des évidements permettant I’
écoulement de I’ air, forcé ou non, sous le revétement d’ habillage (4) et (10).
Ces évidements débouchent a la surface du siége par des orifices (6) et (12)
» comme le montrent les figures 4, 5, 6, et 7 et sont répartis a I’ intérieur d’ une
aire ayant pour contour les lignes (5) et (7) délimitant le contact du corps
avec le siége. L’ écoulement pulsé de I’ air dans ces évidements se fait de
maniére paralléle & la surface de contact, améliorant ainsi les échanges
hygrothermiques. Ce dispositif permet aux zones de contact, dos, dessous
des cuisses et fessier de retrouver un échange convectif dont la vocation est
I' évaporation de la transpiration. Celle-ci va diffuser au travers du
revétement d’ habillage du siége (imprégnation diphasique) et sera
entrainée par le courant d’air convectif forcé circulant dans les évidements.
Cet air est pris, de préférence, & I extérieur de I’ habitacle, de I' enceinte a
Iintérieur de laquelle se trouve I’ individu. Il est éventuellement traité, en
fonction des conditions climatiques extérieures. Le matériau, ou I' ensemble
de matériaux constituant le siége (2) et (9) devra, sous la pression du corps,
empécher le refermement des I&vres des parties séparatrices des
évidements (3) et (11), laissant aux d’ orifices (6) et (12) une taille permettant
al' écoulement d’ air d’ opérer sa fonction de séchage. De méme, les
déformations de la masse de I’ assise (2) et du dossier (9) ne devront pas
provoquer la constriction obturante des évidements (1) et (8).

Le revétement d’ habillage (4) et (10) pourra présenter un maillage moins
sérré sur les zones Z1 et Z2 délimitées par les lignes de contour (5) et (7),
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présentant ainsi une plus grande perméabilité & I’ air.

Selon les modes particuliers de réalisation :
- les évidements (1) et (8) pourront présenter des géométries transversales et
longitudinales différentes de celles présentées aux figures 4,5 66t7,
dont pourront découler des formes diverses d’ orifices (6) et (12). Un
exemple de géométrie transversale différente est donné & la figure 9.
- les évidements pourront se répartir, & I’ intérieur des zones Z1 et Z2, de
maniere différente de celle présentée aux figures 4, 5, 6, et 7.
- les orifices (6) et (12) correspondant aux évidements (1) et (8) peuvent ne
pas étre continus.
- le nombre des évidements (1) et (8) pourra étre different de celui présenté
aux figures 4, 5,6 et 7.
- la répartition des évidements (1) et (8) pourra étre differente de celle
présentée aux figures 4, 5, 6 et 7.
- la nature du matériau constituant la masse du siége (2) et (9) peut étre
quelconque et n’ est pas liée au dispositif de la présente invention.
- laforme du matériau constituant la masse du siége (2) et (9) peut étre
quelconque et n’ est pas liée au dispositif de la présente invention.
- la nature du revétement d’ habillage (4) et (10) peut étre quelconque et
n'est pas liée au dispositif de la présente invention.
- la présence du revétement d’ habillage (4) et (10) n’ est pas liée au
dispositif de la présente invention : il peut éventuellement étre supprimé.
La figure 1 représente une vue de profil du siége, avec dénomination
de ses deux principales parties, assise et dossier. Cette description
graphique du siége est indicative et ne préjuge pas du type de siége auquel
le dispositif de la présente invention peut s’ appliquer. Ces observations s’
étendent a I’ ensemble des figures.
La figure 2 représente une vue de face du siége.
La figure 3 représente une vue perspective du siége, avec
dénomination des zones Z1 et Z2 de contact du corps humain : dessous des
cuisses, fessier et dos.
La figure 4 représente la coupe AA de I' assise du siége, avec mise en
évidence des évidements permettant la circulation de I' air.
La figure 5 représente une vue de dessus de I’ assise du siége, montrant un
exemple de répartition des orifices des évidements, a I’ intérieur
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de la zone Z1 de contact des cuisses et du fessier avec le siége.
La figure 6 représente une vue de face du dossier, montrant un
exemple de répartition des orifices des évidements, & I’ intérieur de la zone

~ Z2 de contact du dos avec le sidge.

La figure 7 représente la coupe BB du dossier du siége, avec mise en
évidence des évidements permettant la circulation de I air.

La figure 8 représente la coupe CC dusigge. Cette coupe décrit un

exemple d’ implantation du dispositif, connecté a un réseau d’ alimentation d’
air pulsé.

En référence a ces dessins, le dispositif consiste dans la création d’ un
réseau aéraulique interne au siége, constitué par les évidements (1) et (8),
pratiqués dans la masse de I’ assise (2) et du dossier (9) du siége. L’ air est
amené vers ces évidements par soufflage. A titre indicatif, le réseau de
connexion décrit & la figure 8, montre comment on peut organiser la
distribution des débits d’ air. L' air pénétre en (13) par une jonction souple de
raccordement au réseau d’ alimentation, permettant ainsi le déplacement
éventuel du siége lors de son réglage. Ce débit d’ air peut avoir été traité
avant son entrée dans le dispositif. Toutefois, on notera qu’un chauffage en
hiver ou un refroidissement en été de ce débit d'air n’ est pas souhaitable :
en hiver, le siége joue un réle de protection thermique suffisant, et en été, un
soufflage d’ air frais sur les zones de contact n’ est pas recommandé. Le
débit d’ air circule dans le conduit (14) et alimente le conduit (15) de
distribution de I' air dans les évidements (1). L’ air circule alors dans les
évidements (1) dont les orifices (6) sont bouchés par la présence de I
individu sur le siége. Ces écoulements sont récupérés dans le conduit
collecteur (16) alimentant & son tour les conduits intermédiaires (1 7) (18)
(19). Le conduit (18) est un conduit souple permettant les déplacements du
dossier par rapport au siége . Le conduit (20) distribue & son tour les débits
dans les évidements (8) du dossier. Finalement, le collecteur (21) récupére
les débits qui passent dans I habitacle par I’ intermédiaire du conduit (22).

L’ air circulant dans les évidements évapore la transpiration diffusant dans le
revétement d’ habillage (4) et (10), ou, en I’ absence de cet habillage,
directement celle du vétement de I’ individu . Le débit d air amené vers I’
assise du siége peut, comme dans I' exemple précédent, aprés passage
dans les évidements, étre repris et dirigé vers les évidements du dossier.
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Les débits d’ air circulant dans I assise et dans le dossier peuvent étre
ihdépendants. Finalement, aprés passage dans les évidements et avoir
accompli sa fonction de séchage, I' air est rejeté directement dans I
habitacle ol une ventilation générale se chargera de I’ entrainement.
Lorsque I' individu s’ installe dans le siége,les masses de I' assise (2) etdu
dossier (9) peuvent se déformer, mais ces déformations restent telles que les
parties séparatrices des évidements (3) et (11 ) ne bouchent pas les orifices
(6) et (12), et/ou ne provoquent pas la constriction obturante des évidements.
Le dispositif selon I invention est particuliérement dirigé vers tous les
constructeurs de véhicules oll prennent place, en position assise,
conducteurs, pilotes et passagers. Sont aussi concernés les équipementiers
chargés de la fabrication des siéges.
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REVENDICATIONS

1) Dispositif aéraulique permettant I' amélioration du confort hygrothermique
des siéges de véhicules divers caractérisé en ce qu’il comporte un réseau d’
évidements (1) et (8) jouant le réle de canalisations affleurantes & la surface
de I assise et du dossier du siége, ouvert sur elle par des orifices (6) et (12),
disposés a I intérieur des contours (5) et (7) délimitant les zones Z1 et Z2 de
contact du corps humain , dessous des cuisses, fessier et dos avec le siege,
évidements a |’ intérieur desquels circule un débit d” air, en mouvement force,
s'écoulant de maniére paralléle & la surface de contact et évaporant en
grande partie la transpiration sécrétée sur les-dites zones de contact.

2) Dispositif selon la revendication 1 caractérisé en ce que I’ alimentation en
air du dispositif est faite par de ' air pris & I' extérieur de I' habitacle dans
lequel se trouve le siége. '

3) Dispositif selon la revendication 1 caractérisé en ce que I' alimentation en
air du dispositif peut étre faite par de I’ air pris & I" intérieur de I' habitacle dans
lequel se trouve le siége.

4) Dispositif selon I’ une quelconque des revendications précédentes
caractérisé en ce que les évidements (1) et (8) peuvent présenter des
géométries transversales et longitudinales variées.

5) Dispositif selon I' une quelconque des revendications précédentes
caractérisé en ce que les orifices (6) et (12) des évidements (1) et (8) peuvent
présenter des géométries variées.

6) Dispositif selon I’ une quelconque des revendications précédentes
caractérisé en ce que le nombre des évidements peut étre réduit au nombre
de cing ou trois pour I’ assise et a quatre ou deux pour le dossier.

7) Dispositif selon I' une quelconque des revendications précédentes
caractérisé en ce que les orifices (6) et (12) correspondant aux évidements (1)
et (8) peuvent ne pas étre continus.
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