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INTRODUCAO

O Programa de Prevencdo de Acidentes Aeronduticos (PPAA) estabelece a Politica de
Seguranca de Aviacdo do Comando do 5° Distrito Naval (Com5°DN) e contém o planejamento
das atividades relacionadas a seguranca de aviacdo a serem desenvolvidas na sua area de
responsabilidade, tendo como propésito:

a) Contribuir para a reducdo do nimero de ocorréncias aeronauticas e a reducdo de suas
consequéncias, com a consequente preservacao de recursos humanos e materiais;

b) Orientar a atuacdo da Secdo de Investigacdo e Prevencio de Acidentes Aeronduticos (SIPAA),
bem como as Organizacbes Militares (OM) subordinadas ao Com5°DN, quanto ao
gerenciamento das acoes de prevencao de acidentes aeronauticos; e

c) Divulgar procedimentos especificos que contribuem diretamente para a consecucio das
atividades de seguranca desenvolvidas no ambito das OM subordinadas.

A Politica de Seguranca de Aviacao do Comando, orienta eventuais decisées em nivel de
planejamento estratégico, direcionando a missdao e a visdao organizacional para as OM
subordinadas, nao dispensando contudo, o detalhamento das acdes contidas neste PPAA para
os niveis taticos e operacionais, principalmente no que diz respeito aos riscos envolvendo as
operacoes com aeronaves, estabelecendo em consonancia com a DGMM-3010, os objetivos,
metas e os meios necessarios para mitigar, ou isolar os perigos. Por meio da anélise estatistica
dos indicadores e das ocorréncias aeronauticas, este programa aponta as tendéncias, identifica
os principais perigos afetos a atividade aérea, avaliando-os em termos de probabilidade e
severidade e estabelece medidas a serem tomadas para a reducdo dos riscos e extincao dos
perigos apresentados.

Decorridos quase 20 anos desde o Ultimo acidente no dambito do Com5°DN, devemos,
cada vez mais, manter elevada nossa consciéncia com relacao a algumas indagacoes:

- Utilizamos os precedentes conhecidos como aprendizado, a fim de evitar a recorréncia de
situacoes similares?

- O alerta situacional continua elevado como ocorreu logo ap6s o acidente?

- Estamos atentos as condicoes meteorolégicas que possam se degradar durante o voo?

- Buscamos agir com seguranca continuamente e aprimoramos nossas tarefas na direcao de voo
mais seguros?

As respostas a essas questoes contribuem na identificacdo, na mensuracao e no controle
dos riscos intrinsecos a atividade aérea e ajudam a atingir as metas tracadas pelo PPAA da
Marinha do Brasil para 2022/2023.

OSTENSIVO -4de 25- PPAA-2022



OSTENSIVO PPAA-2022

POLITICA DE SEGURANGA DE AVIAGAO

O Comandante do 5° Distrito Naval estabelece a Politica de Seguranca de Aviacao para o
ano de 2022 a fim de preservar vida humana e recursos materiais:

Em conformidade com o PPAA-MB 2022, as Organizacoes Militares (OM) subordinadas a
este Comando de Forca que operam com aeronaves deverao buscar atingir as seguintes metas:
- Evitar a ocorréncia de qualquer Acidente Aeronautico;

- Reduzir o nimero de Ocorréncias Aeronauticas em 25%;
- Atingir 80% do cumprimento das RSA do PPAA-MB/2022; e
- Atingir 80% do cumprimento de todas as RSA Geradas pela SIPAA do Com5°DN.

De antemao, para atingir as referidas metas, todas atividades devem seguir rigorosamente
os procedimentos estabelecidos nas normas vigentes, as manutencoes dos meios devem estar
sempre embasadas nos manuais, além disso, os militares envolvidos nos voos devem se antever
aos perigos, mensurar os riscos e implementar medidas de controle tanto para estes, como para
suas consequéncias, aprendendo com as ocorréncias registradas nos relatérios finais de AA, 1A e
OS dos ultimos anos.

Nao se justifica a adocdo de posturas perigosas, ou aceitacdo de riscos desnecessarios por
gualquer setor envolvido nas operacbes aéreas, para tal, os Gerenciamentos dos Riscos
Operacionais (GRO), deverao ser utilizados na decisdo e na conducio do risco ao nivel aceitavel.

Os adestramentos devem ser incentivados e priorizados pelos Comandantes das OM
subordinadas, pois incrementam a capacidade técnico-profissional dos militares envolvidos nas
operacoes aéreas, minimizando decisoes erradas e julgamentos inadequados.

As OM deverao incentivar os reportes voluntarios de uma situacao potencial de risco por
meio do preenchimento do Relatério de Prevencao (RelPrev), destacando sua importancia para
a prevencao de acidentes aeronauticos.

Por fim, determino que, as tripulacbes das aeronaves realizem o Pouso de Precaucao
guando necessario, com o proposito de quebrar a sequéncia de eventos, antes do ponto de
irreversibilidade de um acidente aeronautico.

Esta Politica de Seguranca devera ser divulgada, para os militares das OM que apoiam, ou
operam com aeronaves nesta jurisdicao, sendo mantida em local visivel e de grande circulacao,
para que o seu conteldo seja do conhecimento de todos.
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CAPITULO 1

ANALISE ESTATIiSTICA

PPAA-2022

De maneira sucinta, foi realizada uma andlise estatistica das Horas de Voo (HV) do 1°

Esquadrao de Helicopteros de Emprego Geral do Sul (EsqdHU-51), das horas em atividades

aéreas com os navios subordinados ao ComGptPatNavS e OM de terra providas de Area de

Pouso Administrativa (APA) no ano de 2021, bem como, uma sintese dos Relatérios de

Prevencao (RelPrev) e Ocorréncias Aeronauticas (OA) referentes a esse periodo.

1.1 - Horas de Voo (HV) do Esquadriao HU-51
Conforme apresentado no PPAA 2022 da MB, no ano de 2021 a quantidade de horas
voadas voltou a ter um acréscimo, apods ter seus numeros reduzidos em 2020, quebrando uma

sequéncia de 3 anos consecutivos de aumento deste valor dentro do quinquénio. Ao todo, a MB

registrou um acréscimo de 7,6% nas horas de voo em relacao ao ano 2020.

Fig. 1 - Dados estatisticos - 2012 a 2021 do PPAA-MB 2022.

Ano AA 1A OS | Total OA |Horas de Voo | Variagao HV Taxa de Vitimas | Aeronaves
(HV) AA/100.000 HV| fatais | Irrecuperaveis
(5anos)
2012 0 18 6 24 10.670,9 +2,2% 5,24 0 0
2013 0 9 3 12 11.017,2 +3,2% 3,61 0 0
2014 0 15 4 19 10.337,9 -6,2% 1,87 0 0
2015 0 16 4 20 9.304,1 -10,0% 1,93 0 0
2016 1 25 4 30 8.255,5 -11,3% 2,02 1 1
2017 0 24 7 31 9.816,8 +18,9% 2,05 0 0
2018 0 30 8 38 10.179,4 +3,7% 2,09 0 0
2019 1 12 5 18 10.861,4 +6,7% 4,13 0 1
2020 0 29 5 34 9.004,1 -17,1% 4,16 0 0
2021 0 20 6 26 9692,3 +7,6 2,02 0 0
Média | 0,2 | 19,8 | 5,2 25,2 9913,9 = 2,91 0,1 0,2

O EsqdHU-51, em 2021, perfez um total de 702,2 Horas de Voo (HV), o que representa um
acréscimo de aproximadamente 32,22% em relacdo ao registrado em 2020 (531,1 HV), esse
feito seguiu naturalmente a tendéncia de elevacao nas horas observadas na Aviacao Naval para

0 mesmo periodo.
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Fig. 2 - Horas de voo do EsqdHU-51 - 2009 a 2021.
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Ao analisarmos o gréafico da figura 2, relativo a treze anos de acompanhamento, sendo o
ano de 2009, uma referéncia positiva para o Esquadrdao, observamos que as horas de voo
apresentaram significativas oscilacdes no decorrer dos anos. Percebe-se uma reducao de 27,5%
nas HV em 2010 ao comparar com 2009. Em 2014, essas HV alcancaram novamente um elevado
patamar de 827,4 HV, representando um importante aumento de 37% ao se comparar com
2013. Apds o ano de 2014 sucessivos declinios puderam ser observados, culminando no ano de
2020, com a menor quantidade de HV desde 2009.

Em observancia aos anos anteriores, onde os nimeros apresentavam declinio, em 2021
houve uma pequena elevacao das horas voadas da MB e o Esquadrao HU-51 acompanhou esta
curva, atingindo 32,22% de aumento nas HV em relacao ao ano anterior.

Mesmo considerado um nUmero abaixo do ideal, é importante ressaltar a quantidade de
horas empregadas para adestramento em 2021. O Esquadrao concluiu o ano com 240,6 HV
empregadas para este fim, correspondendo a 34,26%, das 702,2 HV totais, atingindo também a
meta de 18 HV por piloto, estabelecida como minima no PPAA daquela unidade aérea.

1.2 - Horas em atividades aéreas envolvendo os navios subordinados ao ComGptPatNavS

Os Navios subordinados ao ComGptPatNavS perfizeram um total de 78 horas em
atividades aéreas, contabilizando um acréscimo de aproximadamente de 55% em relacao ao
ano de 2020, quando foi registrado 43,3 horas.

O RbAMTritao realizou 29 horas de atividades aéreas, obtendo o maior indice dentre os
Navios subordinados ao ComGptPatNavS no ano de 2021. Tal fato, destaca a disponibilidade do
meio naval para realizar operacoes aéreas e se traduz no aprimoramento de sua tripulacdo para
este tipo de operacao. Quando ocorre uma reducao nas horas em atividades aéreas nos Navios,
sao observados alguns reflexos negativos para a seguranca, como o declinio do nivel de
percepcao dos perigos latentes, a deficiéncia na qualificacdo técnica dos militares que
guarnecem as estacoes durante as operacdes aéreas e a falta de comprometimento com a
seguranca, aumentando assim a probabilidade da ocorréncia de acidentes.
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Por este ponto de vista, o aumento das horas em atividades aéreas deve ser incentivado
e, sempre que possivel, os meios devem programar operacdes aéreas em aproveitamento a
outras missodes, operando com maior frequéncia, adestrando suas equipes e mantendo-se
familiarizado com a aeronave e nido focando apenas no tempo minimo para manter a sua
qualificacao.

Fig. 3 - Horas em atividade aérea dos Navios subordinados ao ComGptPatNavsS - 2017 a 2021
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Como observado no grafico acima, ha uma disparidade nas horas em operacbes aéreas, o
gue se reflete na necessidade do constante destaque de militares em outros Navios, para que
todas as equipes se mantenham com a qualificacao valida, principalmente nos periodos em que
alguns Navios ficam em reparo, ou sem operar.

1.3 - Horas em Atividades Aéreas na OM providas de APA

Com relacdo as OM de terra com capacidade de conduzir Operacdes Aéreas (CFPA,
Com5°DN, EAMSC, GptFNRG, Delltajai e DelLaguna), foi observado em 2021 um total de 252,5
horas em atividade aérea. Esse valor representa um acréscimo de aproximadamente 15% em
relacdo ao ano anterior, quando foram registradas 220,8 horas.

O aumento nas horas em atividades aéreas pode trazer reflexos positivos na construcao,
ou manutencao da consciéncia situacional, na identificacdo de perigos, no aprimoramento dos
procedimentos para recebimento e decolagem das ANV e de modo geral, influencia
diretamente na qualidade dos adestramentos. Destaca-se, portanto, a importancia do pouso da
ANV nas OM que realizam operacoes aéreas, pois € o momento no qual os militares dessas OM
conseguem ter contato direto com os equipamentos e podem realizar adestramentos praticos,
melhorando assim seus procedimentos.

Assim também, OM deverdao aproveitar a presenca das aeronaves nas APA, para
ministrarem adestramentos praticos de Protocolo de Atendimento Pré e Intra-Hospitalar de
Vitimas de Acidentes com Aeronave, combate a incéndio, acionamento do PEA, entre outros.
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As horas envolvidas em atividades aéreas em 2021 nas APA ficaram distribuidas da
seguinte forma:

- Com5°DN - 10,50;

- GptFNRG - 20,50;

- DelLaguna - 30,85;

- Delltajai - 97,25;

- EAMSC - 63,50; e

- CFPA - 30,00.

Ressalta-se que, nas APA, assim como nos Navios do Com5°DN, é levado em consideracao,
para efeito de computo, “horas envolvidas em atividades aéreas”, ou seja, o tempo entre o
momento que se inicia o guarnecimento para operacoes aéreas (inicio dos postos de voo), até o
desguarnecimento pelas equipes (volta aos postos de voo).

Fig. 4 - Horas em atividade aérea das OM do Com5°DN providas de APA - 2019 a 2021
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Para calculo e apresentaciao grafica neste PPAA, os valores dos minutos foram
transformados em decimais. Relembrando que esse tempo deve ser informado mensalmente a
SIPAA em horas e minutos.

Devido a constante variacdo nas horas de voo disponiveis para a realizacao de operacoes
das aeronaves com os Navios e APA, que influéncia na manutencao da qualificacdo dos militares
e no aprimoramento técnico das equipes, a SIPAA do Com5°DN vem desenvolvendo estratégias
para incentivar os adestramentos e mantém um esforco constante para vinda da Equipe Mével
de Instrucdo (MOVIN) do CIAAN, visando atender as necessidades de cada OM e capacitar cada
vez mais seu pessoal.

1.4 - Ocorréncias aeronauticas no ambito do Com5°DN.

Desde 2002 nado sdo registradas, na area de jurisdicio do Com5°DN, Ocorréncias
Aeronauticas (OA) classificadas como Acidente Aeronautico (AA), envolvendo aeronaves do
EsqdHU-51. A perda de vidas naquele tragico momento e as consequéncias que se seguiram
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devem ser relembradas, para que possamos elevar nossa consciéncia situacional e redobrar a
atencdo com a seguranca nas operacoes aéreas a fim de evitar a repeticio de tal
acontecimento. Ndo obstante, em 2021, no EsqdHU-51, houveram 3 (trés) OA, das quais dois
Incidentes Aeronauticos (lA) relacionados a eventos de “stall de compressor” e um incidente
relacionado a perda de componente em voo (alijamento inadvertido do Bambi Bucket), tais
situacdes devem ser analisadas e monitoradas, de forma que possamos diminuir ainda mais
seus nimeros e consequentemente, a probabilidade de um AA.

Fig. 5 - Comparativo de Ocorréncias Aeronauticas (OA) entre a MB e o EsqdHU-51 - 2012 a 2021
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Ao comparar o grafico do EsqdHU-51 referente as OA, com o grafico apresentado no
PPAA-MB de 2022, verifica-se que as linhas, descrevem trajetorias similares, sugerindo que nao
existe disparidade visivel entre ambos e também demonstra que os nimeros de ocorréncias no
Esquadrao agregarem valor direto aos nimeros absolutos de OA na MB.

Em 2021, observou-se uma reducdo dos indices de ocorréncias aeronauticas na Aviacao
Naval. Em 2020 foram 34 registros, ja em 2021 foram 26 OA. Quanto ao Esquadrao, esse
parametro passou de 8 ocorréncias em 2020 para 3 em 2021.

Verifica se, diante do exposto, a necessidade de mantermos os esforcos no sentido de
reduzirmos ainda mais estes nameros, definirmos metas claras e planejamento estratégico
adequado para evitarmos qualquer tipo de ocorréncia.

1.5 - Anadlise dos Relatdrios de Prevencao (RelPrev) emitidos pelo Esquadrao HU-51.

Com a finalidade de proporcionar uma visao ampla, de todas os Navios e OM, em relacdo
a confeccao de RelPrev, conforme citado no PPAA-MB, verifica-se que em 2021 foram emitidos
2.788 RelPrev em toda MB, representando uma reducao de 2,1% em relacao aos 2.849 relatos
emitidos em 2020.

Considerando somente os Esquadroes de Aeronaves da MB, em 2021 foram gerados
1.994 RelPrev, representando um incremento de 5,1% em relacdo a 2020. Tal nimero demons-
tra em contrapartida, uma diminuicao na quantidade de RelPrev emitidos pelos Navios em toda
MB, sendo observada essa dindmica também no ambito do Com5°DN.
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Fig.6 - Variacio na taxa de RelPrev/100HV - 2020 e 2021 (PPAA-MB/2022).

Esquadrao | RelPrev 2020 | RelPrev 2021 | HV 2021 | RelPrev/100HV |RelPrev/100HV| RelPrev/100HV
2021 2020 Variacdo 2020-2021
HA-1 261 265 773,1 34,3 40,9 -16,2%
HI-1 321 224 2145,1 10,4 38,5 -72,9%
HS-1 230 236 856,0 27,6 28,3 -2,6%
HU-1 179 188 1550,3 12,1 27,3 -55,6%
HU-2 241 270 1202,2 22,5 21,6 +4,0%
VF-1 123 135 342,2 41,6 20,3 +105,1%
HU-41 120 104 654,2 15,9 19,9 -20,1%
HU-51 219 250 702,2 35,6 18,4 +93,5%
HU-61 94 188 524.,6 35,8 11,5 +211,6%
HU-91 114 134 960,4 14,0 10,78 +30,4%
Total 1902 1994 9692,3 20,6 23,7 -13,3%

Destaca-se que, apesar do EsqdHU-51 ter apresentado uma das menores quantidades de
HV entre os dez esquadroes da MB em 2021, a taxa de RelPrev/100HV ficou em 35,6 pontos
percentuais, 15 pontos acima da média da MB no mesmo periodo.

Acrescenta-se a este aspecto, que no ano de 2021, o EsqdHU-51 atingiu a marca de 250
RelPrev, sendo um dos maiores indice de RelPrev dos ultimos dez anos.

Fig. 7 - RelPrev elaborados pelo EsdHU-51 - 2012 a 2021.
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Pode-se dizer que, em uma avaliacdo numérica, o nimero de RelPrev alcancado converge
na direcao do acréscimo nos trabalhos de seguranca realizados pelos setores, em especial o de
Seguranca, que vem produzindo bons frutos, mantendo o alerta situacional dos militares do
Esquadrao em um elevado nivel.

Observando a evolucao da média de RelPrev/100HV, percebe-se que o EsqdHU-51 vem
prosseguindo numa crescente desde 2016 até o presente ano, como demostrado no grafico a
seguir. Apesar da diminuicao de 40,93 para 35,6 no Ultimo ano, ainda o mantém em destaque,
guando comparamos como a média da MB.
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Fig. 8 - Médias de RelPrev/100HV - MB x EsqdHU-51 - 2012 a 2021

40,93

== Total MB
,6

=t Total EsqdHU-51

RelPrev por 100HV

012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Apesar do expressivo aumento numérico, ndo podemos deixar de lado a qualidade na
emissao desses RelPrev, sugerindo uma constante preocupacao a respeito de sua confeccao e
andlise eficiente, buscando solucdes definitivas para os problemas apresentados. Os
Adestramentos sobre a importancia dessa ferramenta devem ser mantidos, assim como o
incentivo a sua confeccado sempre que um perigo for identificado, ndo sendo necessario estar
operando efetivamente com a aeronave, para a emissao de RelPrev.

Ao listar os RelPrev emitidos pelo EsqdHU-51, conforme suas classificacoes, destacaram-
se dentre outros os seguintes assuntos: Material de Apoio e Infraestrutura, Procedimentos de
voo e Briefing.

Fig.9- Comparativo de RelPrev da MB/EsqdHU-51 por assunto
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Fig.10 - Distribuicéo dos RelPrev por classificacdo EsqdHU-51 - 2017 a 2021.

RELATORIO DE PREVENGAO 2017 2018 2019 2020 2021
1 |DOE 3 9 13 6 5
2 [Transito nio autorizado 7 7 22 15 4
3 |Perigo Aviario 3 6 9 7 7
4 |Verificacao e acondicionamento do material 9 7 6 9 10
5 [Trafego aéreo/solo e controle aerotatico 2 17 20 20 17
6 |Protecao Individual 17 5 11 9 15
7 Material de apoio e infraestrutura 4 26 24 24 37
8 |Normas de Seguranca 18 12 12 17 15
9 |Inspec¢bes/Servicos de Manutencao 16 31 8 27 16
10 Procedimento de Voo 11 16 17 19 30
11 [Equipamento ou sistema da aeronave 6 11 14 8 14
12 |Adestramento 6 16 21 11 12
13 |Procedimentos de reboque ou espotagem de ANV 8 2 2 5 5
14 |Abastecimento 6 8 4 4 9
15 |Material de Sobrevivéncia de aeronavegantes e PS 1 3 2 0 4
16 PBriefing 1 18 30 20 19
17 |Meteorologia 0 17 4 4 10
18 UAA 6 7 3 7 4
19 Outros 5 16 15 7 17

Analisando os nimeros de RelPrev elaborados pelo EsqdHU-51, podemos fazer algumas
consideracoes relevantes para a seguranca de voo:

O numero de relatérios classificados como “Inspecées e Servicos de Manutencdo” teve
uma reducao em 2021 no EsqdHU-51, contabilizando um total de 16 RelPrev, ficando como o
quinto maior nimero de reportes e representando 6,4% do total. Na MB, essa foi a terceira
maior classificacao, tendo sido confeccionados 207 RelPrev em todos os esquadroes da Aviacao
Naval. Destaca-se assim, a evolucdao do cumprimento rigoroso de todos os procedimentos
previstos e a utilizacdo dos manuais e documentos relacionados a manutencao da aeronave em
todas as atividades de manutencao.

A classificacdo “Briefing” envolvendo as operacbées com aeronaves do EsqdHU-51
representa 7,6% dos relatos em 2021 com dezenove relatdrios confeccionados, apenas um a
menos que no ano anterior quando foram registrados 20 reportes, demonstra a preocupacao do
esquadrao com o tema, tendo em vista que é o terceiro registro anual de queda dese tipo de
relatério de prevencao. Isso demonstra que as acdes tomadas surtiram efeitos e que essas
devem ser mantidas. Os responsaveis pelos “Briefing” devem zelar por sua realizacdo, de modo
gue todas as informacdes sejam compartilhadas de maneira eficaz e que a missao seja
cumprida com seguranca.

Os RelPrev, emitidos pelo EsqdHU-51, referentes aos “Procedimentos de voo” destoaram
em 2021 da quantidade emitida pela MB e apresentaram um aumento consideravel em relacao
aos anos anteriores, sendo visto com preocupacao, principalmente por estarem ligados a um

OSTENSIVO - 13 de 25 - PPAA-2022



OSTENSIVO PPAA-2022

momento critico, onde a reversibilidade de uma ocorréncia se torna mais dificil, assim o
Esquadrao deve buscar aprimorar cada vez mais os procedimentos das tripulacdes das
aeronaves, adestrar seus militares e cumprir as regras de voo sempre. Formas de identificar as
causas dessa expressiva quantidade devem ser buscadas e as precaucdes necessarias tomadas
visando reduzir os perigos identificados.

A classificacdo “Material de Apoio e Infraestrutura” apresentou 37 relatos em 2021 no
EsqdHU-51 representando isoladamente 14,8% do total de RelPrev, sendo que na MB essa
classificacdo também teve nimeros expressivos, sendo a segunda maior nos Esquadroes com
223 reportes. As acdes visando mitigar os riscos associados a esta classificacdo devem ser
tomadas frequentemente, o cuidado com o material e a conservacdo da infraestrutura devem
seguir os mesmos preceitos dos meios, sempre observando o previsto em normas e doutrinas.
O controle associado a manutencio frequente e planejada auxilia na manutencdo do bom
estado destes itens, outras formas de garantir a reducao de sua degradacao também devem ser
analisadas e postas em pratica por todos.

1.6 - Andlise dos RelPrev emitidos pelo ComGptPatNavs.

Com relacdo aos navios subordinados ao ComGptPatNavs, foram emitidos em 2021, 06
RelPrev pelo NPaBenevente, 06 RelPrev pelo NPaBabitonga, 12 RelPrev pelo RbAMTritdao e 06
RelPrev pelo NApOcMearim, totalizando 30 Relatos, o que representa um decréscimo de 3,23%
com relacio a 2020 quando foram confeccionados 31 RelPrev. Apesar do destacado
desempenho em 2020 e 2021, historicamente, os Navios sdo meios que apresentam baixa
quantidade de RelPrev, por isso, a cultura de seguranca de aviacao deve ser incentivada por
meio de diversificadas ferramentas, tais como; Palestras, adestramentos, premiacoes, entre
outras.

Observa-se que alguns paradigmas precisam ser superados para que resulte em melhores
indices de confeccdo de RelPrev. E preciso buscar formas de ampliar o trabalho de
conscientizacdo entre os militares, de modo que a importancia e a finalidade dos relatos,
originados pela observacao de perigos latentes, estejam presentes no dia a dia dos navios.

Para auxiliar nestas medidas, diferente dos Ultimos anos, os periodos de destaque dos
militares da SIPAA nos Navios foram estendidos, permitindo observar e incrementar o alerta
situacional, intensificar a interacdo entre os elos da seguranca e desenvolver uma cultura
organizacional voltada para a seguranca. Com as constantes alteracbes nos militares
responsaveis pela seguranca nestes meios, devido ao rodizio de militares da MB, torna-se
importante este acompanhamento constante da SIPAA e a proximidade deste setor com o
pessoal envolvido nas atividades aéreas, buscando também manter os adestramentos e a
seguranca sempre em pauta, recebendo o “feedback” das necessidades de cada equipe e
estimulando a identificacdo dos perigos. Observa-se que, através destas atitudes, o niUmero de
RelPrev tende a aumentar e a quantidade de Recomendacdes de Seguranca de Aviacdo em
aberto a diminuir.
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Fig. 11 - RelPrev elaborados pelos navios Subordinados ao ComGptPatnavs - 2017 a 2021
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Visando identificar um quantitativo minimo a ser atingido na confeccao de RelPrev pelos
Navios, distritais, a SIPAA-Com5°DN estabeleceu a meta de 3 RelPrev/10HV. Essa meta tem a
finalidade de possibilitar aos gestores de seguranca de aviacdo uma referéncia a ser atingida em
relacdo ao nimero de confeccao desse importante documento de prevencao. Nimeros aquém
deste valor requerem um cuidado especial e a realizacao de atividades educativas relacionadas
a seguranca.

1.7 - Analise dos RelPrev emitidos pelas OM providas de APA.

As OM providas de APA sob jurisdicao do Com5°DN apresentaram em 2021 um total de
58 RelPrev, um aumento de 52,63% em relacdo ao ano de 2020, quando foram confeccionados
38 relatos.

Fig. 12 - RelPrev elaborados pelas OM providas de APA - 2017 a 2021
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Observa-se uma tendéncia de melhora no niimero de RelPrev nas APA desde 2017, o que
pode indicar uma evolucdo no alerta situacional da tripulacdo. Cabe aos ASAv e SupSAv
desenvolverem atividades para manterem e incrementarem ainda mais a mentalidade de
seguranca de aviacdo. Novamente, ressalta-se a importancia da constante presenca da SIPAA
em um trabalho educativo junto as OM e de apoio aos ASAv e SupSAV, buscando aprimorar os
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processos, identificar os riscos inerentes a operacdo aérea, estimular a confeccao de RelPrev e
estabelecer uma maior aproximacdo com a execucao das atividades desenvolvidas e com os
adestramentos ministrados.

As OM que mais confeccionaram esse RelPrev em 2021 foram, a Escola de Aprendizes
Marinheiro de Santa Catarina (EAMSC), totalizando 16 relatos e as Delegacias da Capitania dos
Portos em Laguna e Itajai, ambas com 14 RelPrev. Os RelPrev confeccionados nessas OM estdo
relacionados principalmente a classificacdo “Normas de seguranca” e "Material de Apoio e
Infraestrutura”.

Outro ponto a ser observado é a reducao na quantidade de relatos sobre “Adestramento”,
com registro de 3 relatos na APA (Com5°DN) somente, tal fato pode estar relacionado ao
trabalho realizado pela SIPAA no intuito de padronizar e melhorar os adestramentos, devido a
qguantidade de Recomendacbes de Seguranca de Aviacdo a respeito desta deficiéncia
observadas nas VSA destas OM e as medidas tomadas para corrigi-las.

A APA da CFPA, n3o confeccionou RelPrev em 2021 e perfez um total de trinta horas em
atividades aéreas. Por ter sido Homologada recentemente para operar com aeronaves, 0s
conceitos e doutrinas de seguranca ainda necessitam ser mais trabalhados, destaca-se
novamente que ndo é necessario ter operacoes aéreas para se confeccionar RelPrev, os relatos
também poderao ser preenchidos durante as inspecdes no material de aviacdo, adestramentos
de combate a incéndio, verificacdo da equipagem das Equipes de Manobra e Crache e na rotina
normal da OM sempre que algum perigo as operacoes aéreas for observado.

Verifica-se assim, a necessidade de desenvolver acdes nessa OM, como Assessorias e
Visitas Técnicas a fim de aumentar a consciéncia situacional dos militares, aperfeicoar a
percepcao de possiveis perigos antecipando as medidas preventivas e priorizar os esforcos
voltados a seguranca durante as operacbes aéreas para evitar possiveis ocorréncias
aeronauticas.
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CAPITULO 2
ORIENTACOES DA SIPAA DO COM5°DN

2.1 - Subprogramas do PPAA da SIPAA do Com5°DN
Os subprogramas sao apresentados no Anexo A e B deste Programa:
- Condigoes meteorologicas adversas e controle de risco da fauna; e
- Agenda de VSA e Assessorias de Seguranga de Aviacao nas APA e Navios do Com5°DN.

2.2 - Ocorréncias aeronauticas (OA) envolvendo “stall de compressor”.

Sobre as OA é importante ressaltar que em 2021 foram registrados novos eventos
relacionados ao stall de compressor na MB. Desde fevereiro de 2009, quando houve o primeiro
reporte desse evento no EsqdHU-1, chamado de “primeira onda de stall”, esse assunto vem
sendo discutido, passando por 2014 quando houve a “segunda onda de stall” com cerca de 19
eventos, inclusive, com ocorréncias nas ANV do EsqdHU-51. Em 2018 e 2019 varias reunides
foram realizadas com a participacdo da DAerM, de representantes da Empresa SAFRAN,
fabricante dos motores ARRIEL 1B, da HELIBRAS, e também dos Esquadrdes operadores das
ANV equipadas com os motores supramencionados.

Ap6s a implementacdo de medidas mitigatérias e operacionais estabelecidas pelo
EsqdHU-51, tais como: Criacao e padronizacido de procedimentos em caso desta ocorréncia em
voo; diminuicao de poténcia em voo de cruzeiro; desligamento do radio HF em voo; trocas e
ajustes (W-41R) no médulo 3 (turbina geradora de gases) dos motores ARRIEL 1B, entre outras,
em 2018 e 2019, nao foram observadas ocorréncias com os motores das ANV desse Esquadrao.

No entanto, em 2020, os eventos de “stall” de compressor” voltaram a ocorrer, fazendo-
se necessaria uma reavaliacdo da situacdo, bem como a adog¢do de novos procedimentos. No
total foram registados 05 (cinco) eventos nos meses de maio, setembro, novembro e dezembro
de 2020.

Recomendacdo de Seguranca ao EsqdHU-51:
vReavaliar se os procedimentos estabelecidos para ocorréncias de “stall de compressor”

durante o voo, sdo eficazes e informar os resultados a SIPAA.
Efeito desejado:
vReduzir as consequéncias negativas das ocorréncias de “stall de compressor”.

2.3 - Efeitos da diminuicao da quantidade de horas de voo

Um estudo elaborado pelo EsqdHU-51 em 2021 apontou que no decorrer dos Ultimos dois
anos, a quantidade de horas de voo disponibilizadas ao Esquadrao, vem se reduzindo em funcao
de diversos fatores. As HV sao necessarias ao implemento da qualificacao dos pilotos, fiéis de
aeronaves e Tripulantes Aéreos de Resgate (TAR) no cumprimento das missoes a eles atribuidas,
aprimorando a capacidade dos militares envolvidos nas operacdes aéreas e contribuindo
sobremaneira para a elevacao do nivel de aprestamento das OM envolvidas nas atividades
aéreas e operacoes conjuntas. Este estudo mostra que, mantendo-se o quadro atual, com horas
restritas, as missdes mais complexas acabam sendo executadas pelos tripulantes mais
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experientes do Esquadrao, por questao de geréncia da seguranca operacional, impossibilitando
desta maneira que os menos experientes adquiram a bagagem necessaria ao cumprimento
dessas missoes no futuro. Entende-se que dessa maneira, a falta de recursos para atender
plenamente as necessidades do Esquadrao, em se falando de HV, podera acarretar a reducao da
qualificacdo dos tripulantes, tendo como meta a manutencdo somente das exigéncias minimas.

Outro fator relevante que pode ser afetado pela diminuicdo das HV é a reducdo da
percepcdo dos perigos atinentes as operacdes aéreas na regido Sul do pais, onde ocorrem
constantes mudancas nas condicoes meteorolégicas, exigindo dos tripulantes muito
treinamento e experiéncia para uma assertiva e segura tomada de decisdo dentro da cabine da
aeronave para numa emergéncia, evitar se chegar ao ponto de irreversibilidade do acidente.

Também, cabe trazer ao presente, os precedentes conhecidos do Unico acidente com
vitimas fatais do EsqdHU-51, ocorrido em 2002, e cujo Relatério Final (RelFin), cita como um dos
Fatores Operacionais, a pouca experiéncia dos pilotos na area.

Diante desse quadro, a intensificacdo de adestramentos tedricos, a utilizacdo de
simuladores de voo e a priorizacdo de voos de adestramento nas diversas tarefas operativas
realizadas pela aeronave, tanto para pilotos quanto para fiéis, contribuirdo para mitigar as
consequéncias associadas a reducao das horas de voo.

Nao obstante, deve-se envidar esforcos com o objetivo de aumentar as HV de voo do
EsqdHU-51, de modo a atingir o minimo de 900HV anuais, atendendo as demandas operativas
do Com5°DN e provendo as tripulacbes da aeronave a experiéncia necessaria para sua
qualificacdo e para a tomada de decisao, por ocasiao do cumprimento das missoes.

Recomendacées de Seguranca ao EsqdHU-51:

vSubsidiar o Com5°DN com a quantidade de horas de voo necessdrias a qualificacdo,
requalificacdo e manutencdo das qualificacées operativas, para todos os pilotos, Tripulantes
Aéreo de Resgate (TAR) e fiéis;

vintensificar os adestramentos tedricos sobre as condicées meteoroldgicas caracteristicas da
regido Sul do Brasil; e

vIntensificar os voos de adestramento a fim de cumprir a meta de 30% das horas de voo
exclusivamente em adestramento.

Efeito desejado:

vManter a quantidade minima de horas de voo necessdrias a qualificacdo das tripulacées e os
adestramentos a respeito das condicbes de operacdo na drea de jurisdicdo do Com5 °DN.

Recomendacées de Seguranca ao Com5°DN:

v Prover, dentro das possibilidades, a quantidade de horas de voo subsidiada pelo EsqdHU-51,
necessdrias a qualificacdo, requalificacGo e manutencdo das qualificacées operativas, para
todos os pilotos, Tripulantes Aéreo de Resgate (TAR) e fiéis; e

v Prover, dentro das possibilidades, os recursos necessdrios para o atendimento da solicitacdo

das vagas em treinamento em simulador.
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Efeito desejado:

vSuprir as demandas das OM e manter as experiéncias operativas das tripulacées atingindo a
meta desejdvel de 900 HV estipulada no estudo feito pelo EsqdHU-51.

2.4 - Eficacia das Recomendacoes de Seguranca de Aviacio (RSA)

De acordo com a DGMM 3010 (Rev 4), as Recomendacdes de Seguranca de Aviacdo sdo
uma acao, ou conjunto de acdes a serem cumpridas em um determinado prazo, dirigida a um
determinado 6rgao e referente a uma circunstancia perigosa especifica, visando eliminar ou
mitigar o risco de uma Condicao Latente ou da consequéncia de uma Falha Ativa.

As RSA podem ser emitidas ou propostas por qualquer elo do SIPAAerM, a partir das
Investigacoes do SIPAAerM, Relatérios de Vistorias de Seguranca de Aviacdo (VSA e VISA),
Relatérios Semestrais, Programas de Prevencdo de Acidentes Aeronduticos, Relatérios de
Prevencao, Relatérios de Fim de Comissdo, ou outros documentos pertinentes.

O PPAA da SIPAA do Com5°DN, em consonancia com o da MB 2022 estipulou como meta

o cumprimento, 80% das RSA emitidas. Relembra-se que o capitulo 12 da publicacao
supramencionada traz orientacbes para a elaboracdo, modificacio e outros detalhes
importantes sobre o tema.

Também sobre esse assunto, tem se verificado um nlmero significativo de RSA que se
repetem nas OM que operam com aeronaves no ambito do Com5°DN durante os Ultimos cinco
anos, sugerindo que as recomendacoes geradas ndo estao surtindo o seu efeito desejado ou
cumprindo o seu proposito. E importante que os responsaveis pela elaboracio analisem bem as
RSA antes de direcionar ao setor que ird cumpri-las, avaliando a melhor forma para seu
encerramento. As recomendacoes que necessitem um companhamento, ou execucdo contantes
e permanentes deverao ser registradas em Normas Internas visando evitar sua repeticao.

Recomendacdo de Seguranca as OM e Navios que operam com ANV:

vElaborar recomendacées de seguranca (RSA) de acordo com as orientacdes da SIPAA e as
normas vigentes.
Efeito desejado:
vTornar as Recomendacbes de Seguranca mais eficazes e capazes de mitigar ou eliminar os

riscos associados.

2.5 - Analise dos RelPrev

O Relatério de Prevencao é uma ferramenta de reporte voluntario, utilizada pelo
SIPAAerM. Pode ser preenchido por qualquer pessoa que identificar uma situacao de risco, ou
que dela tiver conhecimento, encaminhando-o preferencialmente ao Elo-SIPAAerM da
organizacao envolvida com a condicao observada, ou colocando nos locais reservados para essa
finalidade.

Poderiamos destacar dois aspectos fundamentais em um RelPreyv, cuja a exceléncia de sua
elaboracdo podera evitar um possivel acidente: A “analise” e as “RSA/PRSA”.

Uma andlise qualitativa podera ser extensa e conter informacodes pertinentes capazes de
esclarecer os acontecimentos dos fatos relatados. Coerentemente, as RSA devem ser
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efetivamente capazes de mitigar o risco, devendo estar coerentes com os perigos e com as
consequéncias identificadas.

Para maior valorizacdo e eficiéncia dos RelPrev, faz se necessario que as analises destes
sejam mais detalhadas, pensando nessa ferramenta também como material didatico e de
divulgacdo no ambito da MB, que podem ser utilizadas como precedentes a fim de evitar novas
ocorréncias iguais as ja relatadas.

Recomendacdo de Seguranca a SIPAA do Com5°DN:

vRealizar adestramento para todos os ASAv e SupSAv sobre os efeitos desejados nas andlises
dos RelPrev.

Efeito desejado:

vAcentuar a eficdcia e valorizacao do RelPrev como ferramenta de divulgacao e aprendizagem.

Recomendacdo de Seguranca ao EsqdHU-51:

vEncaminhar os RelPrev analisados e assinados até o dia 20 de cada més, para a SIPAA do
Com5°DN.

Efeito desejado:

Melhorar a andlise qualitativa dos RelPrev pela SIPAA.

Recomendacdo de Seguranca as OM e Navios que operam com ANV:

vElaborar as andlises de RelPrev, identificando e avaliando detalhadamente o problema
relatado, encontrando as causas que levaram ao acontecimento e as medidas para eliminar ou
mitigar o perigo.

Efeito desejado:

vEficdcia nas RSA geradas nos RelPrev.

2.6 - Operacoes com Aeronaves modelo UH-15 (Super Cougar) na jurisdicado do Com5°DN

O Comando de Operacoes Navais autorizou, em marco de 2022 o inicio da Estacao
Operacional na Regido Sul do Brasil, deslocando uma aeronave UH-15 (Super Cougar), do 2°
Esquadrao de Helicopteros de Emprego Geral (EsqdHU-2), para a cidade de Rio Grande-RS,
onde ficard sob o Comando Operativo do 5° Distrito Naval e Comando Tatico do 1° Esquadrao
de Emprego Geral do Sul. A aeronave N-7108 esta operando a partir do heliponto do Esquadrao,
gue conta com mais trés aeronaves modelo UH-12 (Esquilo).

A aeronave UH-15 é um meio que traz um incremento importante nas operacoes na
regiao Sul, principalmente no que diz respeito a sua impar aplicabilidade durante os eventos
SAR, possibilitando o atendimento diuturno deste servico, apesar da complexidade destas
operacoes, das repentinas mudancas nas condicoes meteorolégicas e do afastamento dos
aeroportos das grandes cidades. No momento, na area de Rio Grande, existem duas OM
homologadas para operar com este tipo de aeronave; O Grupamento de Fuzileiros Navais do Rio
Grande e o NapOcMearim.

As demais OM de terra que operam com aeronaves, na cidade de Rio Grande, os Navios
subordinados ao ComGptPatNavS sediados nesta cidade, bem como a Capitania Fluvial de Porto
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Alegre e as OM do Estado de Santa Catarina serdo reavaliadas pela DaerM, quanto a
possibilidade de Homologacdo para operar com as aeronaves deste porte, durante as Visitas
Técnicas (VISITEC) deste ano.

As OM de terra e os Navios que receberem a homologacao para operar com esse modelo
de aeronave, deverdo atualizar seus adestramentos sobre as manetes de corte de combustivel,
chave geral, freio rotor, alijamento das portas, procedimentos de cabine e Protocolo Intra e Pré-
Hospitalar-DSM-0201. As OM sediadas na area Rio Grande, deverao solicitar o agendamento do
adestramento ao EsqdHU-51 e apds agendado, encaminhar os ASAv, SupSAv e as equipes de
salide e de manobra e crache para se familiarizarem com a operacao do Super Cougar. As OM
fora da area Rio Grande, deverao realizar os adestramentos teoricos frequentes e os praticos,
guando do pouso da aeronave UH-15. As principais caracteristicas referentes as manetes de
corte de combustivel, chave geral, freio rotor, alijamento das portas e procedimentos de cabine,
estdo disponiveis também no site da DAerM na intranet (http://daerm.mb/?q=sipaaerm_ppaa)
em formato de aula para consulta e adestramento das equipes.

As tripulacdes das aeronaves UH-15, enquanto estiverem operando sob Comando do 5°
distrito Naval, deverao cumprir os adestramentos de reconhecimento na regiao Sul, aos moldes
dos realizados para os pilotos do HU-51, observando as normas vigentes sobre operacoes
aéreas na regidao e realizando sempre que possivel adestramentos para todos os militares
envolvidos nos voos desta aeronave. E importante também, que os precedentes conhecidos do
acidente aéreo ocorrido em 2002, sejam divulgados aos tripulantes da aeronave UH-15, usando
como base para o aprendizado, o relatério final (RelFin) n® 001/2004.

Recomendacdo de Seguranca aos Navios e APA homologados para operar com ANV Super
Cougar (UH-15):
vSolicitar o agendamento ao EsqdHU-51 de adestramento tedrico e prdtico sobre as saidas de

emergéncia, dreas perigosas da aeronave, manetes de corte de combustivel, chave geral, freio
rotor, alijamento das portas, procedimentos de cabine, protocolos da DSM-0201, e combate a
incéndio na aeronave Super Cougat.

Efeito desejado:

vAtualizar a qualificacdo técnica dos militares que operam com aeronaves.

Recomendacées de Seguranca ao EsqdHU-51:

vEscalar militares qualificados para ministrar os adestramentos tedrico e prdtico sobre as
saidas de emergéncia, dreas perigosas da aeronave, manetes de corte de combustivel, chave
geral, freio rotor, alijamento das portas, procedimentos de cabine, protocolos da DSM-0201, e
combate a incéndio na aeronave Super Cougar; e

vSubsidiar os adestramentos das tripulacées das aeronaves Super Cougar, com normas e
procedimentos, no que concerne as operacoes aéreas na jurisdicao do Com5°DN.

Efeito desejado:

vAtualizar a qualificacdo técnica dos militares que operam com aeronaves nos Navios e APA
dentro da Cidade de Rio Grande-RS e incrementar a seguranca operacional dos voos das ANV
UH-15 na regido Sul.
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2.7 - Elevacao da qualidade dos adestramentos

Com a tendéncia a diminuicdo de horas voadas no dmbito da MB, devido ao contexto
global de restricoes orcamentarias, os adestramentos se tornam uma peca fundamental na
mitigacao de perigos relacionados a falta de experiéncia de voo entre pilotos. Desta forma, a
Diretoria de Aeronautica da Marinha tem dirigido a atencdo no sentido da elevacdo da
gualidade adestramentos com intuito de mitigar o problema e levar ao entendimento dos
operadores os ganhos da intensificacdo dessa pratica, antes e durante os voos de adestramento
e missoes. A DAerM vem corroborando com a abordagem ao emitir artigos relacionados ao
assunto, visando alertar para a reducdo na quantidade de horas de voo disponiveis para o
adestramento que impactarao significativamente no aumento das ocorréncias aeronauticas
num futuro proximo, levando a eventuais consequéncias pessoais e materiais.

Dentro deste contexto, apesar do positivo ano de 2021 para a area do 5° Distrito Naval, as
previsoes futuras sdao de reducao de horas de voo, especificamente aquelas voltadas para o
adestramento, que aliadas ao aumento do nimero de pilotos, tornam as horas voadas por
piloto, cada vez menores. Sendo importante ressaltar, que os pilotos recém-embarcados
advindos do Esquadrao de Instrucao ou Esquadrdes de outros modelos de aeronave, por nao
possuirem a expertise no modelo doravante voado, e nas caracteristicas meteorolégicas locais,
necessitam de uma atencao maior por parte do adestramento do Esquadrao HU-51.

Assim, é fundamental o uso de outras ferramentas e ndo s6 o voo em si, nos moldes de
esquadrdes de instrucdo, como o Esquadrdao HI-1, referéncia para estes assuntos na MB. A
realizacdo de briefing e debriefing detalhados, em salas separadas, com fichas escritas, onde o
histérico de voos dos pilotos em qualificacao e adestramento servirdo como base para avaliacao
do piloto, somada a uma maior atencdo na qualificacdo dos recém-embarcados no inicio dos
estagios de qualificacao, realizando adestramentos sobre os mesmos, com enfoque no manual e
nas manobras a serem executadas e a intensificacdo de instrucdbes de CRM / MRM, com a
utilizacdo do GRO, durante o estagio no simulador e o Planejamento Pedagégico criado
especificamente para a operacao no Sul do Pais, sdo essenciais para que tenhamos uma maior
“mentalidade de adestramento”.

Recomendacées de Seguranca ao EsqdHU-51:

v Realizar briefing e debriefing em sala individualizada sem interferéncias externa, com ficha
individual do voo, escrita e assinada pelo instrutor e instruido, que realizou o voo, para todos os
voos de adestramento, instrucdo, qualificacdo e requalificacdo. (Usar como referéncia o modelo
previsto pelo Esquadréo de instrucdo (EsqdHI-1);

vManter arquivadas as fichas individualizadas de todos os voos de qualificacdo e requalificacéo,

para posterior histdrico e consulta;

vRealizar adestramentos dos estdgios de qualificacdo, com enfoque no manual e nas manobras
a serem executadas antes do inicio do periodo de estagio; e

vAtualizar o Planejamento Pedagdgico especificamente para a operacdo no Sul do pais com
referéncia a sexta geracdo do CRM e suas aplicacées.

OSTENSIVO -22de 25 - PPAA-2022



OSTENSIVO PPAA-2022

Efeito desejado:

vAumentar a “mentalidade de adestramento” com foco no comprometimento operativo, aliada
a seguranca de voo, a fim de possibilitar a reversdo no quadro de aumento de condicbes
inseguras devido a reducado das horas de voo.
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CAPITULO 3
RECOMENDACOES DE SEGURANCA

De acordo com o DGMM-3010 (4® Revisio) - Manual de Seguranca de Aviacdo, uma
Recomendacio de Seguranca de Aviacdo (RSA) é uma acio dirigida a um 6rgao ou autoridade

que detém as condicoes para determinar a sua realizacdo, de modo que se possa mitigar um
risco identificado na atividade aérea. Devido ao carater sistémico aplicado a atividade de
Prevencdo de Acidentes Aeronduticos, uma RSA pode ser emitida por qualquer elo do
SIPAAerM, independentemente de subordinacao hierarquica, mas torna-se de cumprimento
obrigatoério quando o Comandante, Diretor ou Chefe que a recebeu ratifica a sua pertinéncia.

Das orientagdes constantes deste PPAA, foram emitidas as seguintes recomendacdes de
seguranga:

3.1 - Recomendacdes de Seguranca ao EsqdHU-51:

a) Reavaliar se os procedimentos estabelecidos para ocorréncias de “stall de compressor” durante o
V00, sao eficazes e informar os resultados a SIPAA;

b) Subsidiar o Com5°DN com a quantidade de horas de voo necessarias a qualificacao,
requalificacdo e manutencao das qualificacoes operativas, para todos os pilotos, Tripulantes
Aéreo de Resgate (TAR) e fiéis;

c) Intensificar os adestramentos tedricos sobre as condicoes meteoroldgicas caracteristicas da
regido Sul do Brasil;

d) Intensificar os voos de adestramento a fim de cumprir a meta de 30% das horas de voo
exclusivamente em adestramento;

e) Encaminhar os RelPrev analisados e assinados até o dia 20 de cada més, para a SIPAA do
Com5°DN;

f) Escalar militares qualificados para ministrar os adestramentos tedrico e pratico sobre as
saidas de emergéncia, areas perigosas da aeronave, manetes de corte de combustivel, chave
geral, freio rotor, alijamento das portas, procedimentos de cabine, Protocolo DSM-0201, e
combate a incéndio na aeronave Super Cougar.

g) Subsidiar os adestramentos das tripulacdes das aeronaves Super Cougar, com normas e
procedimentos, no que concerne as operacoes aéreas na jurisdicao do Com5°DN;

h) Realizar briefing e debriefing em sala individualizada sem interferéncias externa, com ficha
individual do voo, escrita e assinada pelo instrutor e instruido, que realizou o voo, para todos os
voos de adestramento, como instrucao, qualificacdo e requalificacdo. (Usar como referéncia o
modelo previsto pelo Esquadrao de instrucio (EsqdHI-1);

i) Manter arquivadas as fichas individualizadas de todos os voos de qualificacio e requalificacao,
para posterior histérico e consulta;

j) Realizar adestramentos dos estagios de qualificacdo, com enfoque no manual e nas manobras
a serem executadas antes do inicio do periodo de estagio; e

k) Atualizar o Planejamento Pedagogico especificamente para a operacao no Sul do pais como
referéncia a sexta geracao do CRM e suas aplicacoes.
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3.2 - Recomendacoes de Seguranca ao Com5°DN:

a) Prover, dentro das possibilidades, a quantidade de horas de voo subsidiada pelo EsqdHU-51,
necessarias a qualificacao, requalificacdo e manutencao das qualificacdes operativas, para todos
os pilotos, Tripulantes Aéreo de Resgate (TAR) e fiéis;

b) Prover, dentro das possibilidades, os recursos necessarios para o atendimento da solicitacdo
das vagas em treinamento em simulador.

3.3 - Recomendacao de Seguranca a SIPAA do Com5°DN:
a) Realizar adestramento para todos os ASAv e SupSAv sobre os efeitos desejados nas andlises
dos RelPrev.

3.4 - Recomendacoes de Seguranca as OM e Navios que operam com ANV:

a) Elaborar recomendacbes de seguranca (RSA) de acordo com as orientacoes da SIPAA e as
normas vigentes; e

b) Elaborar as andlises de RelPrev, identificando e avaliando detalhadamente o problema
relatado, encontrando as causas que levaram ao acontecimento e as medidas para eliminar ou
mitigar o perigo.

3.5 - Recomendaciao de Seguranca aos Navios e APA homologados para operar com ANV
Super Cougar (UH-15):

a) Solicitar o agendamento ao EsqdHU-51 de adestramento tedrico e pratico sobre as saidas de
emergéncia, areas perigosas da aeronave, manetes de corte de combustivel, chave geral, freio
rotor, alijamento das portas, procedimentos de cabine, Protocolo DSM-0201, e combate a
incéndio na aeronave Super Cougar.
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ANEXO A
SUBPROGRAMAS DO PPAA

1 - CONDICOES METEOROLOGICAS ADVERSAS

Meta: “Estabelecer os procedimentos de monitoramento das condi¢cées meteoroldgicas,
considerando a realizacdo de pouso de precaucdo, com o objetivo de evitar voos em condicées
desfavoradveis”.

Antes da decolagem os pilotos devem realizar uma andlise meteorolégica detalhada para a
derrota prevista, acessando o maximo de informagdes meteorolégicas disponiveis.

Quando o voo possuir derrota proxima aos faréis, também deverdo ser utilizadas as
informacgoes meteoroldgicas colhidas por suas guarni¢des, conforme publicacio especifica, estas
informacgoes deverao conter:

- visibilidade horizontal;

- teto;

- direcao do vento;

- intensidade do vento;

- presenca de rajadas de vento;

- temperatura do ar;

- temperatura do ponto de orvalho;

- pressao atmosférica;

- fendbmeno meteoroloégico presente; e

- tipos de nuvens.

Em caso de dificuldades de contato fonia com o EsqdHU-51 os militares dos faréis deverao
efetuar contato diretamente com o SSN-5, ou com a ERMRG, que repassara a informacao. Apos a
decolagem da ANV os militares dos fardis acompanhardao a comunicagao, a fim de manterem
contato positivo com a ANV.

As condicdes meteorologicas da regido Sul sdo um desafio intrinseco ao planejamento de
voo. Em funcao disso, as tripulacdes das aeronaves devem manter elevado o alerta situacional,
uma vez que as “‘condi¢des meteorolégicas adversas” foram um dos fatores que contribuiram
para a ocorréncia do acidente com aeronaves do Esquadrdao HU-51 em 2002.

Outro aspecto relevante a ser mencionado, diz respeito ao pouso de precaucdo. Este
procedimento é um recurso que deve ser utilizado em caso de degradacdo repentina das
condicoes meteoroldgicas, ou no caso de qualquer outra situacao anormal durante o voo.

A reducao das horas voadas por piloto nos Ultimos anos, e a consequente reducdo na
interacdo dos tripulantes com as areas de operacao, deve ser objeto de preocupacao de todos,
Os adestramentos frequentes sobre meteorologia, a atualizacdo constante dos dados
meteorolégicos e o acompanhamento do deslocamento da aeronave, sao cuidados que reduzem
as chances das tripulagdées serem surpreendidas com a degradacao das condicoes. A divulgacao e
o estudo do acidente ocorrido a vinte anos serve para elevarmos a consciéncia situacional.
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2 - CONTROLE DO RISCO DA FAUNA NO COM5°DN

Meta: “Manter em zero o numero de colisbes e quase colisbes com aves na drea de
jurisdicGo do Com5°DN, implementando uma cultura de reporte voluntdrio e evitar Incidentes
ou Ocorréncia de Solo com origem no transito de animais no hangar e heliponto do Esquadrao
HU-51".

De acordo com o PPAA da MB- 2022: “O Risco de Fauna”, sobretudo o relacionado ao Perigo
Avidrio, historicamente acompanha as operacées aéreas no entorno da BAeNSPA. Nos ultimos
cinco anos, foram registradas vinte OA relacionadas a colisGo com pdssaros. As RSA
relacionadas a este perigo nao tém atingido o seu efeito desejado, uma vez que os reportes de
avistamento e quase colisGo com pdssaros ndo tém sofrido impacto significativo”.

O SIPAAerM alerta para a constatacio da crescente relevancia do assunto “Perigo Aviario”
(Risco da Fauna), devendo ser preenchida a ficha CENIPA 15, conforme orientacoes. Ressalta-se
gue todas as fichas CENIPA 15 originais devem permanecer arquivadas por ano nos
Esquadroes, separadas por tipo de evento (colisdo, quase-colisdo e avistamento).

Além disso, outras orientacdes devem ser mantidas:

- Criar nos PPAA o subprograma de aumento do alerta situacional para a classificagdo Risco
de Fauna;

- estimular o preenchimento de formularios CENIPA 15, mantendo-os em local visivel, para
gue sejam preenchidos logo apés o voo; e

- manter os formularios nas pastas de embarque e missdo, de forma a permitir o seu
preenchimento mesmo quando as aeronaves estiverem operando afastadas de suas bases.

Outro fato relevante, é o transito de cachorros na llha de Terrapleno, sede do Esquadrao,
tais ocorréncias foram reportados em 2019, 2020 e com o acréscimo de um RelPrev em 2021
sobre um cavalo que atravessou a area de pouso quando a aeronave estava na final para pousar
no farol de Mostardas, o que leva a concluir que o problema relacionado a fauna, persiste e
demanda agoes mitigatdrias e de acompanhamento semelhante a situagdo da BAeNSPA onde as
fichas CENIPA 15 destinadas a situacdo de passaros, ndao eliminam totalmente o perigo
referente aos animais no solo.

3 - VSA e ASSESSORIAS DE SEGURANCA DE AVIACAO NAS APA E NOS NAVIOS DO COM5°DN.

Meta: “Elevar a consciéncia situacional sobre seguranca de aviacdo dos Navios
subordinados ao ComGptPatNavS e nas OM providas de APA”

O Com5°DN possui Normas proprias reguladoras para a realizacao das VSA nos Navios do
ComGptPatNavS e nas OM providas de Areas de Pouso Administrativas (APA). Embora a DGMM
3010 (Rev.4) preconize que a periodicidade das VSA nos Navios homologados para as classes de
apoio 4 ou 5 sejam realizadas a cada 24 meses, o Com5°DN por meio de Norma especifica
estabeleceu que estas VSA sejam realizadas a cada 12 meses e tenham duas fases: Estatica e
Dinamica.

Dessa forma, os militares da SIPAA vistoriam em um espaco de tempo menor e de
maneira mais ampla, a capacidade do navio em conduzir operacoes aéreas, o que faz com que a
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cultura de seguranca esteja difundida e em evidéncia constantemente entre os militares do
navio.

Nas OM providas de APA, a preocupagdo com a seguranga nas operagoes aéreas € ainda
mais elevada, pois a Norma nao prevé apoio, porém o Com5°DN estabeleceu em suas diretrizes
um quantitativo minimo de militares para guarnecerem as Equipes de Crache, bem como, prevé
militares cursados para desempenharem a funcdo de ASAv e SupSAv.

Ademais, destaca-se as Assessorias de Seguranca de Aviacdo, idealizada por este
Comando de Forca a partir do ano de 2015.que fazem parte das atividades desenvolvidas pela
Secao de Investigacao e Prevencao de Acidentes Aeronauticos do Com5°DN, buscando difundir
a mentalidade de Seguranca de Aviacao, bem como, colaborar com as OM ligadas diretamente a
atividade aérea, agregando experiéncias, buscando o aperfeicoamento nas revisdes de normas
e procedimentos atinentes as operacdes aéreas, além de intensificar os adestramentos, verificar
os controles e melhorar continuamente os processos relacionados ao assunto.

A Assessoria € uma importante contribuicdo técnica profissional que ajuda os “Elos de
Seguranca de Aviacdo” na realizacdo de suas tarefas e aproxima a SIPAA das atividades
realizadas. Sua eficiéncia pode ser observada no incremento na qualidade dos documentos
tramitados (RSSA, PPAA, RelPrev, Relatérios de VISA, Planilhas de cumprimento de RSA), no
cumprimento mais eficaz das recomendacdes e na elevagdao da mentalidade de seguranca nas
OM durante sua execugao.

ERIC JORGE ABDALLA DE MELO
Capitao de Mar e Guerra
Chefe do Estado-Maior

ASSINADO DIGITALMENTE
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ANEXO B

CALENDARIO DE DISTRIBUICAO DAS VSA/PADRONIZACAQ 2022/2023

PPAA-2022

MAI 2022 A ABR 2023

2022 2023
oM
MAI JUN JUL AGO SET ouT NOV DEZ JAN FEV MAR ABR
EsqdHU-51/Padronizacdo SIPAA X
ASAv do ComGptPatNavS X
NPaBabitonga X
NPaBenevente X
RbAMTritao X
NApOcMearim X
APA da Delltajai X
APA da DellLaguna X
APA do GptFNRG X X
APA da EAMSC X
APA do Com52DN X
APA do CFPA X
Observacao:
- As APA e Navios deverdo passar por Vistorias Internas de Seguranca de Aviacao (VISA), seis meses apds a VSA.
ERIC JORGE ABDALLA DE MELO
Capitdao de Mar e Guerra
Chefe do Estado-Maior
ASSINADO DIGITALMENTE
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ANEXO C

CALENDARIO DE DISTRIBUICAO DAS ASSESSORIAS 2022/2023

PPAA-2022

MAI 2022 A ABR 2023

oM

2022

2023

MAI

JUN

JUL AGO SET OUT | NOV | DEz JAN

FEV | MAR | ABR

EsqdHU-51/Padronizacdo SIPAA

ASAv do ComGptPatNavS

NPaBabitonga

NPaBenevente

RbAMTritao

NApOcMearim

APA da Delltajai

APA da DellLaguna

APA do GptFNRG

APA da EAMSC

APA do Com52DN

APA do CFPA

Observagao:

OSTENSIVO

ERIC JORGE ABDALLA DE MELO
Capitao de Mar e Guerra
Chefe do Estado-Maior

ASSINADO DIGITALMENTE
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