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INTRODUCAO

O Observatorio da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte — ObsMob-BH — tem o
compromisso de publicar um Balanco Anual da Mobilidade Urbana, disponivel para
consulta e download na pagina da BHTRANS. Este Observatoério, ferramenta de
monitoramento e controle social criado pelo Decreto Municipal 15.317/2013, busca
contribuir para a eficacia das politicas e projetos de mobilidade urbana em Belo
Horizonte.

O Balanco Anual da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte 2022 (ano-base 2021), ou
simplesmente Balangco 2022, elaborado pela BHTRANS, tem como objetivo principal
possibilitar o monitoramento da implementacdo do Plano Diretor de Mobilidade Urbana
de Belo Horizonte — PlanMob-BH, no que se refere a operacionalizacdo de suas
estratégias e resultados.

Em 20 de abril de 2020 a prefeitura de Belo Horizonte publicou o Decreto n° 17.334 que
declarou estado de calamidade publica no Municipio de Belo Horizonte, em razdo da
necessidade de acbes para conter a propagacdo de infeccao viral, bem como de
preservar a saude da populacao contra o coronavirus — COVID-19.

A partir de 2020 foram implantadas uma série de medidas para conter a pandemia do
coronavirus, destacando-se a interrupcdo dos servicos considerados ndo essenciais e
a implantacéo do teletrabalho.

Em 2021, mesmo com alguma flexibilizagéo, a dindmica da cidade e a mobilidade das
pessoas continuaram alteradas e alguns indicadores do presente balanco (ano-base
2021) apresentam resultados fora da tendéncia esperada.

Nas andlises, vale ressaltar a condi¢cdo que, em 2021, os indicadores relacionados a
mobilidade sofreram impactos, principalmente os indicadores dos eixos de Mobilidade
Coletiva, Mobilidade Ativa, Circulacdo Calma e de Mobilidade Individual Motorizada.

Em funcéo das restricdes impostas pela pandemia do COVID-19, a Pesquisa de Opiniéo
do ano de 2020 nédo foi realizada, impactando diretamente no resultado de 12
indicadores. Buscando manter a série histérica de dados, bem com as apresentacdes
gréficas dos resultados, foi realizada a opcéo de repetir os resultados de 2019 em 2020,
possibilitando assim o calculo do Indice de Cumprimento de Metas - ICM e a
apresentacao dos resultados do Balanco da Mobilidade.

A Pesquisa de Opiniao também néo foi realizada no ano de 2021 e sim em abril/2022.
Como foi proximo ao inicio do ano de 2022 optou-se em considerar as informac¢des como
sendo relativas ao que ocorreu em 2021.

A Pesquisa de Opinido 2022 sofreu modificagdes na metodologia de aplicacédo e na
estruturacdo do questionario.

Com relacdo a metodologia, optou-se pela coleta via telefone e via formulario on-line,
devido a pandemia de Covid-19, pois a metodologia domiciliar poderia ser um risco de
contaminacgao aos entrevistados e entrevistadores.
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Com relagdo ao questionario, em anos anteriores, as contratadas manifestaram que
muitos entrevistados abandonavam a pesquisa, pois 0 questionario apresentava-se
muito extenso. Diante do problema identificado, observou-se que algumas questdes
eram redundantes, pois o0 questionario abordava de forma sucessiva a mesma questao
ou questdes que forneciam o mesmo resultado.

Dessa forma, o grupo formado para a elaboracdo da Pesquisa de Opinido 2022 optou
por retirar algumas questdes que interferiram na apuracdo dos seguintes indicadores:
Percentual de avaliacdo positiva da disseminacédo das informacdes para escolha dos
modos de deslocamento; Percentual de avaliacdo positiva do MOVE e Percentual de
avaliagdo positiva do sistema convencional. Na descricdo de cada indicador sera
abordada a interferéncia ocorrida e a proposta de modificacao do indicador.

Para facilitar a andlise dos resultados, cada indicador € apresentado acompanhado de
alguns elementos gréficos identificados por icones:

Andlise da tendéncia do grafico: breve texto que pontua o comportamento
do resultado do indicador.

©

Destaque: informacéo importante que ajuda a entender o comportamento e a
tendéncia do gréafico (apenas quando necessario).

®

Forma de célculo e polaridade: apresenta como foi calculado o indicador e se
o resultado do indicador representa uma melhora ou piora, dependendo do AUMENTO
ou REDUCAO do valor como resultado esperado para o indicador,

Para todos os indicadores é citada a fonte das informacfes e a maioria deles éapurada
na base de dados da propria BHTRANS.

O Plano Diretor de Mobilidade Urbana de Belo Horizonte — PlanMob-BH, foi estruturado
em oito Eixos da Mobilidade Urbana Sustentavel, e para cada eixo foram definidos
indicadores- chave e metas para os horizontes de curto prazo (2020), médio prazo (2025)
e longo prazo (2030).
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OPERACAO

ATACH 3 = MOBILIDADE
FISCALIZACRO E
MOBILIDADE @ COLETIVA

ATIVA
ACESSIBILIDADE CIRCULACAO
UNIVERSAL WV, CALMA
LOGISTICA
MOBILIDADE
CIDADE ﬁﬁ URBANA =
SUSTENTAVEL INDIVIDUAL
C “ O MOTORIZADA
\~}
O
[ 1]~

Com a entrada em vigor da Lei n°® 11.181 de 08 de agosto de 2019, em seu art. 294,
paragrafo Unico, o curto prazo passou a ser 0 ano de 2022.

Os indicadores-chave de cada um dos oito eixos sdo utilizados para calcular o Indicador
Geral do PlanMob-BH 2030, o ICM, ou indice de Cumprimento das Metas estabelecidas
no

- Plano de Mobilidade, que é calculado nos horizontes de curto prazo (2020), médio
prazo (2025) e longo prazo (2030).

O Balanco da Mobilidade Urbana acompanha a apuracdo de 101 indicadores,
envolvendo indicadores propostos na Revisdo do PlanMobBH realizada entre 2015 e
2016, e indicadores propostos pelo Observatoério da Mobilidade.

101 Indicadores

ObsMobBH : 13

13%

PlanMobBH: 88
87%

® PlanMobBH ® ObsMobBH




Situacdo dos indicadores

Apurados 72
Nao apurados
29% Atingiu a meta 21 129,2%
N3ao atingiua 41 |56,9%
meta
Ndo tem meta 10 |13,9%
Apurados  H® N3o apurados
Nao apurados 29 Observagao
Operacao Urbana Consorciada 7 | (1) Nao regulamentada pela SMPU
Ambiental: Gases Efeito Estufae CO2 | 3 |(1) Nao apurados pela SMMA
:r:\tl)oai‘z:tzl Frota contratada PBH 1 [(1) Impossibilidade de controle tipo combustivel
Frota Transporte Coletivo 1 | N&o adquirida
Pedestres | Acessibilidade calgadas e Ped’s 1 |Elaborado diagndstico
Estacionamento rotativo 2 | Sem pesquisas
Transito e Nivel servico vias 1 | Metodologia em elaboracdo
Seguranca Programa educagao 1 |Sem atividades em 2021 devido a pandemia
Operacgdo C/D 2 | Sem pesquisas
Divisdo modal Participacao dos modais 5 |(1) Dados Pesquisa OD
e frota
Avaliacdao MOVE e Convencional 2 | Pesquisa Opinido — pergunta modificada
Transporte | Velocidade dos autos nos corredores 1 |Sem pesquisa
Coletivo Tempo viagem TC em relagdo aoauto| 1 |(1) Dados Pesquisa OD
Gestao,
Fiscalizacdo e | indice ICM 1 |(1) Serd apurado em 2023
Operagao

(1) Dos 29 indicadores nao apurados, 18 (62%) independem de acdes da BHTRANS.

Ao final do documento séo apresentados os resultados de todos os indicadores usados
nos graficos, com uma seérie historica que permite acompanhar sua evolucédo ao longo
do tempo.
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1. DIVISAO MODAL E FROTA

Em sintonia com a importancia de se conhecer as escolhas dos modos de transporte
utilizados cotidianamente pela populacédo, a analise do sistema de mobilidade urbana
de Belo Horizonte se inicia pela informacao da divisdo modal das viagens, obtida pela
Pesquisa Domiciliar de Origem e Destino — Pesquisa OD. Os resultados apresentam
0s percentuais de viagens realizadas em um dia util, para os modos de transporte
disponiveis na cidade.

Para efeito de apuracao dos seus resultados, as Pesquisas OD diferenciam a viagem do
deslocamento ou trajeto (trecho de cada viagem). J& que uma viagem pode ser composta
de deslocamentos em varios modos, € definido um modo principal, respeitada a
“hierarquia” para os deslocamentos que compdem cada viagem. Porém, a “hierarquia”
adotada pelas Pesquisas OD nédo representam a prioridade dada aosmodos nas politicas
de mobilidade, nas quais os modos ativos tém prioridade, pois foi estabelecida com base
na capacidade de cada modo estruturar e impactar a cidade. A “hierarquia” de modos
adotada é (em ordem decrescente): (1) metré/trem; (2) 6nibus;

(3) condutor de automével; (4) passageiro/carona; (5) taxi, moto; (6) perua; (7) transporte
especial (ou fretado); (8) transporte escolar; (9) outros (modos motorizados);

(10) bicicleta; (11) a pé (classificadas apenas as viagens com todo o percurso a pé).
Assim, por exemplo, se um individuo fez uma viagem utilizando metr6 (primeira
hierarquia) em um deslocamento e completou a viagem utilizando uma linha de 6nibus
(segunda hierarquia) e uma caminhada a pé, para fins de analise da divisdo modal, essa
viagem foi atribuida ao modo metré.

Outro importante conjunto de indicadores mais gerais, que gualificam o plano de fundo
da mobilidade urbana de uma cidade, refere-se aos quantitativos da frota de veiculos
circulantes e sua relagdo com a populacao, expressos em taxas de motorizacao (veiculos
por parcelas de cem mil habitantes). O crescimento da frota de veiculos no Brasil,
sobretudo a partir da segunda metade da década de 2000, alcangcou numeros
expressivos devido ao aumento da renda e as facilidades para aquisicdo de veiculo
automotor, tais como reducéo das taxas e alongamentos dos prazos dos financiamentos.

O ambiente urbano ndo esta preparado e ndo comporta a entrada em circulacédo
desses volumes expressivos, principalmente de veiculos leves (automoveis,
caminhonetes e caminhonetas), que usam muito mais espac¢o das vias que os modos
coletivos e ativos. Logo, o acompanhamento da taxa de motorizacao total, de veiculos
leves e de motociclos, é informacéo importante por si sO e serve como fator explicativo
para outros indicadores de mobilidade.

E importante ressaltar que as Pesquisas OD s&o realizadas apenas a cada dez anos e
que, ao longo deste Balanco 2021, serdo apresentados alguns indicadores
complementares de distribuicdo modal extraidos das pesquisas de opinido anuais,
realizadas pela BHTRANS. Para facilitar a diferenciacao entre estas duas informacoes,
gue referem-se a questbes semelhantes, mas possuem métricas totalmente distintas,
os indicadores da Pesquisa OD s&o denominados “Percentual de viagens no modo” e
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os indicadores provenientes das pesquisas de opinido sao denominados “Percentual de
participacédo por modo” conforme declarado na pesquisa de opinido, e sdo baseados nos
modos predominantes utilizados pelos entrevistados, ou seja, nhos modos em que
realizam a maioria de suas viagens. Apesar de tratarem de temas similares, apurados
com maior frequéncia, a comparacdo dos indicadores das pesquisas de opinido
(percentual de pessoas) com a divisdo modal das Pesquisas OD (percentual de viagens)
deve ser feita com cuidado.
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Divisao modal

2012

4,0% 0,1%

34,8%
32,6%

0,4%

28,1%

A péBicicletaColetivoAutomévelMotocicletaOutros

1995 2002

O,Q‘T:O,S%

28,5%
37,1%

0,7%

0,3%

44,6%

H A péBicicletaloletivo e B A pé Bicicleta M coletivo

H AutomovelVtocicleta Ouffos ® AutomévelVtocicleta Ouffos

Fonte: Balanco da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

Os dados da Pesquisa Domiciliar de Origem/Destino de 2012 indicam uma
grande alterac&o nos padrfes de viagens na cidade em comparagdo com os resultados
da pesquisa de 2002. Belo Horizonte experimentou um crescimento populacional de
4,4% entre 2000 e 2010, enquanto o numero de viagens, considerando-se todos o0s
modos, apresentou, entre 2002 e 2012, um crescimento de 67%, associado
principalmente & melhoria das condicbes econdmicas - com expressivoaumento da
renda e reducdo do desemprego.

Para fins de analise preliminar dos dados de divisdo modal, foram considerados os
seguintes modos agregados de transporte: a pé (exclusivamente a pé); bicicleta
(deslocamentos combinados a pé e bicicleta, ou exclusivamente bicicleta); transporte
individual motorizado (automoével, seja na condicao de condutor ou passageiro, além de
moto e taxi); transporte coletivo (metrd, énibus, transporte escolar e transporte fretado);
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outros (caminhdo, e outros). Considerando-se essa divisdo, observou-se que a maior
parcela dos deslocamentos diarios € feita pelos modos individuais, representando uma
inversao da divisdo modal em relacédo a 2002.

O crescimento do percentual das viagens em transporte individual é expressivo, com o
automovel passando de 19,6% (1995) para 32,6% (2012), e a moto saindo de 0,9%
(2002) para 4,0% (2012), sendo o modo com maior crescimento, mantendo uma
proporcao similar ao crescimento das respectivas frotas.

O modo a pé teve variacdo para baixo entre 1995 e 2002 e recuperagdo em 2012, mas
esses numeros devem ser analisados com cuidado, pois as metodologias de apuracéo
se alteraram entre as pesquisas de 2002 e 2012. Os demais modos, apesar de nao
diminuirem em valores absolutos, tiveram queda percentual em relacdo ao total de
viagens.

Os indicadores por modo comprovam uma retomada de crescimento do percentual de
viagens a pé e uma pequena queda no percentual de viagens com bicicleta a partir de
2002.

Os dados que viabilizam o calculo desse indicador sédo coletados a cada 10 anos, por
meio da pesquisa Origem e Destino, e como a Ultima pesquisa foi realizada em 2012,
ndo ha dados para 0 ano de 2019. Logo, os dados e analises deste item sdo 0s mesmos
disponiveis na edi¢édo anterior do Balanco da Mobilidade.

(Total de viagens diarias de cada modo / Total de viagens diarias em todos
0s modos) x 100. Quanto MAIOR a proporcéo de deslocamentos por meio dos modos
a pé, bicicleta e coletivo, MELHOR.




BALANCO ANUAL DA MOBILIDADE URBANA DE BELO HORIZONTE

indice de agentes de fiscalizacdo de transito pela frota de veiculos do municipio
(10.000 veiculos)
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € avaliar a capacidade potencial de fiscaliza¢do do transito
por intermédio de agentes da Autoridade de Transito. Devido ao crescimento constante
da frota de veiculos e da estabilizacdo do quantitativo de agentes da GuardaMunicipal e
do Batalhdo de Transito da PMMG entre 2015 e 2019, a PBH buscou compensar esta
relacdo através do Plano Operacional da Unidade Integrada de Transito (UIT), formada
por agentes da BHTRANS, da Guarda Municipal e do Batalhdo de Transito da PMMG, e
do aumento da efetividade da fiscalizacao através da modernizacdo dos equipamentos.
O indicador teve um aumento de 1,83% entre 0 ano de 2020 e 2021 em funcao do
incremento de 3,79% (634 para 658) no nUmero de agentes, mesmo com aumento de
1,92% (2.218.925 para 2.261.515) na frota de veiculos.

Numero de agentes autuadores x 10.000 / Numero de veiculos registrados.
Quanto MAIOR, MELHOR.
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Numero de taxis por mil habitantes
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € medir a oferta do servico de taxi para a populagédo do
municipio de Belo Horizonte. O numero de taxis sofre varia¢des, podendo oscilar para
mais (licitacdo, ampliacdo de convénios, etc) ou para menos (extincdo de permissoes,
por motivos diversos, redimensionamento dos convénios, etc). A renuncia dos
permissiondrios, que € uma prerrogativa prevista em regulamento, ndo havendo a
necessidade de formalizar o motivo. Alguns fatores podem acarretar a renuncia, tais
como a diminui¢cdo da oferta de condutor auxiliar, a idade do permissionario e ndo ter
alguém na familia para assumir a permissdo, nos termos da Lei Municipal n°
10.800/2015, além do aumento da concorréncia dos aplicativos de transporte privado, da
situacdo atual da economia do pais, entre outros. A meta para 2020 (3,00) ja foi
alcancada.

NuUmero de taxis por mil habitantes = (somatorio de taxis que podem circular em BH
/ Populagao de Belo Horizonte) x 1000. Quanto MAIOR, MELHOR.




BALANCO ANUAL DA MOBILIDADE URBANA DE BELO HORIZONTE

Percentual da participagdo do modo individual na distribuicdo modal
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Fonte: Planilha Indicadores Balanco da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

Os valores apurados de 1995 a 2012 demonstram um crescimento na
participacdo do modo individual na distribuicdo modal. De 2002 a 2012 o valor aumentou
41%.

O indicador é apurado a partir de Pesquisa Origem/Destino realizada a cada
10 anos. Em 2012, o percentual de participacdo do modo individual na distribui¢cdo
modal correspondia a 36,6%. A meta para 2020 corresponde a 34%.

[Total de viagens realizadas em modos individuais (automoveis e
motocicletas) / Total de viagens] x 100. Quanto MAIOR, PIOR.
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Percentual de avaliacdo positiva da disseminacao das informagdes para escolha
dos modos de deslocamento
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Fonte: Planilha Indicadores Balanco da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é medir, por amostragem, a propor¢éo de habitantes que
consideram que a qualidade das informagdes disponibilizadas contribui na escolha dos
modos. A avaliacdo da disseminacdo das informacdes para escolha dos modos de
deslocamento considera diversas formas de divulgacdo e acesso as informacfes por
aplicativos e pelas midias sociais, que ampliaram o conhecimento dos usuarios sobre 0s
servicos oferecidos pela BHTRANS, destacando-se as informacdes para escolha dos
modos de deslocamento.

Devido a pandemia, a pesquisa de opinido da BHTRANS, que era domiciliar,
nao foi realizada em 2020, assim o valor de 2019 foi repetido em 2020. A pesquisa foi
realizada em abril/2022. Como foi proximo ao inicio do ano de 2022 optou-se em
considerar as informacdes como sendo relativas ao que ocorreu em 2021.

Com relacdo a metodologia, optou-se pela coleta via telefone e via formulario on-line,
devido a pandemia de Covid-19, pois a metodologia domiciliar poderia ser um risco de
contaminacgao aos entrevistados e entrevistadores.

Em relacdo ao questionario, a pergunta feita nas pesquisas para apurar o indicador
era: As informag0des disponibilizadas na internet, em celulares, dentro dos 6nibus e nos
pontos de parada séo suficientes para vocé escolher qual serd o seu meio de transporte
(carro, 6nibus, taxi ou outro)? S&o dadas as opgodes: 1 - Sim; 2 - Nao; 3 - NS/NR (Néao
Sabe/Nao Respondeu).
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O eixo Informacéo, na Pesquisa de Opinido 2022, foi abordado nos seguintes aspectos:
- Qual foi a frequéncia que o respondente utiliza as fontes de informag&o: mapa no ponto
de 6nibus, mapa nas estacdes, Google Maps, SiuMobile, Moovit, Boletim de R&dio,
Redes Sociais, Portais e outros sites da prefeitura, atendimento telefénico da prefeitura,
outros aplicativos ou consulta a outras pessoas.

- E se as informagdes disponiveis séo suficientes para escolher o meio de transporte.
Dessa forma, mediante as informacdes obtidas predende-se melhorar os meios de
comunicacao e o seu conteudo.

Percentual de avaliacéo positiva da disseminacéao das informacfes para escolha
dos modos de deslocamento = (Somatorio de respostas “sim” / Total de respostas
dadas) x 100. Quanto MAIOR, MELHOR.
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Percentual de viagens a pé (em relagdo ao total de viagens)

Percentual de viagens em bicicleta (em relacéo ao total de viagens)
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O percentual de viagens a pé aumentou 22% de 2002 a 2012, enquanto o
percentual de viagens em bicicleta diminuiu 43%.

Os indicadores “Percentual de viagens a pé” e “Percentual de viagens em
bicicleta” sdo apurados por meio da Pesquisa Origem/Destino, realizada a cada 10 anos.
Em 2012, o valor apurado para viagens a pé foi 34,8% e para viagens de bicicleta foi
0,4%.

Percentual de viagens a pé = (Somatorio da quantidade de viagens diarias a
pé / Total de viagens diarias no municipio de Belo Horizonte) x 100. Quanto MAIOR,
MELHOR.

Percentual de viagens em bicicleta = (Somatério da quantidade de viagens
diarias em bicicleta / Total de viagens diarias no municipio de Belo Horizonte) x 100.
Quanto MAIOR, MELHOR.
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Percentual de viagens em modos coletivos (em relagcdo ao total de viagens)
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O percentual de viagens em modos coletivos (em relacdo ao total de
viagens) diminuiu 37% entre 2002 e 2012.

O indicador é apurado por meio de pesquisa Origem/Destino, realizada a cada
10 anos.

Percentual de viagens em modos coletivos = (Somatério da quantidade de
viagens diarias em modos coletivos / Total de viagens diarias no municipio de Belo
Horizonte) x 100. Quanto MAIOR, MELHOR.
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Percentual de viagens em modos coletivos em relacdo ao total de viagens em
modos motorizados
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O percentual de viagens em modos coletivos em relagéo ao total de viagens
motorizados é apurado através de informagfBes obtidas na pesquisa O/D Domiciliar,
realizada a cada 10 anos. Esse indicador vem caindo ao longo dos anos e a meta é
reverter essa situacdo. Em 2012, tltimo ano apurado para o indicador, este valor chegou
a 43,3%, o que corresponde a uma queda de 31% em 10 anos.

Cabe lembrar que os dados que viabilizam o calculo desse indicador séo
coletados por meio da Pesquisa Origem/Destino e a Ultima pesquisa foi realizada em
2012.

Percentual de viagens em modos coletivos em relacdo ao total de viagens em
modos motorizados = [Somatério da quantidade de viagens diarias em modos coletivos
(metré, 6nibus, transporte escolar e transporte fretado) / Total de viagens diarias
em modos motorizados no municipio de Belo Horizonte] x 100. Sendo: Total de
viagens diarias em modos motorizados = (Total de viagens — Total de viagens a pé
— Total de viagens em bicicleta). Quanto MAIOR, MELHOR.
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Produtividade do servi¢o de taxi (em horas)
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € comparar o numero de horas produtivas (com
passageiro) do servico de tdxi com o numero total de horas trabalhadas. O ano de
2020 foi um ano totalmente atipico devido a pandemia do coronavirus, em que 0
“lockdown” foi utilizado diversas vezes para promover o distanciamento social, e por esse
motivo o nimero de viagens da populacédo, de uma maneira geral, teve grande queda.
Em 2021 houve um crescimento de 47% na quantidade de horas trabalhadas com
passageiro em relacdo a 2020. Este aumento € decorrente das medidas deflexibilizacao
deliberadas pela PBH. A meta para a produtividade do servico de taxi (em horas) em
2020 corresponde a 35%.

A produtividade do equipamento em horas trabalhadas (com passageiros embarcados)
estd diminuindo, mesmo com a crescente tendéncia de trabalho sob demanda. Uma
provavel explicacé@o é que a distancia percorrida para atender a demanda esté crescendo
(maior tempo trabalhado sem passageiro), enquanto a distancia da viagem esta
diminuindo (menor tempo com passageiro embarcado). O equilibrio da quilometragem
rodada tende a ficar comprometido.

A relacao entre horas com passageiro embarcado e o total de horas trabalhadas
nos dias uteis, no servico de taxi, vem sendo impactada pelo transporte individual privado
remunerado de passageiros.

(Média do numero de horas com passageiro em dia util / Média do numero total
de horas trabalhadas em dia util). Quanto MAIOR, MELHOR.
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Produtividade do servi¢co de taxi (em quilémetros)
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é comparar a quilometragem produtiva (com passageiro)
do servico de taxi com a quilometragem total percorrida. A produtividade passou de 0,33
em 2020 para 0,50 em 2021. De uma forma geral, o servico esta se especializando em
atendimentos sob demanda. O valor apurado em 2021 ultrapassoua meta estabelecida
para 2020 que era 0,40.

A relacédo entre o total de km percorridos com passageiro e o total de km rodados
nos dias uteis, no servigco de taxi, melhorou devido ao atendimento sob demanda (por
aplicativos), ou seja, o taxista otimizou o acesso ao usuario (nédo fica rodando a procura

de passageiros).

(Média da quilometragem rodada com passageiro em dia util / Média da
quilometragem total rodada em dia util). Quanto MAIOR, MELHOR.
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Taxa de motorizag&o geral
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O indicador “Taxa de motorizacdo de veiculos leves” que considera os
automoveis, caminhonetes, camionetas e utilitarios, e o indicador “Taxa de motorizacdo
geral” visam medir a relagdo entre a quantidade de veiculos e a populagéo da cidade.
S&o apurados em veiculos por mil habitantes.

A frota geral e a de veiculos leves de Belo Horizonte se manteve quase estavel
devido a comercializacdo de veiculos seminovos no ano de 2020, ano em que houve
fechamento de fabricas no Brasil, férias coletivas e diversas dificuldades econémicas
no setor de fabricacdo de veiculos. A variacao foi uma reducéo de 0,65% na frota geral
e reducédo de 1,18% na frota de veiculos leves. A taxa de motorizacdo geral reduziu em
1,02% e a taxa de motorizacdo de veiculos leves reduziu em 1,55%. Em 2021 a taxa
de motorizacdo voltou a crescer e atingiu 0 seu maior valor desde 1999. A taxa de
motorizacao geral aumentou 1,55% e a taxa de motorizagdo de veiculos leves aumentou
1,92%.

Total TM Geral = (Somatorio de veiculos registrados em Belo Horizonte, no dia
31 de dezembro do ano / Somatodrio da populacdo residente em Belo Horizonte) x
1000. Quanto MAIOR, PIOR.

TM Veiculos Leves = (Somatoério do nimero de automdveis, caminhonetes,
caminhonetas e utilitarios registrados em Belo Horizonte, no dia 31 de dezembro do
ano / Somatorio da populacdo residente em Belo Horizonte) x 1000. Quanto MAIOR,
PIOR.
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2. PEDESTRES

O Balanco 2021 apresenta seis indicadores para o tema pedestres. Sdo eles: Extensao
de vias que tiveram reducéo de limite de velocidade para 30 km/h, com foco no projeto
zona 30; percentual de intersecdes semaforizadas com travessia total para pedestres,
em relacdo ao total de interse¢bes semaforizadas; percentual de avaliacdo positiva das
condi¢cdes das calgcadas na &rea central de BH; percentual de avaliacdo positiva das
condi¢bes das calgcadas nos bairros; percentual de avaliacdo positiva das condicoes
das travessias na area central;, e percentual de avaliacdo positiva das condi¢cdes das
travessias nos bairros.
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Extensé&o de vias que tiveram reducao de limite de velocidade para 30 km/h com
foco no projeto zona 30
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Fonte: Planilha Indicadores Balanco da Mobilidade 2021 (ano base 2020)
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Fonte: Planilha Indicadores Balanco da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

Um dos objetivos do Plano de Mobilidade é implantar areas onde haja
convivéncia harmoniosa entre pedestres, ciclistas e veiculos, reduzindo o limite de
velocidade em vias coletoras e arteriais, e aumentando espacos destinados a pedestres
e ciclistas. O objetivo do indicador € medir a extensao (em km) das vias que tiveram o
limite de velocidade reduzido para 30 km/h. A reducdo de velocidade em funcdo da
implantacdo de zona 30 é importante para a diminuicdo dos sinistros de
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transito.

Até 2020, informdvamos a quilometragem apurada referente a implantacdo de

ciclofaixas, ciclovias e zonas 30 (infraestrutura cicloviaria) com base nas informacdes
fornecidas pela area de implantacdo da BHTRANS (GESIN). Essas informacdes eram
apuradas com medicbes em campo, cotas informadas nos projetos implementados e,
eventualmente, por meio de aplicativos de esporte, utilizados por ciclistas, a exemplo
do Strava.

Em 2021, considerando o grande volume de projetos de infraestrutura cicloviaria
desenvolvidos a partir de 2019, foi necessario apurarmos e compatibilizarmos as
informacdes produzidas até entdo, com o objetivo, inclusive, de disponibilizarmos por
meio de dados abertos as informacdes produzidas a populagédo. Dessa forma, as areas
de planejamento, projeto, implantacédo e producdo de dados da BHtrans se reuniram e
definiram uma metodologia de apuracdo, compatibilizacdo, atualizacdo e
disponibilizacdo dos dados referentes a quilometragem de infraestrutura cicloviaria
planejada, implantada e projetada no municipio de Belo Horizonte.

Essa metodologia foi definida tendo como base a camada "Trecho/Logradouro”
produzida e disponibilizada pela Prodabel com identificacdo de todo o sistema viario de
Belo Horizonte. Dessa forma, pode haver diferencas entre a forma com que a Prodabel
cadastra cada um dos trechos viarios e a abordagem em um projeto executivo e/ou
levantamento em campo, por exemplo. Dai a divergéncia em relacdo aos valores
informados anteriormente.

Passamos a considerar a camada da Prodabel como base de fundo para o sistema viario
e utilizamos o software livre de geoprocessamento QGiz para lancar nessa base as
informacdes relativas a infraestrutura cicloviaria, que a partir de entdo, passa a ser
georreferenciada e disponibilizada em dados abertos para a populagéo. Esta informacéao
esta disponivel no BH Map e no site da BHTRANS.

Descricao da Medicao:

Implantacdes em 2019

1. Rua Simdo Tamm e vias entorno Escola Estadual Mariano de Abreu / bairro
Cachoeirinha / Regional Nordeste / Extensao: 0,60 km

2. Rua Diamantina entre Rua Rio Novo e Rua Borba Gato / bairro Lagoinha / Regional
Nordeste / Extensao: 0,65 km

3. Escola Anne Frank e vias do entorno / bairro Confisco / Regional Pampulha /
Extenséo: 0,65 km

4. Area Hospital - Av. Francisco Sales, Rua Carandai, Av. Brasil / bairro Santa Efigénna
/ Regional Centro-Sul / Extensao: 0,55 km

Total ano 2019: 2,45 km

Implantacdes em 2020
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1. Praca Inacio Fonseca / bairro Calafate / Regional Oeste / Extens&o: 0,20 km

2. Rua Anténio de Albuquerque entre Rua da Bahia e Rua Sergipe / bairro Funcionarios
/ Regional Centro-Sul / Extensao: 0,30 km

3. Rua Tomé de Souza entre Rua da Bahia e Rua Sergipe / bairro Funcionarios /
Regional Centro-Sul / Extensédo: 0,30 km

4. Praca Lagoa Seca / bairro Belvedere / Regional Centro-Sul / Extensao: 0,75 km
Total ano 2020: 1,55 km

Implantacdes em 2021

1. Rua dos Aimorés entre Av. Bernardo Monteiro e Rua Maranhao / bairro Funcionarios
/ Regional Centro-Sul / Extensao: 0,40 km

2. Rua Paraisopolis x Rua Divinépolis - Clube da Esquina / bairro Santa Tereza /
Regional Leste / Extensdo: 0,20 km

3. Rua Tedfilo Filho e Rua Santos / bairro Estoril / Regional Oeste / Extensédo: 0,40 km

4. Rua Dores do Indaid e Rua Divindpolis entre Rua Paraisépolis e Praca Joaquim
Ferreira da Luz / bairro Santa Tereza / Regional Leste / Extenséo 0,60 km

Total ano 2021: 1,60 km

Somatorio de quilometragem de vias que tiveram reducdo de limite de
velocidade para 30 km/h, com foco no projeto zona 30. Quanto MAIOR, MELHOR.
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Percentual de intersecdes semaforizadas com travessia total para pedestres (em
relacdo ao total de interse¢cfes semaforizadas)
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é garantir, gradualmente, que todas as travessias de
pedestres em intersecfes semaforizadas respeitem a diretriz de oferecer maior
liberdade, seguranca e conforto para as pessoas a pé, possibilitando que os movimentos
de caminhamento sejam completos, sem a necessidade de aguardar para completar a
travessia no meio da via (em canteiros centrais, ilhas e outros). A instalacdo de focos
para pedestres aumenta, a seguranca reduzindo os sinistros de transito. Em 2020 o valor
apurado foi de 19,8% e em 2021 foi 21,5%, bem préoximo a meta, definida para 2020 em
20%.

[Somatorio de intersecdes com travessia completa (semaforo para pedestres em
todas as travessias) / Total de interse¢cbes semaforizadas] x 100. Quanto MAIOR,
MELHOR.
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Percentual de avaliagdo positiva (6timo e bom) das condi¢bes das calgadas na
Area Central de Belo Horizonte
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € motivar o uso e aumentar a percepcao positiva da
populacdo sobre as condicbes da infraestrutura disponivel para caminhar na Area
Central da cidade. Devido a pandemia, a pesquisa de opinido da BHTRANS, que era
domiciliar, n&o foi realizada em 2020, assim o valor de 2019 foi repetido em 2020. A
pesquisa foi realizada em abril/2022. Como foi proximo ao inicio do ano de 2022 optou-
se em considerar as informacdes como sendo relativas ao que ocorreu em 2021.

A pergunta feita na pesquisa de opinido, relativa as condi¢cdes das calgadas na
Area Central de Belo Horizonte: “Sabendo que uma calcada é considerada acessivel
guando oferece a todas as pessoas, especialmente as com mobilidade reduzida, as
condi¢cbes para uma circulagdo com seguranca e autonomia. Utilizando a escala de 5
pontos, como vocé avalia a acessibilidade das calgadas de Belo Horizonte, na...”, sendo
as opcdes: Area Central de BH; Nos bairros de BH. As escalas de 01 a 05
representavam as seguintes condic¢des: 01 - Péssimo; 02 - Ruim; 03 - Regular; 04 - Bom;
05 - Otimo. Para o indicador, foram contabilizadas as respostas ao item “Area Central de
BH”.

Para o calculo do indicador, considera-se: (NUmero de respostas “6timo” e“bom”,
para a acessibilidade das calcadas na Area Central de BH / Nimero de respostas) x 100.
Quanto MAIOR, MELHOR.
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Percentual de avaliacdo positiva (6timo e bom) das condi¢cdes das calgadas nos
bairros de Belo Horizonte
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € motivar 0 uso e aumentar a percepcao da populagéo
sobre as condi¢Bes da infraestrutura disponivel para caminhar nos bairros da cidade.
Devido a pandemia, a pesquisa de opinido da BHTRANS, que era domiciliar, ndo foi
realizada em 2020, assim o valor de 2019 foi repetido em 2020. A pesquisa foirealizada
em abril/2022. Como foi proximo ao inicio do ano de 2022 optou-se em considerar as
informacBes como sendo relativas ao que ocorreu em 2021.

A pergunta feita na pesquisa de opinido, relativa as condicdes das calgcadas nos
bairros de Belo Horizonte: “Sabendo que uma calgada € considerada acessivel quando
oferece a todas as pessoas, especialmente as com mobilidade reduzida, as condi¢bes
para uma circulacdo com seguranca e autonomia. Utilizando a escala de 5 pontos, como
vocé avalia a acessibilidade das calcadas de Belo Horizonte, na...”, sendo as opc¢oes:
Area Central de BH; Nos bairros de BH. As escalas de 01 a 05 representavam as
seguintes condi¢des: 01 - Péssimo; 02 - Ruim; 03 - Regular; 04 - Bom; 05 - Otimo. Para
o indicador, foram contabilizadas as respostas ao item “Nos bairros de BH”.

Para o célculo do indicador, considera-se: (NUmero de respostas “6timo” e
“Damy’, para a acessibilidade das calgadas nos bairros de BH / Numero de respostas) x
100. Quanto MAIOR, MELHOR.
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Percentual de avaliacdo positiva (6timo e bom) das condi¢des das travessias na
area central de Belo Horizonte
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € motivar 0 uso e aumentar a percepcdo positiva da
populacdo sobre as condi¢cbes da infraestrutura disponivel para caminhar na Area
Central da cidade. Devido a pandemia, a pesquisa de opinido da BHTRANS, que era
domiciliar, ndo foi realizada em 2020, assim o valor de 2019 foi repetido em 2020. A
pesquisa foi realizada em abril/2022. Como foi préximo ao inicio do ano de 2022 optou-
se em considerar as informacdes como sendo relativas ao que ocorreu em 2021.

A pergunta feita na pesquisa de opinido, relativa as condi¢cdes das travessias na
Area Central de Belo Horizonte: “Sabendo que uma travessia de pedestres é considerada
acessivel quando oferece a todas as pessoas, especialmente as com mobilidade
reduzida, as condicfes para o atravessamento de uma rua ou avenida com seguranca e
autonomia. Utilizando a escala de 5 pontos, como vocé avalia as travessias de Belo
Horizonte, na...”, sendo as opg¢des: Area Central de BH; Nosbairros de BH. As escalas
de 01 a 05 representavam as seguintes condi¢ges: 01 - Péssimo; 02 - Ruim; 03 - Regular;
04 - Bom; 05 - Otimo. Para o indicador, foram contabilizadas as respostas ao item “Area
Central de BH”

Para o calculo do indicador, considera-se: (Numero de respostas “6timo” e “bom”,
para as travessias na Area Central de BH / Nimero de respostas) x 100. QuantoMAIOR,
MELHOR.
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Percentual de avaliagcdo positiva (6timo e bom) das condi¢cdes das travessias nos
bairros de Belo Horizonte
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € motivar o0 uso e aumentar a percep¢ao da populagéo
sobre as condi¢Bes da infraestrutura disponivel para caminhar nos bairros da cidade.
Devido a pandemia, a pesquisa de opinido da BHTRANS, que era domiciliar, ndo foi
realizada em 2020, assim o valor de 2019 foi repetido em 2020. A pesquisa foirealizada
em abril/2022. Como foi proximo ao inicio do ano de 2022 optou-se em considerar as
informacBes como sendo relativas ao que ocorreu em 2021.

A pergunta feita na pesquisa de opinido, relativa as condi¢cdes das travessias nos
bairros de Belo Horizonte: “Sabendo que uma travessia de pedestres é considerada
acessivel quando oferece a todas as pessoas, especialmente as com mobilidade
reduzida, as condi¢des para o atravessamento de uma rua ou avenida com seguranga
e autonomia. Utilizando a escala de 5 pontos, como vocé avalia as travessias de Belo
Horizonte, na...”, sendo as opc¢oes: Area Central de BH; Nos bairros de BH. As escalas
de 01 a 05 representavam as seguintes condi¢des: 01 - Péssimo; 02 - Ruim; 03

- Regular; 04 - Bom; 05 - Otimo. Para o indicador, foram contabilizadas as respostas ao
item “Nos bairros de BH”.

Para o calculo do indicador, considera-se: (NUmero de respostas “6timo” e“bom”,
para as travessias nos bairros de BH / Numero de respostas) x 100. Quanto MAIOR,
MELHOR.
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Extenséo de calgcadas - com pontos de 6nibus, com acessibilidade universal em
corredores estruturantes e centralidades
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é avaliar as condi¢Bes de acessibilidade das pessoas com
deficiéncia a rede estruturante de transporte e as centralidades, por meio da evolucéo da
extensdo de calcadas tratadas e com acessibilidade universal nos pontos de embarque e
desembarque de dnibus em corredores estruturantes e nas centralidades.

Foi elaborada metodologia para a avaliacdo das condi¢cdes das calgcadas nas
travessias e nos pontos de 6nibus das vias objeto de estudos e projetos para a
implantagdo de tratamento prioritario ao transporte coletivo. Foi feito o diagndstico e
projeto para todas as vias. As obras dependem de recursos.
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3. BICICLETAS

Desde 2006, Belo Horizonte conta com um programa especifico para o uso da bicicleta
na cidade, o Pedala BH — Programa de Incentivo ao Transporte por Bicicletas, que foi
revisto e incorporado ao Plano Diretor de Mobilidade Urbana de Belo Horizonte —
PlanMob-BH.

Os resultados da implantacdo do Programa Pedala BH estédo apresentados por meio de
oito indicadores: numero de vagas publicas para bicicletas em paraciclos; nimero de
viagens por bicicleta, por dia, no sistema de bicicletas compartilhadas; percentual da
extensdo da rede cicloviaria implantada em relacdo a rede viaria total; percentual da
extensdo da rede cicloviaria implantada em relacdo ao planejado; percentual da
populacdo que vive no entorno da malha cicloviaria; percentual de participacdo da
bicicleta (conforme declarado na pesquisa de opinido); propor¢ao de vagas de bicicletas
disponibilizadas em empreendimentos de impacto; percentual de avaliacdo positiva das
condicBes da infraestrutura cicloviaria.
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NUumero de vagas publicas para bicicletas em paraciclos
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

7z

O objetivo do indicador é acompanhar a ampliacdo das vagas para
estacionamento de bicicletas nas ruas com equipamentos adequados (paraciclos). A
BHTRANS néo possui um contrato especifico de fornecimento de paraciclos, o que
compromete a implementacao sistematica deste mobiliario urbano na cidade.

Total de vagas publicas para bicicletas em paraciclos. Quanto MAIOR, MELHOR.
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Numero de viagens por bicicleta por dia no sistema de bicicletas compartilhadas
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é medir o numero de viagens por bicicletas por dia no
sistema de bicicletas compartilhadas. Em 2020, foram considerados na apuracéo apenas
0s trés primeiros meses de utilizagcdo do Sistema Bike BH. O sistema foi interrompido em
funcdo da pandemia em 23 de marco de 2020 e retomou seu funcionamento em 17 de
setembro, operando com apenas 50 bicicletas. Portanto, os ultimos trés meses do ano
foram desconsiderados no calculo.

Numero médio de viagens por dia, por bicicleta. Quanto MAIOR, MELHOR.
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Percentual da extens&o da rede cicloviaria implantada em relagdo a rede viéaria
total (Ciclovias, ciclofaixas e rotas ciclaveis, incluindo-se as ruas de zona 30)
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2021 (ano base 2020)
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € medir a extensao de tratamento viario implantado para
circulacdo de bicicletas. Em 2020, em funcdo da pandemia, a rede cicloviariana
cidade aumentou com a implantacdo das ciclofaixas temporarias que foram convertidas
em infraestruturas permanentes e com os trechos de Zona 30 da Area Hospitalar.
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E importante destacar que as bicicletas podem circular em praticamente todo o
sistema viério da cidade, independentemente de existir ciclovia. Belo Horizonte possui
cerca de 2.900 km de vias locais, que representam 64% do total de vias da cidade. Com
pouco investimento de sinalizacdo e tratamento viario, essas ruas poderdo ser
compartilhadas com conforto e seguranca entre as bicicletas e os demais modos de
transporte, potencializando seu uso na cidade. A¢bes nesse sentido foram aprovadas na
IV Conferéncia de Politica Urbana (2014) como, por exemplo, a proposta de implantacao
de Zonas 30, onde a velocidade é reduzida para 30 km/h.

Até 2020, informavamos a quilometragem apurada referente a implantacdo de
ciclofaixas, ciclovias e zonas 30 (infraestrutura cicloviaria) com base nas informacdes
fornecidas pela area de implantacdo da BHTRANS (GESIN). Essas informacfes eram
apuradas com medicbes em campo, cotas informadas nos projetos implementados e,
eventualmente, por meio de aplicativos de esporte, utilizados por ciclistas, a exemplo
do Strava.

Em 2021, considerando o grande volume de projetos de infraestrutura cicloviaria
desenvolvidos a partir de 2019, foi necessario apurarmos e compatibilizarmos as
informacdes produzidas até entdo, com o objetivo, inclusive, de disponibilizarmos por
meio de dados abertos as informacdes produzidas a populacdo. Dessa forma, as areas
de planejamento, projeto, implantacéo e producdo de dados da BHtrans se reuniram e
definiram uma metodologia de apuragdo, compatibilizagcdo, atualizacdo e
disponibilizagdo dos dados referentes a quilometragem de infraestrutura cicloviaria
planejada, implantada e projetada no municipio de Belo Horizonte.

Essa metodologia foi definida tendo como base a camada "Trecho/Logradouro”
produzida e disponibilizada pela Prodabel com identificacdo de todo o sistema viario de
Belo Horizonte. Dessa forma, pode haver diferencas entre a forma com que a Prodabel
cadastra cada um dos trechos viarios e a abordagem em um projeto executivo e/ou
levantamento em campo, por exemplo. Dai a divergéncia em relacdo aos valores
informados anteriormente.

Passamos a considerar a camada da Prodabel como base de fundo para o sistema viario
e utilizamos o software livre de geoprocessamento QGiz para lancar nessa base as
informac0des relativas a infraestrutura cicloviaria, que a partir de entdo, passa a ser
georreferenciada e disponibilizada em dados abertos para a populagao. Esta informacao

esta disponivel no BH Map e no site da BHTRANS.

.@(Somatério de quilémetros de ciclovias implantadas / Total de quildmetros da
rede viaria de Belo Horizonte) x 100. Quanto MAIOR, MELHOR.
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Percentual da extensao da rede cicloviaria implantada em relacdo ao planejado
(Ciclovias, ciclofaixas e rotas ciclaveis, incluindo-se as ruas de zona 30)
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2021 (ano base 2020)
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Fonte: Planilha Indicadores Balanco da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € verificar a real expanséo da rede cicloviaria disponivel
em relacdo ao planejado. Em 2020 e 2021, em funcdo da pandemia, a rede cicloviaria
na cidade aumentou 18,6% com a implantacdo das ciclofaixas temporarias que foram
convertidas em infraestruturas permanentes, e dos trechos de Zona 30 da Area
Hospitalar.
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A implantacao das ciclovias € acompanhada pelo Grupo de Trabalho GT Pedala
BH, criado em dezembro de 2012, que € composto por ciclistas, representantes da
Prefeitura e outras pessoas interessadas na promoc¢ao do uso da bicicleta na cidade. O
GT Pedala BH se reine mensalmente e discute a rede de ciclovias, seus projetos e
outras acdes relativas a bicicleta.

Até 2020, informavamos a quilometragem apurada referente a implantacdo de
ciclofaixas, ciclovias e zonas 30 (infraestrutura cicloviaria) com base nas informacdes
fornecidas pela &rea de implantacdo da BHTRANS (GESIN). Essas informacdes eram
apuradas com medicbes em campo, cotas informadas nos projetos implementados e,
eventualmente, por meio de aplicativos de esporte, utilizados por ciclistas, a exemplo
do Strava.

Em 2021, considerando o grande volume de projetos de infraestrutura cicloviaria
desenvolvidos a partir de 2019, foi necessario apurarmos e compatibilizarmos as
informacdes produzidas até entdo, com o objetivo, inclusive, de disponibilizarmos por
meio de dados abertos as informacdes produzidas a populacdo. Dessa forma, as areas
de planejamento, projeto, implantacédo e producdo de dados da BHtrans se reuniram e
definiram uma metodologia de apuracdo, compatibilizacdo, atualizacdo e
disponibilizacdo dos dados referentes a quilometragem de infraestrutura cicloviaria
planejada, implantada e projetada no municipio de Belo Horizonte.

Essa metodologia foi definida tendo como base a camada "Trecho/Logradouro”
produzida e disponibilizada pela Prodabel com identificacdo de todo o sistema viario de
Belo Horizonte. Dessa forma, pode haver diferencas entre a forma com que a Prodabel
cadastra cada um dos trechos viarios e a abordagem em um projeto executivo e/ou
levantamento em campo, por exemplo. Dai a divergéncia em relacdo aos valores
informados anteriormente.

Passamos a considerar a camada da Prodabel como base de fundo para o sistema viario
e utilizamos o software livre de geoprocessamento QGiz para lancar nessa base as
informacdes relativas a infraestrutura cicloviaria, que a partir de entdo, passa a ser
georreferenciada e disponibilizada em dados abertos para a populagéo. Esta informacéao
esta disponivel no BH Map e no site da BHTRANS.

[Extensdo da rede cicloviaria implantada (ciclovias, ciclofaixas e rotas ciclaveis,
incluindo-se as ruas de zona 30) / Extensdo de ciclovias planejadas para 2030] x
100. Quanto MAIOR, MELHOR.
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Percentual da populac&o que vive no entorno da malha cicloviéria
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Fonte: Planilha Indicadores Balang¢o da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é verificar a populacdo que vive no entorno da malha
cicloviaria. A partir do Balanco 2020 (ano base 2019), a metodologia de célculo do
indicador foi alterada, passando a considerar um raio de 500 metros, conforme
metodologia proposta no PlanMob-BH, ao invés de 300 metros, conforme metodologia
aplicada pelo ITDP.

Aproximadamente 28% da populacdo de Belo Horizonte reside proxima da
infraestrutura cicloviaria existente na cidade. A analise deste indicador permite identificar
areas densas, ndo contempladas pela oferta de infraestrutura cicloviaria, e fornece
subsidios importantes para discussdo sobre areas prioritarias para implantacdo de
novas infraestruturas. Cabe ressaltar, no entanto, que essas decisdes de planejamento
devem considerar analises mais aprofundadas, a serem realizadas nonivel municipal.

@ [Total de pessoas que vivem a menos de 500 metros da rede cicloviaria
etovias, ciclofaixas e ciclorrotas) / Total da populacéo] x 100. Quanto MAIOR,

MELHOR.
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Percentual de participagcdo da bicicleta (conforme declarado na pesquisa de
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Fonte: Planilha Indicadores Balang¢o da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € medir o percentual de pessoas que declaram utilizar a
bicicleta para a maioria de seus deslocamentos. Devido a pandemia, a pesquisa de
opinido da BHTRANS, que era domiciliar, ndo foi realizada em 2020, assim o valor de
2019 foi repetido em 2020. A pesquisa foi realizada em abril/2022. Como foi préximo ao
inicio do ano de 2022 optou-se em considerar as informagfes como sendo relativas ao
gue ocorreu em 2021. Nos ultimos anos, tem havido um fortalecimento do panorama
ciclistico na cidade com a implantagéo do Programa Pedala BH, que tem incentivado o
uso da bicicleta como modo de transporte e ndo apenas como opc¢ao de lazer. Cabe
destacar o surgimento de grupos de ciclistas urbanos que tem atuado em prol da
utilizag&o da bicicleta na cidade.

A pergunta feita na pesquisa de opinido relativa ao modo de transporte: “Na
maioria das vezes qual o meio de transporte vocé utiliza para seus deslocamentos em
Belo Horizonte? Foram listados os meios de transporte: 01 - Onibus convencional; 02 -
MOVE; 03 - Onibus suplementares; 04 - Metrd; 05 - Taxi/Taxi lotacéo; 06 - Automovel;
07 - Motocicleta; 08 - Bicicleta; 09 - A pé (+ de 500m ou acima de 15’); 10 - Transporte
individual aplicativos (Uber, Cabify, 99 Pop, etc.); 88 - NS/NR (Nado Sabe/Néao
Respondeu)”. Para o indicador, foram contabilizadas as respostas ao item 08 (Bicicleta).

(Somatorio do numero de pessoas que responderam que utilizam a bicicleta na
maioria das vezes para seus deslocamentos / Total de respostas) x 100. Quanto MAIOR,
MELHOR.
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Proporc¢éo de vagas de bicicletas disponibilizadas em empreendimentos de
impacto
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Fonte: Planilha Indicadores Balan¢o da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

Aferir a quantidade de vagas de bicicletas disponibilizadas em empreendimentos
de impacto. A maior disponibilizacdo de vagas de bicicletas efetivard a politica de
priorizar o uso dos modos ndo motorizados.

(Numero total de vagas de bicicletas disponibilizadas em empreendimentos de
impacto / Area bruta de empreendimentos de impacto analisados) x 1.000. Quanto
MAIOR, MELHOR.
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Percentual de avaliacao positiva das condi¢cdes da infraestrutura cicloviaria
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € medir o percentual de pessoas que avaliam
positivamente as condi¢cfes da infraestrutura cicloviaria. Devido a pandemia, a pesquisa
de opinidao da BHTRANS, que era domiciliar, n&o foi realizada em 2020, assim o valor
de 2019 foi repetido em 2020. A pesquisa foi realizada em abril/2022. Como foi préximo
ao inicio do ano de 2022 optou-se em considerar as informacdes como sendo relativas
ao que ocorreu em 2021.

A pergunta feita na pesquisa de opinido relativa a percepcdo de qualidade da
infraestrutura cicloviaria: “Agora pensando nos meios de transporte que vou citar,mesmo
gue nao tenha utilizado, gostaria que avaliasse a sua percep¢do de QUALIDADE,
utilizando a escala de 5 pontos. Foram listados os meios de transporte: Transporte
coletivo por Onibus (exceto linhas alimentadoras, MOVE e suplementar); Metro;
Transporte MOVE; Transporte suplementar; Condi¢cdes para circulagcao de bicicletas;
Servigos de taxi em BH”. Onde as escalas de 01 a 05 representavam as seguintes
condicdes: 01 - Péssimo; 02 - Ruim; 03 - Regular; 04 - Bom; 05 - Otimo.

Para o calculo do indicador, considera-se: (Numero de respostas “6timo” e “bom”
para as “Condi¢oes para circulagao de bicicletas” na pesquisa de opinidao / Numero de
respostas) x 100. Quanto MAIOR, MELHOR.
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4. TRANSPORTE COLETIVO

O tema transporte coletivo é o0 que apresenta maior numero de indicadores,
contemplando aspectos de demanda, qualidade, infraestrutura e acessibilidade. E um
dos temas centrais do PlanMob-BH, cujo intuito principal € promover a melhoria de
qualidade na prestacdo do servico. A proposta é de implantacdo de uma Rede
Estruturante, associada ao adensamento urbano ao longo dos corredores e das estacfes
do metr6. A rede estruturante € composta pelo metrd, tecnologias de média capacidade
e faixas exclusivas para 6nibus. As primeiras linhas de média capacidade, utilizando a
tecnologia do BRT — Bus Rapid Transit (ou Corredores Rapidos por Onibus), o
denominado MOVE em Belo Horizonte e Regido Metropolitana, entraram em operacéo
a partir de marco de 2014.

O PlanMob-BH prevé que os servicos de transporte coletivo devem ser considerados em
suas diversas tipologias atualmente em operacdo no municipio de Belo Horizonte, assim
como aquelas tecnologias que poderao ser eventualmente propostas ou implantadas no
horizonte de planejamento. Nesse sentido, os indicadores procuram refletir tanto os
sistemas de alta e média capacidade, quanto os sistemas convencional e suplementar,
as linhas de vilas e favelas e o servico executivo. Nesse sentido, os dados de demanda
do metré foram incorporados em alguns indicadores que utilizam a demanda do
transporte coletivo como referéncia. Apenas o transporte escolar e o transporte fretado
ndo possuem indicadores especificos.

E importante destacar que, entre os desafios propostos pelo PlanMob-BH por meio dos
objetivos estratégicos, estdo dois que se relacionam diretamente com o transporte
coletivo:

e Reduzir o tempo de viagem e priorizar a¢des para tornar o transporte coletivo mais
atrativo frente ao transporte individual motorizado;

e Promover a melhoria continua da qualidade nos servigos, equipamentos e
instalacdes do sistema de mobilidade coletiva.

Dentre os indicadores relativos ao servigo de transporte coletivo, destacam-se aqueles
gue compdem o IDO — indice de desempenho operacional, dentre eles: ICV — indice de
conforto do veiculo; ICP — indice de cumprimento da programacéo; IPV — indice de
pontualidade do veiculo e ISV — indice de seguranca das viagens; e também o IIR —
indice de irregularidades.
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Extensdo da rede estruturante em relagcdo a extenséo total de vias com
circulacédo do transporte coletivo
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é medir o percentual da extensédo da rede estruturante em
relacdo a extenséo do total de vias com circulacdo do transporte coletivo. Desde 2014
ndo houve alteracdo na extensdo da rede estruturante, entretanto a extensdo de vias
com circulacéo do transporte coletivo aumentou, principalmente com a implantagéo das
linhas de vilas e favelas.

(Somatorio de km da rede estruturante / Somatorio de km de vias com circulagcéo
do transporte coletivo) x 100. Quanto MAIOR, MELHOR.
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Extenséo darede estruturante implantada em relacao ao planejado
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é monitorar o que foi implantado em relacéo ao planejado.
Desde 2014 ndo houve alteragéo na extensao da rede estruturante, e dessa maneira o
indicador ndo sofreu alterac@o. A extensdo atual medida € de 51,810 km (28,170 km de
metr6 e 23,640 Km de BRT). A extenséo total planejada até 2020 é de 141,605 km
(45,470 km de metr6 e 96,135 km de BRT). O percentual apurado de 30,17% é relativo
a extensdao total planejada até 2030 (171,734 km).

(Extensdo da rede estruturante implantada / Extensao da rede estruturante
planejada) x 100. Quanto MAIOR, MELHOR.
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indice de Confiabilidade Mecanica — ICM
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Fonte: Planilha Indicadores Balanco da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O Indice de Confiabilidade Mecanica é o indicador que avalia a confiabilidade
na regularidade dos servicos, por meio da medida do numero de ocorréncias de
interrupgdes de viagens atribuidas a falhas mecénicas ou elétricas nos veiculos a cada
100.00 km. Os eventos que caracterizam falhas mecanicas ou elétricas séo: defeito
de roleta, de freio de porta, pneu furado, porta, entrada de ar, embreagem, freio, motor,
roda, problema elétrico ou outros problemas mecanicos. E certo que a renovacio da
frota contribui para a diminuicdo das falhas mecéanicas e elétricas, com a substituicdode
veiculos com mais de 10 anos de operacdo, conforme determinado no contrato de
concessao do transporte coletivo de BH (2008).

(Quantidade de interrupgdes por falha mecéanica / Quantidade de km produtivos)
x 100.000. Quanto MAIOR, PIOR.
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indice de Conforto de Viagens — ICV
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Fonte: Planilha Indicadores Balan¢o da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O indice de Conforto de Viagens mede o cumprimento do limite de lotac&o dos
veiculos nas viagens, levando em consideracdo as especificacbes do contrato de
concesséao, onde se admite o maximo de 5 passageiros em pé por m2 no pico, 3 no fora
pico e nenhum passageiro em pé no horario noturno. O resultado em 2021 apresentou
piora (62,6%), ficando bem abaixo da meta prevista para 2020 (92%). Uma das possiveis
explicacbes € a alteracdo das programacdes das viagens do transportecoletivo em
funcdo da pandemia do COVID-19.

{[(Somatério das subfaixas operadas por sublinha/PC, conforme critério previsto
no Regulamento dos Servigos) — (Somatério das subfaixas operadas por sublinha/PC,
cujo IOPC seja superior a 1)] / Quantidade total de subfaixas operadas} x 100. Sendo:
IOPC - indice de Ocupacdo de Passageiros no Trecho critico, representado pela
relacdo demanda / capacidade no trecho critico da linha. Quanto MAIOR, MELHOR.
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indice de Cumprimento da Programac&o — ICP
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O indice de Cumprimento da Programac&o avalia o cumprimento das viagens
especificadas no Quadro de Referéncia Operacional (QRO). Sdo consideradas como nao
realizadas as viagens cuja ocorréncia nao se verifica no intervalo de um minuto antes do
horario da viagem programada até um minuto antes do horario da proxima viagem
programada. O cumprimento é fiscalizado tanto pelo sistema CITGIS quanto pelas
operacoOes externas de auditoria do transporte coletivo. O resultado em 2021 apresentou
piora (67,5%), ficando bem abaixo da meta prevista para 2020 (98,5%). Uma das
possiveis explicacbes é a alteracdo das programacdes das viagens do transporte
coletivo em fun¢éo da pandemia do COVID-19.

[(Quantidade de viagens especificadas ho QRO) — (Quantidade de viagens
ndo realizadas) / Quantidade de viagens especificadas no QRO] x 100. Quanto
MAIOR, MELHOR.
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indice de Desempenho Operacional — IDO
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O indice de Desempenho Operacional avalia o0 desempenho das Concessionarias
do sistema municipal de transporte por 6nibus, em relacdo ao cumprimento das normas
e padrbes estabelecidos pela BHTRANS para a execucdo dos servicos. E uma
ferramenta eficaz na busca continua pela melhoria da qualidade dos servicos prestados,
uma vez que avalia o desempenho operacional do transporte a partir da verificagcado do
cumprimento das normas e padrdes estabelecidos.

Os requisitos de pontualidade, conforto, confiabilidade mecanica, seguranca, infracdes
regulamentares e reclamacdes dos usuarios sdo monitorados e, a partir de pesos
especificos atribuidos a cada um deles, compde-se a nota final para o servi¢co prestado.

As acOes de auditoria do transporte coletivo tém impacto direto nas melhorias do
respectivo indice. O resultado em 2021 apresentou piora (62,2%), ficando bem abaixo
da meta prevista para 2020 (75%). Uma das possiveis explicacbes é a intensa
fiscalizacdo para cumprimento das especificagdes das viagens do transporte coletivo em
funcdo da pandemia do COVID-19.

DO =0,35xICP + 0,20 x IPV + 0,10 x ICV + 0,15 x ICM + 0,15 x ISV + 0,05 x lIR

Sendo que:
.
.
.

ICP é o indice de Cumprimento da Programacao;
IPV é o indice de Pontualidade das Viagens;

ICV é o indice de Conforto das Viagens;
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e ICM é o indice de Confiabilidade Mecanica;

e ISV é o indice de Seguranca das Viagens;

e IR é o indice de Infracdo Regulamentar, e; Quanto MAIOR, MELHOR.
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indice de Infragdo Regulamentar — IIR
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Fonte: Planilha Indicadores Balanco da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O quantitativo de autos de infragdo emitidos a cada 10.000 pontos de infracdes
depende diretamente do cumprimento do regulamento pelas operadoras e da
capacidade de fiscalizacdo continua dos servicos prestados. O indice de InfracBes
Regulamentares avalia a frequéncia e a gravidade das infracbes regulamentares
cometidas pelos operadores, a cada 10.000 km, durante a prestacdo dos servigos.
Dentre essas infragdes, podemos citar: elevador com defeito ou ndo funcionando,
veiculos em mas condi¢cdes, freio de porta desligado, extintor de incéndio em mas
condi¢des, entre outras. E certo que a auséncia de agente de bordo, por medida das
empresas concessionarias, elevou em muito o indice de infragbes regulamentares a
partir de 2018. Em 2021, o indice de Infragdo Regulamentar atingiu o valor de 62,18,
muito acima da meta para 2020 (3,0).

[(Quantidade de pontos de infracdes — Pontuacao creditada) / Quantidade de
km produtivos] x 10.000. Onde: Pontuacgéo creditada = pontuacgdes de infracdes
relativas ao cumprimento, a pontualidade e a ocupacao das viagens, que ndo sédo
computadas para o calculo do IIR. Quanto MAIOR, PIOR.
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indice de Pontualidade de Viagens — IPV
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O indice de Pontualidade das Viagens mede a pontualidade das viagens a partir
da origem do servico, comparando o horario especificado no Quadro de Referéncia
Operacional (QRO) com o horario efetivo de inicio da viagem registrado no M.C.O. (Mapa
de Controle Operacional, do Sistema de Bilhetagem Eletronica — SBE). Esses valores
podem ser verificados por meio de fiscalizagédo no sistema CITGIS e a¢fes de auditoria
externa do transporte coletivo. Em decorréncia das ac¢des de fiscalizacdo da BHTRANS,
no ano de 2021 houve uma queda no resultado (20,7%), ficando bem abaixo da meta
prevista para 2020 (98,5%).

[(Quantidade de viagens especificadas no QRO — Quantidade de viagens atrasadas)/
Quantidade de viagens especificadas no QRO] x 100. Quanto MAIOR, MELHOR.
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indice de Seguranca das Viagens — ISV
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Fonte: Planilha Indicadores Balan¢o da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O indice de Seguranca das Viagens avalia o nivel de seguranca das viagens
ofertadas pelo servico de transporte coletivo municipal, medindo a quantidade de
ocorréncias de eventos inseguros a cada 10.000 viagens realizadas. Por eventos
inseguros podemos entender: atropelamento, assalto (com ou sem interrupcdo da
viagem), colisdo (com ou sem interrup¢ao), colisdo com vitima, depredacdo, outros
acidentes de percurso (cadastrados no SBE). Essas informacdes devem serregistradas
pelo motorista e fiscalizadas pela BHTRANS. O quantitativo de eventos inseguros a cada
10.000 viagens realizadas vem diminuindo nos ultimos anos. Uma das acfes que
impactam positivamente nesse indicador € a presenca da Policia Militar a bordo das
linhas de maior ocorréncia de assaltos.

(Quantidade de viagens realizadas com ocorréncia de eventos inseguros /
Quantidade de viagens realizadas) x 10.000. Quanto MAIOR, PIOR.
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Percentual da frota com embarque em nivel
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € avaliar a evolugdo da substituicdo da frota de 6nibus
de transporte publico circulante por veiculos com embarque em nivel. O indicador
considera os veiculos com embarque em nivel operando somente na frota do BRT
MOVE. A melhora do indicador no periodo de 2019 a 2021 é devida a reducéo da frota
total em operacdo, que por sua vez € consequéncia da reducdo da quantidade de
passageiros em funcdo da pandemia do novo coronavirus. Houve uma reducao de 505
veiculos (31/12/2019: 2.912 e 31/12/2021: 2407) que corresponde a 17,3%.

(Numero de veiculos da frota de dnibus convencional, com embarque em
nivel / Namero total de veiculos que compdem a frota) x 100. Quanto MAIOR,
MELHOR.
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Percentual da frota de 6nibus com alguma facilidade no embarque/desembarque
no transporte coletivo (Transporte Convencional)
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € avaliar a evolugdo do processo de substituicao da frota
de Onibus do transporte publico circulante por veiculos com alguma facilidade no
embarque/desembarque de passageiros. A frota do sistema BRT MOVE opera com
embarque em nivel, e toda a frota do sistema convencional est4d equipada com
plataforma elevatoria, dessa forma o indicador alcangou a meta para 2020.

(Frota de 6nibus com alguma facilidade no “embarque/desembarque” no
transporte coletivo / Frota) x 100. Quanto MAIOR, MELHOR.
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Percentual de avaliagéo positiva do MOVE
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € medir, por amostragem, a proporgéo de habitantes que
utilizam o MOVE no transporte coletivo e o0 acham “6timo” e "bom”. De acordo com a
pesquisa de opinido realizada em 2018, o percentual de avalicdo positiva do MOVE foi
de 42,6% e, em 2019, esse valor alcancou os 65,2%, representando um aumento de
53%. O valor apurado em 2019 (65,2%) superou a meta prevista para 2020 (50%).
Devido a pandemia, a pesquisa de opiniao da BHTRANS, que é domiciliar, ndo foi
realizada, assim o valor de 2019 foi repetido em 2020. A pesquisa foi realizada em
abril/2022. Como foi proximo ao inicio do ano de 2022 optou-se em considerar as
informacBes como sendo relativas ao que ocorreu em 2021.

Na Pesquisa de Opinido realizada em 2022, considerou-se a qualidade do
transporte coletivo como um Unico indicador, visto que o MOVE j& esta consolidado no
sistema de transporte coletivo, os resultados serdo apontados pelo indicador “Percentual
de avaliacao positiva do transporte coletivo”.

Para o célculo do indicador, considera-se: (NUmero de respostas “6timo” e “bom”
para o “Transporte MOVE” na pesquisa de opinido / Numero de respostas) x 100. Quanto
MAIOR, MELHOR.
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Percentual de avaliagdo positiva do sistema suplementar
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é medir, por amostragem, a proporcdo de
habitantes que acham “6timo” e “bom”, de modo geral, o transporte suplementar. O valor
do indicador apurado na pesquisa de opinido de 2018 (32%) ja superava a meta de 2025
(30%). Em 2019, o indicador alcancou 36,5%, atingindo a meta prevista para 2030 (35%).
Devido a pandemia, a pesquisa de opinido da BHTRANS, que é domiciliar,ndo foi
realizada, assim o valor de 2019 foi repetido em 2020. A pesquisa foi realizada em
abril/2022. Como foi préximo ao inicio do ano de 2022 optou-se em considerar as
informagdes como sendo relativas ao que ocorreu em 2021.

Para o calculo do indicador, considera-se: (NUumero de respostas “6timo” e
‘bom” para o “Transporte suplementar” na pesquisa de opiniao / Numero de respostas)
x 100. Quanto MAIOR, MELHOR.
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Percentual de avaliagdo positiva do transporte coletivo

60%

50%
50% .

43,0% 0% o
I
40% A -

35,0%
30%
30% L

22,0%
20,5%
20% W 19,0%
10%

6,0%

0% T T T T T 1 1 1
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

Fonte: Planilha Indicadores Balan¢o da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € medir, por amostragem, a propor¢édo de habitantes que
acham “6timo” e “bom”, de modo geral, o transporte coletivo por 6nibus. Devido a
pandemia, a pesquisa de opinido da BHTRANS, que é domiciliar, ndo foi realizada, assim
o valor de 2019 foi repetido em 2020. A pesquisa foi realizada em abril/2022. Como foi
préximo ao inicio do ano de 2022 optou-se em considerar as informa¢des como sendo
relativas ao que ocorreu em 2021.

Na Pesquisa de Opinido realizada em 2022, considerou-se a qualidade do
transporte coletivo como um Unico indicador, deixando de ter as perguntas especificas
para o sistema MOVE e o Convencional.

Para o calculo do indicador, considera-se: (Somatério do Niumero de respostas
“o6timo” e “bom” para o “Transporte coletivo por 6nibus”, “Metrd”, “Transporte MOVE”, e

“Transporte suplementar” na pesquisa de opinido / Total de respostas) x 100. Quanto
MAIOR, MELHOR.
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Fonte: Planilha Indicadores Balan¢o da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € monitorar o que foi implantado, em relacdo ao
planejado. Em 2021 foram implantados 2,35km de faixas exclusivas, totalizando
59,66km de faixas preferenciais, faixas/pistas exclusivas.

(Extensdo de faixas exclusivas e preferenciais implantadas / Extenséo
planejada) x100. Quanto MAIOR, MELHOR.
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Percentual de gasto com transporte coletivo (em relagdo ao saldrio minimo)
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é subsidiar a implantacdo de medidas com o objetivo
de alcancar o patamar aceitadvel de comprometimento da renda mensal do trabalhador
com os gastos no transporte coletivo, visando ampliar a mobilidade da populacdo de
baixa renda. Em dezembro de 2020, um usuario que fizesse 50 (cinquenta)
deslocamentos no més, sendo dois deslocamentos por dia, em 25 dias, pagando uma
tarifa de R$4,50 (tarifa predominante), consumiria 21,5% do valor do salario minimo com
gastos em transporte. Em 2021 este percentual caiu para 18,6%. Houve uma queda de
13,5% devido ao aumento do valor do salario minimo em 2021, sem alteracdo da tarifa
predominante.

[(Tarifa predominante do sistema de transporte coletivo x 50) / Valor do salario
minimo] x 100. Quanto MAIOR, PIOR.
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Percentual de pontos de parada dotados de painéis com informacdo em tempo
real (em relacédo ao planejado)
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Fonte: Planilha Indicadores Balanco da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O indicador visa medir a instalacdo dos painéis de informacao ao usuario em
pontos selecionados da cidade. A instalacdo desses painéis é indicada,
preferencialmente, nos pontos de embarque e desembarque de maior movimentacao de
embarque de passageiros. Os painéis de informacdo ao usuario contemplam a
informacéo, em tempo real, da previsdo de chegada dos 6nibus que operam naguele
ponto. Dos 9.000 PEDs existentes na cidade, foram selecionados 768 PEDs com abrigo
para a implantacédo de painel com mensagem variavel até 2020. Em 2019, o numero de
PEDs com painéis instalados chegou a 492, ou 64,06% da meta prevista para o periodo,
a mesma de 2020. Em 2020, o numero de PEDs com painéis se manteve e, apesar da
existéncia de varias solicitacdes, ndo foram executadas novas instalacbes. O valor
apurado ficou abaixo da meta para 2020 (80%). As metas para o0 médio prazo (2025) e
longo prazo (2030) sao de 1.500 PEDs.

(Numero de pontos de parada dotados de painéis com informac&o em tempo real
/ Numero de pontos de parada dotados de painéis com informacdo em tempo real
planejados). Quanto MAIOR, MELHOR.
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Percentual de gasto com transporte coletivo (em relacdo ao salario médio em
Belo Horizonte)
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € subsidiar a implantacdo de medidas com a finalidade de
alcancar o patamar aceitavel de comprometimento da renda mensal do trabalhador com
0s gastos no transporte coletivo, visando ampliar a mobilidade da populacdo de baixa
renda.

[(Valor da tarifa predominante x 2 pagamentos por dia x 25 dias no més) /
Salario médio mensal em Belo Horizonte] x 100. Quanto MAIOR, PIOR.

Obervacao: A BHTRANS utilizava a Tabela 5429 do IBGE que foi descontinuada a partir
de 2021. Passou-se a adotar a Tabela 6472. As duas tabelas sdo da mesma fonte, a
Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios Continua (PNAD-C). A divergéncia entre
esses valores se deve, ao recorte feito na base de dados coletada. O recorte atual refere-
se ao rendimento médio nominal de empregos formais e informais, feito através de
pesquisa domiciliar e calculado a partir dos microdados da PNAD-C.
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Razao entre o tempo de viagem do transporte coletivo em relagcdo ao individual
motorizado
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é comparar os tempos médios de viagem do usuario
do transporte coletivo (6nibus e metrd) e do transporte individual motorizado (automaével
e motocicleta) nos dias uteis. A razdo entre o tempo de viagem do transporte coletivo,
em relacdo ao individual motorizado, € apurada por meio de informacfes sobre os
tempos de viagem informados na pesquisa OD Domiciliar, realizada a cada 10 anos,
considerando estes modos de transporte. O valor desse indicador aumentou 21% entre
as Ultimas pesquisas realizadas em 2002 (1,9) e 2012 (2,3), estando acima da meta para

2020 (2,0). A meta € reverter essa situacao.

[Tempo médio das viagens em modos coletivos (6nibus e metrd) / Tempo médio
das viagens em modos individuais motorizados (automével e motocicleta)]. Quanto
MAIOR, PIOR.
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Raz&o entre o valor médio pago nas viagens e o valor da tarifa predominante
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Fonte: Planilha Indicadores Balanco da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € subsidiar a politica de precos dos servi¢os de transporte
coletivo. A raz&o entre o valor médio pago nas viagens e o valor da tarifa predominante
decresceu a partir de 2015, logo apos a implantagdo completa dos sistemas tronco
alimentados do sistema BRT MOVE, chegando ao seu menor valorem 2018 (0,67).
Em 2019 houve uma pequena piora passando 0,70. Em 2020 e 2021 ovalor passou para
0,72. Este resultado pode ser atribuido & reducdo de passageirosnas linhas
alimentadoras que tem um menor percurso, em decorréncia das medidas de isolamento

social impostas pela crise sanitaria do coronavirus.

(Valor médio pago nas viagens / Valor da tarifa predominante). Quanto
MAIOR, PIOR.
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Taxa de reclamacgao dos usuérios — Transporte Coletivo Convencional
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

Taxa de reclamacgédo dos usuérios — Transporte Coletivo Suplementar
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)
O objetivo do indicador é avaliar a quantidade de reclamacdes sobre o

transporte coletivo (convencional e suplementar). A taxa de reclamacéo dos usuariosdo
transporte coletivo convencional passou de 26,5 reclamacdes por milhdo de passageiros
transportados em 2020 para 28,6 em 2021. Ja a taxa de reclamagdo do transporte
coletivo suplementar passou de 14,7 reclamacBes por milhdo de passageiros
transportados em 2020 para 10,7.
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Os itens mais reclamados do transporte coletivo foram: descumprimento de ponto de
embarque e desembarque, comportamento inadequado do operador, descumprimento
de quadro de horarios, superlotacédo e dnibus em mau estado de conservacao.

A hipotese mais provavel para explicar a reducdo da taxa de reclamacéo do transporte
coletivo convencional é a relocagdo dos atendentes da prefeitura para as demandas
referentes a pandemia do COVID-19.

O aumento da taxa de reclamacao do transporte coletivo suplementar ocorreu em funcéo
de uma falha no sistema TAG nos anos anteriores, e que foi corrigida em 2020.

Os itens mais reclamados do transporte suplementar foram: descumprimento de quadro
de horarios, alteracdo de quadro de horarios, comportamento inadequado do operador,
descumprimento de quadro de horarios e tempo de espera no ponto.

(NUumero de registro de solicitacdo RS / NUmero de passageiros transportados)
x 1.000.000. Quanto MAIOR, PIOR.
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Velocidade operacional média do transporte coletivo — pico tarde
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € obter a velocidade média do 6nibus, em toda a cidade,
e comparar com a medicdo anterior. Desde 2015, a velocidade operacional média do
transporte coletivo apresentou uma queda continua no pico da tarde, chegando a 13,9
km/h em 2019. Em 2020 a velocidade do transporte coletivo aumentou para 16,0 km/h,
igualando a meta prevista para o periodo. A hipotese mais provavel para explicar este
aumento é a reducédo do volume de veiculos em circulacao devido ao isolamento social e
a interrupcdo de algumas atividades para enfrentamento da pandemia do novo
coronavirus, permitindo o aumento da velocidade média dos énibus. A reducdo no numero
de passageiros no transporte coletivo, com consequente reducdo nos tempos deparada
nos pontos, contribuiu para o aumento da velocidade média das viagens de maneira geral.

(Somatério da velocidade média por linha) / Niumero de linhas). Quanto MAIOR,
MELHOR.
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Razé&o entre a velocidade do 6nibus e a do automadvel nos principais corredores
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O objetivo do indicador é comparar diretamente a velocidade do 6nibus e do
automoével. Em 2021 ndo foi realizada pesquisa para apurar a velocidade do automével.

A razdo entre a velocidade média ponderada do 6nibus nos principais corredores
deverd ser igual a 1,0 da velocidade média ponderada do automével no pico da tarde.
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Percentual de participagcédo do transporte coletivo na distribuicdo modal (conforme
declarado na pesquisa de opiniéo)
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

A participagdo do transporte coletivo na distribuicdo modal, conforme declaradona
pesquisa de opinido passou de 65,5% em 2019 para 44,5% em 2021, uma reducéo de 32%.
A meta para o indicador em 2020 era de 70%.

Vale ressaltar que devido a pandemia, a pesquisa de opinido da BHTRANS, que é
domiciliar, ndo foi realizada em 2020, assim o valor de 2019 foi repetido em 2020. A
pesquisa foi realizada em abril/2022. Como foi préximo ao inicio do ano de 2022 optou-se
em considerar as informagdes como sendo relativas ao que ocorreu em 2021.

A pergunta feita na pesquisa de opinido relativa ao modo de transporte: “Na maioria
das vezes qual o meio de transporte vocé utiliza para seus deslocamentos em Belo
Horizonte? Foram listados os meios de transporte: 01 - Onibus convencional; 02 - MOVE;
03 - Onibus suplementares; 04 - Metrd; 05 - Taxi/Taxi lotacdo; 06 - Automével; 07 -
Motocicleta; 08 - Bicicleta; 09 - A pé (+ de 500m ou acima de 15’); 10 - Transporte individual
aplicativos (Uber, Cabify, 99 Pop, etc.); 88 - NS/NR (N&o Sabe/Ndo Respondeu)’. Para o
indicador, foram contabilizadas as respostas aos itens 01, 02, 03,04.

Para o calculo do indicador, considera-se: [Somatdrio do niumero de pessoas que
résponderam que utilizam modos coletivos (6nibus convencional, suplementar, metro e
MOVE) na maioria das vezes para seus deslocamentos / Total de respostas] x 100. Quanto
MAIOR, MELHOR.
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Taxa de reclamacdao relacionada a conduta inadequada dos operadores - transporte
convencional
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é avaliar a quantidade de reclamacdes relacionadas
a conduta inadequada dos operadores do transporte coletivo (sistema convencional). A
taxa de reclamacdo relacionada a conduta inadequada dos operadores do transporte
convencional diminuiu de 4,9% em 2020 para 3,3% em 2021. O indicador ndo possui
meta.

(Numero de reclamacdes sobre conduta inadequada de operadores do transporte
convencional / Numero de passageiros transportados) x 1.000.000. Quanto MAIOR, PIOR.
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indice de conformidade com a acessibilidade do sistema BRT de BH - BRTIC
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

Em 2020, foram implantadas melhorias em rebaixamentos de calgadas e em
travessias de quatro estacfes de transferéncia do MOVE (Aparecida, Hospital Belo
Horizonte, IAPI e perarios), resultando em melhoria no indicador BRTIC (BH). Em 2021 néo
ocorreram alteracoes.

indice de conformidade com a acessibilidade do sistema BRT de BH, conforme
notas técnicas de acessibilidade publicadas no SisMob-BH. Quanto MAIOR, MELHOR.
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indice de acessibilidade do embarque e desembarque da frota de transporte
coletivo (convencional e suplementar) — IAED
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O indicador apresentou estabilidade com variacdo positiva minima desde
2018.

indice de acessibilidade do embarque e desembarque da frota de transporte
coletivo, conforme notas técnicas de acessibilidade publicadas no SisMob-BH. Quanto
MAIOR, MELHOR
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Percentual de passageiros utilizando a rede estruturante
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é avaliar a utilizacdo da rede estruturante por meioda
mensuracdo do percentual dos passageiros (média dos dias Uteis) que utilizam a rede
estruturante (BRT e metrd) em relagdo aos passageiros que, além desses modos, utilizam
0 transporte coletivo convencional e o transporte coletivo complementar. O percentual de
passageiros utilizando a rede estruturante em 2021 foi 40,0%. A meta para 2020 (32%)
havia sido alcancada ja em 2019. Em fun¢&o das medidas adotadas pelo Municipio para
combater a pandemia do COVID-19, o transporte escolar foi suspenso desde marco de
2020, bem como o transporte executivo, dessa maneira ndo temos como comparar esse
indicador nesse periodo.

[Total de passageiros médio dos dias Uteis que utilizam a rede estruturante (BRT e
metrd) / Total de passageiros da rede estruturante, convencional e complementar] X
100. Quanto MAIOR, MELHOR.
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Percentual de passageiros utilizando o sistema convencional
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é avaliar a utilizacdo do sistema convencional por meio
da mensuracéao do percentual dos passageiros (média dos dias Uteis) que utilizam as linhas
convencionais em relacdo aos passageiros que, além desse modo, utilizam a rede
estruturante (BRT e metrd) e o transporte complementar. O percentual de passageiros
utilizando o sistema convencional passou de 53,3% em 2020 para 49,4% em 2021. A meta
para 2020 (67%) havia sido alcancada desde 2016, quando o indicador comecou a ser
medido, embora tenha se verificado um aumento entre 2019 e 2020 (n&o desejavel).

[Somatdrio de passageiros transportados, utilizando a rede convencional (apurados
pelo MCO e pesquisas de movimentacado de passageiros)/ Total de passageiros da rede
]estruturante, convencional e complementar] x 100. Quanto MAIOR, PIOR.
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Percentual de passageiros utilizando a rede complementar
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é avaliar a utilizacdo do sistema complementar por meio
da mensuragéo do percentual dos passageiros (média dos dias Uteis) que utilizam as linhas
de vilas e favelas, suplementares, executivas e escolares, em relacdo aos passageiros
transportados pelos sistemas de Onibus (estruturante, convencional, complementar) e
metrd. O percentual de passageiros utilizando a rede complementar passou de 6,8%, em
2020, para 11% em 2021.

[Somatério de passageiros transportados, utilizando a rede complementar
(apurados pelo MCO e pesquisas de movimentacao de passageiros) / Total de passageiros
da rede estruturante, convencional e complementar] x 100. Quanto MAIOR, MELHOR.
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Percentual de passageiros que pagam a tarifa regional
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O indicador “percentual de passageiros que pagam a tarifa regional” é obtido
por meio do numero de passageiros que utilizam o cartdo BHBUS e que s6 fazem viagens
dentro das regionais, utilizando linhas alimentadoras. O percentual de passageiros que
pagam a tarifa regional passou de 7,5%, em 2020, para 8,7% em 2021, estando acima da
meta prevista para 2020 (6,6%).

[Somatério de passageiros transportados, utilizando somente as linhas
alimentadoras (apurado pelo MCO e pesquisa de movimentagédo de passageiros) / Total
de passageiros transportados pelo sistema 6nibus e metrd] x 100. Quanto MAIOR,
MELHOR.
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Percentual de avaliagdo positiva do sistema convencional
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é medir, por amostragem, a propor¢do de habitantes que

acham “6timo” e “bom”, de modo geral, o sistema convencional. A avaliacdo
positiva do sistema convencional, apurada nas pesquisas de opinido de 2018 (28,6%) e
2019 (28,9%) ja superava a meta para 2020 (25%). Devido a pandemia, a pesquisa de
opinido da BHTRANS, que é domiciliar, ndo foi realizada em 2020, assim o valor de 2019
foi repetido em 2020. A pesquisa foi realizada em abril/2022. Como foi préximo ao inicio
do ano de 2022 optou-se em considerar as informacfes como sendo relativas ao que
ocorreu em 2021.

Na Pesquisa de Opinido realizada em 2022, considerou-se a qualidade do transporte
coletivo como um Uunico indicador, e os resultados serdo apontados pelo indicador
“Percentual de avaliagao positiva do transporte coletivo”.

Para o célculo do indicador, considera-se: (Numero de respostas “6timo” e “bom”
para o “Transporte coletivo por énibus” na pesquisa de opinido / NUmero de respostas) x
Quanto MAIOR, MELHOR.
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5. TRANSITO E SEGURANCA

O PlanMob-BH propbde uma série de intervencgdes fisicas, operacionais e de politicas
publicas, de uma forma articulada e sistémica, buscando maximizar os beneficios para toda
a sociedade e explorando as potencialidades de cada um dos componentes do sistema de
mobilidade. Nesse contexto, a circulacao de veiculos individuais motorizados éconsiderada
critica, e seu controle e desestimulo devem ser monitorados por meio de indicadores de
divisdo modal e de taxa de motorizacdo, apresentados na secéo inicial desse balanco.

O que se espera € garantir retorno econdmico, social e ambiental em relacdo aos
investimentos no sistema viario, favorecendo os sistemas mais eficientes do ponto de
vista do transporte e assegurar mobilidade adequada para as diversas regides da cidade;
aumentar a mobilidade geral entre as diversas regides da cidade carentes de ligacoes,
reforcando as diretrizes de descentralizacdo do Plano Diretor.

Véarias das propostas formuladas pelo Plano de Mobilidade de Belo Horizonte,
particularmente aquelas enderecadas ao sistema de transporte ativo e a alguns dos
aspectos do sistema viario e de transporte coletivo, buscam atender ao objetivo estratégico
de “Promover a educacdo e a seguranca no transito para a melhoria dasaude,
qualidade e garantia da vida”.

A Associacao Brasileira de Normas Técnicas — ABNT, publicou em novembro de 2020 a
revisdo da NBR 10.697/2018, que redefiniu termos técnicos utilizados na preparacao e
execucdo de pesquisas relativas a sinistros de transito, e na elaboracdo de relatorios
estatisticos e operacionais. Essa norma substitui a expressao “acidente de transito” por
“sinistro de transito”. Para atender a nova nomenclatura, os nomes dos indicadores foram
alterados.
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indice de veiculos infratores no estacionamento rotativo
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € avaliar o uso correto das vagas de estacionamento rotativo
na cidade, pois mede a quantidade de veiculos estacionados irregularmente
(desrespeitando as normas de uso do sistema) em relacdo ao total de veiculos
estacionados nas areas regulamentadas como Estacionamento Rotativo. O dado nao foi
apurado a partir de 2016, pois a BHTRANS nao conta mais com equipes de pesquisadores.
A ndo apuracdo do indicador ndo implica que veiculos infratores ndo estejam sendo
autuados.

[Somatorio de (nimero de veiculos infratores/nimero de veiculos estacionados) /
Numero de pesquisas realizadas] x 100. Quanto MAIOR, PIOR.
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Numero de vitimas em sinistros de transito por dia
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € medir quantas pessoas sofrem sinistros de transito por dia
no municipio de Belo Horizonte. Esse indicador é importante porque o0 nimero de mortos e
de vitimas graves esta diretamente relacionado ao nimero de sinistros de transito. No ano
de 2019, depois de quedas continuas no niumero de sinistros de transito com vitimas, entre
2014 e 2018, ocorreu um crescimento de 11,9% em 2019. Esse crescimento foi puxado
principalmente pelo crescimento de sinistros de transito com motos (17,2%) e
atropelamentos (8,4%).

No ano de 2020, o numero médio de sinistros de transito por dia caiu 23,4%. O volume de
trafego na média dos meses caiu 12% nos corredores, e 16% na area central. Considerando
estes resultados, a queda no numero de sinistros é bastante satisfatéria.

O resultado de 37 vitimas de transito por dia estd estavel em relagdo a 2020. Os dois
anos foram de poucas atividades na cidade devido a pandemia, o que deixa o resultado,
embora bom, sob suspeita.

[Somatério do numero de vitimas (fatais, ndo fatais e ndo informado) / Total de dias
do ano]. Quanto MAIOR, PIOR.
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é mostrar o percentual de alunos de escolas do municipio
de Belo Horizonte participantes nos programas de educacdo para mobilidade da
BHTRANS, visando sua ampliacdo. Fazem parte deste programa as acdes do Circo, da
Caravana e do “O Jovem e a Mobilidade”.

Em 2014, 64% dos alunos potenciais para atendimento participaram do programa de
educacao para a Mobilidade Sustentavel da BHTRANS, conforme previsto na formula do
indicador (50% do 3°, 4°, 8° e 9° ano do Ensino Fundamental, e 100% do 2° ano do Ensino
Médio da rede de ensino de Belo Horizonte). Os resultados deste indicador nos anos de
2015, 2016, 2017, 2018 e 2019 foram, respectivamente, 50%, 56%, 35%, 13% e36%.
Considerando-se o ano de 2014 como referéncia (64%), observa-se uma queda nos
atendimentos desses alunos, com excecdo para o ano de 2016. Destaca-se a
recuperacao de resultados ocorrida no ano de 2019 (36%).

Em 2020, devido ao grande volume de chuvas no inicio do ano, a greve de professores
e ao inicio da pandemia, as aulas da rede publica e particular de ensino de BH ficaram
suspensas.

Nos anos de 2020 e 2021, devido a pandemia do COVID-19, a GEDUC nao realizou suas
acOes permanentes junto as escolas, por razdes fora do seu controle.

Em 2021, as primeiras a retornarem as aulas foram as escolas particulares. Elas voltaram
a trabalhar num sistema hibrido, fora do seu ritmo regular de aulas. Solicitaram adiar para
2022, o retorno do nosso Programa. Na volta das escolas publicas, elas ndo aceitaram
realizar encontro dos seus alunos com a nossa equipe de trabalho, num momento de
isolamento social. Solicitaram novo contato em 2022, para avaliarem o assunto.
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{[Somatdrio dos alunos participantes do Programa Transitando Legal (Circo +
Caravana) e do Programa “O Jovem e a Mobilidade”] / [(Metade do numero de alunos
matriculados nos 4° e 5° anos do ensino fundamental) + (Metade dos alunos do 8° e 9° anos
do ensino fundamental) + (Total de alunos matriculados no 2° ano do ensino médio, do

municipio de Belo Horizonte)]}. Quanto MAIOR, MELHOR.
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Percentual de corredores com restricdo de transito de carga que possuem
equipamentos de fiscalizacdo eletronica para tais veiculos
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Fonte: Planilha Indicadores Balanco da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é medir o percentual de corredores proibidos ao transito de
carga que sao fiscalizados por equipamentos eletrénicos, visando melhorar a fiscalizacéo
nas areas com restricdo de circulacdo aos veiculos pesados e as areas de carga e
descarga.

O novo contrato de fiscalizacao eletrbnica para restricdo de circulacéo de veiculos de carga
foi assinado no final de 2020. Em 2021, houve ampliacdo no nimero de vias fiscalizadas,
com resultado do indicador em 57,7%, ultrapassando a meta estabelecida para 2020.

(Quantidade de equipamentos de fiscalizagdo de veiculos de carga / Quantidade
total de equipamentos de fiscalizagcdo nas areas com restricao de circulacdo) x 100. Quanto
MAIOR, MELHOR.
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Nivel de servi¢co das principais vias <
ao
apurado

O objetivo do indicador é medir o nivel de servico por meio do calculo da densidade
de veiculos nas principais vias.

A BHTRANS esté avaliando qual metodologia deve ser adotada para a apuracdo do nivel
de servico, bem como a fonte de dados que seja representativa e obtida para todas as vias objeto
de estudo.
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Percentual da ocupacédo das areas de carga e descarga por veiculos fora de
operacao de carga e descarga

Nao
apurado

O objetivo do indicador € medir o percentual da ocupagédo da area de carga e descarga
por veiculos fora de operacao.

Nao é possivel apurar valores para o indicador devido a indisponibilidade de pesquisa de
campo motivada pela falta de RH.
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Percentual de fatalidade de pedestres (total de pedestres mortos em relagdo as
vitimas fatais)
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Fonte: Planilha Indicadores Balan¢o da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é verificar o percentual de pedestres em relacdo ao total
de vitimas fatais de sinistros de transito, visando estabelecer medidas para diminuir a
participacao relativa de pedestres nas mortes de transito.

Seguindo tendéncia de diminuicdo do numero de vitimas fatais em Belo Horizonte a partir
de 2004, com alternéncia de picos de crescimento, verifica-se que 0 menor valor ocorreu
em 2015 (26%) e o maior em 2018 (40,7%).

O valor apurado de 36,3% de fatalidades de pedestres em 2020, em relacédo ao total de
mortos em sinistros de transito, pode referir-se a um aumento de velocidade dos veiculos
na via, em funcdo da reducéo do volume de trafego decorrente do isolamento social para
conter a propagacao da pandemia da Covid19.

O resultado de 2021 foi o melhor desde 2016. Os atropelamentos na cidade vém reduzindo
constantemente pelas acdes implementadas, especialmente a implantacéo de redutores de
velocidade em vias locais e coletoras.

(NUumero de pedestres mortos / Total de vitimas fatais) x 100. Quanto MAIOR, PIOR.
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Percentual de motoristas e agentes de bordo do transporte publico e escolar
treinados em relacdo ao planejado
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € verificar a quantidade de motoristas e agentes de bordo
do transporte publico e escolar que foram treinados.

Conforme o acompanhamento da GECOP/BHTRANS, em relacdo ao servi¢co suplementar
e escolar, o treinamento refere-se as aulas obrigatérias para motoristas profissionais
exigidas pelo CTB. Devido a pandemia, a BHTRANS adiou por prazo indeterminado a
apresentacao de comprovacao dos cursos.

Conforme informacdes da GCETT/BHTRANS, em relacdo ao transporte coletivo, o
Transfacil encaminhou o treinamento que fizeram através da disponibilizacdo de 2 aulas
sobre atendimento ao publico no canal do youtube do Transfacil para os operadores.

(Somatorio de motoristas e agentes de bordo do transporte publico e escolar
treinados / Somatério do nimero planejado de motoristas e agentes de bordo do transporte
publico e escolar a serem treinados). Quanto MAIOR, MELHOR.
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Percentual de vitimas ciclistas em relacdo ao total de vitimas de sinistros de
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é medir o percentual de vitimas ciclistas em relacao ao total
de vitimas de sinistros de transito. Desde 2013, o percentual de vitimas ciclistas tem
aumentado. O valor de 3,37% de vitimas ciclistas, em relacéo ao total de vitimas de sinistros
de transito é o mais alto em dez anos de apuracdo deste indicador. Apesar da BHTRANS
nao realizar pesquisa de contagem de ciclistas em Belo Horizonte, foi visivel o aumento do
namero de ciclistas na cidade em 2020 e 2021. Contribuiu para este aumento,
possivelmente, a interligacdo por ciclofaixas dentre os cerca de 30km de infraestrutura
cicloviaria implantados em funcdo da pandemia. Um dado que corrobora com esta
informacéo, foi verificado no contador de ciclistas instalado na ciclovia da Av. Bernardo
Monteiro: em janeiro de 2021, ele apresentou um acréscimo de 41% nas passagens de
ciclistas se comparado a janeiro de 2020.

O partamar de vitimas ciclistas em 2021 foi o0 mesmo de 2020, mas em relagédo a anos
anteriores houve um crescimento de carca de 50%. Acredita-se que houve um
impulsionamento do uso da bicicleta durante a pandemia

(Numero de vitimas ciclistas / Namero de vitimas de sinistros de transito) x 100.
Quanto MAIOR, PIOR.
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Rotatividade no estacionamento rotativo
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Fonte: Planilha Indicadores Balan¢o da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € medir a rotatividade de veiculos nas vagas de
estacionamento regulamentadas. O dado nédo é apurado desde 2016, pois a BHTRANS néo
conta mais com equipes de pesquisadores, até entdo responsaveis pela realizacdo dos
levantamentos da pesquisa de rotatividade.

(Numero de veiculos diferentes estacionados / Numero de vagas fisicas
existentes). Quanto MAIOR, MELHOR.
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Taxa de atropelamentos por 100 mil habitantes
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é medir se houve ou ndo a reducéo dos atropelamentos no
municipio, sendo muito adequado para medir a violéncia no transito. A taxa de
atropelamentos subiu 8% em 2019, em relacdo a 2018. A provavel causa do crescimento
do nimero de atropelamentos em 2019 é devida ao aumento de circulacdo de veiculos,
principalmente automdveis e motos, em vias alternativas dentro dos bairros, indicadas pelos
aplicativos.

No ano de 2020, a taxa de atropelamentos por 100 mil habitantes reduziu 32,6%. Nao existe
estimativa da reducdo do niumero de pessoas nas ruas, como consequéncia da pandemia
do Covid-19, mas de qualquer maneira Belo Horizonte permaneceu muito vazia, com pouco
movimento. Destaca-se que o0 atropelamento por motos aumentou de 33% dos
atropelamentos para 35,5%.

A taxa em 2021 ficou igual ao ano de 2020. A reducé&o dos atropelamentos na cidade tem
sido consistente, ano a ano.

{[Namero de atropelamentos ocorridos com vitimas em determinado ano / Total
de viagens realizadas em modos individuais (automéveis e motocicletas) naquele ano] /
[Populagédo do municipio de Belo Horizonte (dado do IBGE) no ano]} x 100.000. Quanto
MAIOR, PIOR.
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Taxa de mortalidade em sinistros de transito (mortos por 100 mil habitantes,
considerando até 30 dias do sinistro de transito)
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo desse indicador é medir o numero de vitimas fatais em relacdo a
populacdo. Este indicador, que acompanha a quantidade de mortos em até 30 dias ap0s
0 sinistro de transito registrado.

A taxa de mortalidade por 100 mil habitantes em até 30 dias do sinistro de transito reduziu
de 6,21 para 6,07 em 2020, uma reducgéo de 2,3% em relagcédo a 2019. Esperava-se uma
queda maior devido a redugdo na circulagdo de veiculos e pedestres, por causa da
pandemia do Covid-19. Mas, assim como registrado na taxa de mortalidade in situ, a
letalidade foi maior por causa da maior velocidade desenvolvida pelos veiculos em ruas
mais vazias.

Este indicador ainda néo foi apurado para 2021.

(Somatorio de vitimas fatais até 30 dias do sinistro de transito / Populagédo) x
100.000. Quanto MAIOR, PIOR.
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Taxa de vitimas motociclistas em sinistros de transito “in situ”por 100 mil
habitantes
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € verificar se o nivel de acidentalidade dos motociclistas tem
se alterado anualmente, e se as acdes para a reducao dos sinistros de transito envolvendo
motos vém obtendo resultados.

O crescimento do e-commerce, com 0 aumento de motofretistas, pode ter impulsionado
esse crescimento.

Em 2020 a taxa de vitimas motociclistas por dia reduziu 17,8%, mas 0 numero de
motociclistas mortos cresceu 15,3%. N&o € possivel fazer uma vinculacao direta, mas o e-
commerce cresceu e, com ele, mais entregadores em motocicletas estédo circulando nas
vias livres e desenvolvendo maiores velocidades.

Em 2021 houve um crescimento de 14,6% mostrando o viez de alta ja esperada pelo
crescimento da frota e do servigo de delivery.

{[Somatério do numero de vitimas motociclistas (mortos + nao fatais + néo
informado) no local do sinistro de transito, ou no deslocamento até o hospital] / Populagéo
do municipio de Belo Horizonte} x 100.000. Quanto MAIOR, PIOR.
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Taxa de vitimas néo fatais em sinistros de transito (por 100 mil habitantes)
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é medir quantas pessoas sofrem sinistros de transito por dia
no municipio de Belo Horizonte. Desde 2014 esta taxa vinha caindo. Entretanto, essa taxa
subiu 13,1% em 2019. O crescimento se deu, tanto entre as vitimas néo fatais motociclistas
(18,4%), quanto entre as vitimas nao fatais pedestres (2,9%).

A taxa de vitimas nao fatais caiu 20,8% em 2020 (497), melhor resultado da taxa em
sinistros de transito por dia, desde 1992 (457). Por outro lado, morreu-se mais in situ, o que
leva a concluir que os acidentes foram mais letais.

Em 2021 a taxa aumentou 3,8%, mas esta préxima da meta prevista para 2020 (514).

(Somatorio do numero de vitimas néo fatais em sinistros de transito / Populacéo do
municipio de Belo Horizonte) x 100.000. Quanto MAIOR, PIOR.
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Porcentagem de veiculos da frota de transporte publico aprovados em vistorias
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

A Portaria BHTRANS DPR N° 097/2020, de 19/03/2020, determinou que as
validagbes das Autorizagbes de Trafego fossem suspensas desde 19/03/2020. Apenas
as vistorias de inclusdo de veiculo e recolhimento de Autorizacdes de Trafego pela
fiscalizacdo foram realizadas. Dessa maneira, nao foi possivel apurar o indicador em 2020.

Somatério de veiculos da frota de transporte publico aprovados na primeira vistoria
/ Total de veiculos vistoriados. Quanto MAIOR, MELHOR.

Conforme solicitagéo do Grupo Executivo em jun/18, a metodologia de calculo do indicador
foi alterada para: veiculos distintos vistoriados aprovados/veiculos distintosvistoriados.
Considerados veiculos do Transporte Coletivo Convencional.
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Taxa de instalacOes logisticas em relacdo a populacédo de BH (por 100 mil
habitantes)
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é auxiliar em ac¢des que evitem o aumento das distancias
das viagens para o transporte de mercadorias e, consequentemente, as externalidades
ambientais.

O fechamento de imdveis com caracteristica de galpdo com area igual ou maior de
250m2, em funcéo do valor da "terra" e do fechamento do préprio negécio. O surgimento na
oferta de imdvel desse tipo nos municipios vizinhos, com valores de
contrucao/locacao/venda abaixo dos praticados em BH, localizacdo mais préxima de
rodovias facilitando o acesso de veiculos pesados de carga, impostos, despesas com
transporte de pessoal, oferta de mao de obra, sdo alguns dos itens que pesam na escolha
de outros locais, refletindo diretamente na variagéo negativa do indicador.

(Numero de instalagcdes logisticas no municipio / Populacdo de BH) x 100.000.
Quanto MAIOR, MELHOR.
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Taxa de mortalidade em sinistros de transito (mortos no dia do sinistro de transito
por 100 mil habitantes)
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € medir o numero de vitimas fatais no dia do sinistro de
transito, em relacdo a populagcdo, com base nos Registros de Eventos de Defesa Social
— REDS que substituiu o Boletim de Ocorréncia.

A meta de 2020 (4,97) ja foi atingida desde 2017. Em 2019, a taxa foi de 4,18, o melhor
resultado da histéria de BH. Como o numero de sinistros de transito cresceu, a reducao das
mortes indica que 0s sinistros de transito estdo menos severos.

Apesar de toda a reducao do trafego e de pessoas circulando nas vias, em virtude da
pandemia da Covid-19, a taxa de mortos por 100 mil habitantes em sinistros de transito,
no dia do sinistro, cresceu de 4,18, em 2019, para 4,48, em 2020 (aumento de 7,2%). Tudo
indica que os acidentes foram mais letais, devido a maior velocidade desenvolvida pelos
veiculos que circularam por vias mais livres. Esse aumento de velocidade foiapurado pela
guantidade de multas aplicadas por excesso de velocidade pelos radares defiscalizacao
eletrbnica. Em 2021 a taxa foi de 4,47, permanecendo praticamente a mesmade 2020.

[Niumero de mortos em sinistros de transito (no dia do sinistro de transito) /
Populacao de BH] x 100.000. Quanto MAIOR, PIOR.

102

*



BALANCO ANUAL DA MOBILIDADE URBANA DE BELO HORIZONTE

Taxa de mortalidade em sinistros de transito envolvendo caminhdes
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € medir a taxa de mortos envolvidos em sinistros de transito
com caminh&o, em relagdo aos mortos nos demais sinistros de transito.

Em 2020, a taxa de mortalidade em sinistros de transito (10,6%), reduziu 30,3% em relagéo

a 2019 (15,2%), ficando ainda distante da meta projetada para 2020. A reducdona
circulacdo de veiculos e de pedestres nas vias durante a pandemia do Covid-19 é um fato
a se considerar como contribuicéo para a queda do indicador.

Em 2021 houve um aumento de 18,2% em relagéo a 2020.

(Numero de mortos em sinistros de transito envolvendo caminhdo / Numero de
mortos em sinistros de transito) x 100. Quanto MAIOR, PIOR.
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Taxa de pontos de entrega/coleta em Belo Horizonte (por 100 mil habitantes)
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € medir a quantidade de pontos de entrega e coleta em Belo
Horizonte. Em 2018, houve um crescimento de 178% em relacédo a 2017, passando de 89
pontos para 248 pontos de entrega e coleta em BH, resultado da inclusdo de novos pontos,
tais como Drogaria Araudjo, Droga Raia e Lojas Americanas, que passaram a ofertar essa
opcao para as compras em seus sites ou aplicativos. Em 2019, o indicador teve uma
pequena queda, passando de 9,9 pontos/100mil habitantes, em 2018, para 9,6 naquele
ano.

Em 2020, o indicador apresentou nova queda em relagéo a 2019, ficando em 8,8 pontos/100
mil habitantes. Mesmo com a pandemia do coronavirus tendo provocado um aumento nos
negocios do e-commerce, principalmente no ramo de alimentos, outras atividades que
utilizam pontos de entrega apresentaram reducdo de pontos, como as agéncias de correios,
por exemplo. Esse fato esta ligado a reducdo da atividade econdmica em algumas redes
de franquias e lojas, que funcionam como pontos deentrega de produtos comprados pela
internet.

Em 2021 nédo houve alteragéo nos dados apurados.
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(Numero de pontos de entrega e coleta em Belo Horizonte / Populagdo de BH) x
100.000. Quanto MAIOR, MELHOR.
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Tempo médio das operacdes de carga e descarga em via publica
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € medir a efetividade das operacdes de carga e descarga,
em local destinado, na via publica. H4 uma grande diferenca no tempo necessario para
a realizacéo destas operagdes, conforme o tipo de carga. O indicador foi apurado somente
em 2012, obtendo-se o tempo médio de carga e descarga em via publica de 62 minutos.

Tempo médio das operacdes de carga e descarga na via publica. Quanto
MAIOR, PIOR.
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6. URBANO E AMBIENTAL

O PlanMob-BH propde medidas que contribuam para a diminuigdo do impacto ambiental
do sistema de mobilidade urbana, tanto na redugcdo de emissdes de poluentes locais e
globais, quanto na diminui¢cdo do impacto nas areas e atividades urbanas, bem como para
a racionalizacdo da matriz de transporte, priorizando os modos que acarretam menor
impacto ambiental.

Ha uma meta de se reduzir em 20% as emissfes de gases de efeito estufa per capita, em
relacdo a linha de tendéncia de emissdes, além de manter os niveis de emissdes
atmosféricas locais em nivel menor do que a tendéncia apresentada, e para isso foram
selecionados trés indicadores para afericdo da qualidade ambiental. Infelizmente, todos
apresentam tendéncias criticas.

O PlanMob-BH também contempla a¢fes e politicas que associam 0 uso e a ocupacao do
solo a capacidade de transporte, de forma a contribuir para o desenvolvimento econémico
e urbano da cidade, e garantir retorno social e econdmico dos investimentos em
infraestrutura.

O que se pretende é promover o adensamento nas regiées do entorno de areas servidas
por sistemas de transporte de alta capacidade, especialmente os corredores de transporte
e 0s corredores viarios, no entorno das estacdes de metrd6 e estagcdes do MOVE, além
das centralidades regionais, intermediarias e locais; equacionar e internalizar nos
empreendimentos de impacto o estacionamento e as operacfes logisticas, porém sem
estimular o acesso por modos de transporte individual; melhorar o acesso por modos de
transporte coletivos e ativos, incluindo espacgos internos para o estacionamento de
bicicletas.

Logo, os principais elementos a serem considerados na integracdo das politicas de uso
do solo e de mobilidade sdo: adequacdo da densidade populacional e de empregos a
capacidade de transportes instalada, e aos locais identificados como centralidades;
tratamento dos espacos publicos que promovam a circulacdo em modos ativos e acesso ao
transporte coletivo. Dentro do conceito de cidade sustentavel, insere-se o Desenvolvimento
Orientado pelo Transporte (Transit Oriented Development — TOD, em inglés), cujos focos
principais sao o transporte coletivo e 0s transportes ativos. A ideia base do TOD é promover
o desenvolvimento em torno da rede de transporte coletivo, e o PlanMob-BH considera
tanto as OperacOes Urbanas Consorciadas, propostas na LeiMunicipal N° 9.959 (de 20 de
julho de 2010), quanto as centralidades propostas pelo Plano Diretor, tidas como
instrumentos fundamentais para alavancar os resultados em diversos aspectos relativos a
mobilidade urbana.
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Areas das unidades n&o residenciais aprovadas na OUC — ACLO

Nao apurado

O objetivo do indicador é aferir a quantidade de projetos nédo residenciais aprovados
na OUC-ACLO. Um maior adensamento e atracdo de atividades econdmicas na OUC
efetivara a politica de TOD.

A OUC-ACLO néao foi regulamentada. Somente na regulamentacdo sera definido o
perimetro da OUC. Enquanto nao for definido o perimetro ndo é possivel apurar oindicador.
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Percentual das areas das OUCs regulamentadas (Proporcédo, em relagcdo ao total
previsto no Plano Diretor Municipal, de area de OUCs regulamentadas).

Nao apurado

O objetivo do indicador é aferir as areas de OUCs regulamentadas na cidade. A
maior regulamentacdo de OUC’s viabilizara a politica de TOD.

Nenhuma OUC foi regulamentada na cidade
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Percentual das areas nao residenciais aprovadas nas OUC’s na cidade

Nao apurado

O objetivo do indicador é aferir o adensamento e atracéo de atividades econémicas
das OUCs. Um maior adensamento e atracdo de atividades econdmicas nas OUCsefetivara
a politica de TOD.

Nenhuma OUC foi regulamentada na cidade
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Unidades residenciais aprovadas na OUC-ACLO

Nao apurado

O objetivo do indicador é aferir a quantidade de unidades aprovadas na OUC-
ACLO. Um maior adensamento residencial efetivara a politica de TOD.

Nenhuma OUC foi regulamentada na cidade
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Percentual de unidades residenciais aprovadas nas OUC’s na cidade

Nao apurado

O objetivo do indicador é aferir a quantidade de unidades residenciais aprovadas
nas OUC’s na cidade. Um maior adensamento residencial efetivara a politica de TOD.

Nenhuma OUC foi regulamentada na cidade
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Relac&o entre densidade de iméveis NAO RESIDENCIAIS nas &reas previstas para
as Operacdes Urbanas relativas a transporte e a densidade média da cidade

Nao apurado

O objetivo do indicador é aferir a quantidade de unidades néo residenciais
aprovadas nas Operacdes Urbanas relativas a transporte.

Nenhuma OUC foi regulamentada na cidade.
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Relacdo entre densidade de imdéveis RESIDENCIAIS das areas previstas para as
Operacdes Urbanas relativas a transporte e a densidade média da cidade

Nao apurado

O objetivo do indicador é aferir a quantidade de unidades residenciais aprovadas
nas Operacdes Urbanas relativas a transporte.

Nenhuma OUC foi regulamentada na cidade.
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Fonte: Planilha Indicadores Balanco da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

Em dezembro de 2020 foi editado o 5° Inventario de Emiss@es de Gases Efeito
Estufa — GEE, e o Plano de Reducdes de Gases Efeito Estufa — PREGEE, que atualizou
o indicador desde 2009, a partir da introducdo de nova metodologia de apuracédo. A
Secretaria Municipal de Meio Ambiente — SMMA, é o 6rgao responsavel pela apuragcao
desse indicador.

Até 2013, os dados eram informados pela FEAM — Fundacéo Estadual do Meio
Ambiente. A partir de 2014, os dados passaram a ser informados pela SMMA —
Secretaria Municipal de Meio Ambiente. Em 2021 a SMMA n&o apurou o valor do
indicador.

Somatério de toneladas de gases de efeito estufa emitidas. Quanto MAIOR, PIOR.
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Percentual de andlises técnicas de processos de empreendimentos emitidas no
prazo
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é quantificar as andlises técnicas de processosde
empreendimentos emitidas no prazo, que efetivardo a politica que visa dotar a cidade de
ambiente favoravel aos negdécios. Atualmente, o prazo estabelecido para as analises
técnicas é de 30 dias. Devido aos novos procedimentos exigidos pela SUPLAN
(Subsecretaria de Planejamento Urbano), as analises e pareceres passaram a ser mais
complexos, exigindo maior tempo para as analises. Além disso, a instituicdo do “Comité
para avaliagdo de Pareceres” demandou maior tempo dos analistas na elaboragao de
apresentacoes para realizar as discussdes dos processos. A GEDIV — Geréncia de
Diretrizes Viarias, pertencente a Diretoria de Sistema Viario (DSV) da BHTRANS, trabalhou,
em 2019, para se adequar as novas exigéncias, estabelecendo novos procedimentos
internos.

(Numero total de analises e respostas de todos os processos da GEDIV, realizados
dentro do prazo de 30 dias / Namero total de todos os processos da GEDIV) x 100. Quanto
MAIOR, MELHOR.
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Percentual de veiculos movidos a combustiveis ndo fésseis na frota contratada
pelo municipio
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é aferir a quantidade de veiculos movidos a combustiveis
nao fosseis na frota contratada pelo municipio. Um maior nimero de veiculos movidos a
combustiveis ndo fésseis contribuird para a redu¢cdo dos GEE — Gases de Efeito Estufa.

N&o é possivel apurar o indicador. A frota contratada para prestar servicos a PBH utiliza
veiculos flex, movidos a gasolina e alcool, e ndo € feito o controle do tipo de combustivel
utilizado.

(Numero de veiculos movidos a combustiveis ndo fésseis, na frota contratada pelo
municipio / NUumero de veiculos da frota contratada pelo municipio) x 100. Quanto MAIOR,
MELHOR.
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Percentual de renovacao da frota de 6nibus (MOVE, convencional, seletivo e
suplementar) por veiculos hibridos ou ndo movidos a derivados do petroleo
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € aferir a frota de dnibus composta por veiculos movidos
a combustivel ndo derivado do petrdleo, ou hibridos. Um maior nimero de dnibus desse
tipo em operacao contribuiré para a reducdo dos GEE — Gases de Efeito Estufa. Ndo houve
até o momento renovacao da frota de dnibus por estes veiculos no sistema de transporte
publico municipal.

(Frota de 6nibus por veiculos movidos a combustivel ndo derivado do petréleo, ou
hibridos / Frota total de énibus) x 100. Quanto MAIOR, MELHOR.
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PM 10 média (ug/m3) — Quantidade de material particulado na atmosfera por m3
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € aferir a quantidade de material particulado na atmosfera,
sendo que a menor quantidade de material particulado indica um ar mais limpo. As PM 10
sdo um tipo de material particulado inalavel (poeira), de diametro inferior a 10 micrémetros
(Mm), que constituem um elemento de poluigcdo atmosférica.

Existem duas esta¢gbes de monitoramento: Centro — Avenida do Contorno, e Delegacia
Amazonas.

A apuracdo deste indicador € realizada pela medida da quantidade em pug de PM
10 / m3 de ar atmosférico. Quanto MAIOR, PIOR.

119




BALANCO ANUAL DA MOBILIDADE URBANA DE BELO HORIZONTE

Toneladas de CO2 emitidas por habitante
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

Em dezembro de 2020 foi editado o 5° Inventario de Emissdes de Gases Efeito
Estufa — GEE e o Plano de Reducbes de Gases Efeito Estufa — PREGEE, que atualizou
o indicador desde o0 ano de 2009, a partir da introdugcéo de nova metodologia de apuracéo.
A meta do indicador no Plano Diretor de Mobilidade é reduzir em 20% (vinte por cento) a
emissao de GEE per capita, em relacéo a linha de tendéncia de emissdes de 2007.

Este indicador mede a emisséo per capita global, sem se relacionar especificamente com
o setor de transportes. A Secretaria Municipal de Meio Ambiente elaborou uma Nota
Técnica sobre a nova metodologia de apuracdo dos dados, que encontra-se na tabela de
indicadores.

Até 2013, os dados eram informados pela FEAM — Fundacao Estadual do Meio
Ambiente. A partir de 2014, os dados passaram a ser informados pela SMMA —
Secretaria Municipal de Meio Ambiente. Em 2021 a SMMA n&o apurou o valor do
indicador.

Toneladas de CO2 emitidas / Populacéo de Belo Horizonte. Quanto MAIOR, PIOR.
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Novas vias previstas no VIURBS com destinacdo ao sistema de transporte coletivo
implantadas
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Fonte: Planilha Indicadores Balan¢o da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é aferir a quantidade de novas vias previstas no VIURBS
implantadas, com destinacéo ao sistema de transporte coletivo. Uma quantidade maior de
novas vias com destinacdo ao transporte coletivo traduz a politica de priorizacdodeste
modo de transporte.

Numero de vias do VIURBS destinadas ao transporte coletivo implantadas. Quanto
MAIOR, MELHOR.
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Percentual de dias com qualidade boa do ar
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

Apurado pela FEAM/SUPLOR nos anos de 2020 e 2021. Os dados informados
referem-se a estacdo Centro. Meta nédo estabelecida no ObsMobBH.

Numero de dias com qualidade boa do ar. Quanto MAIOR, MELHOR.
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Emissdes de gases de efeito estufa do setor rodoviario per capita
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

Em dezembro de 2020 foi editado o 4° Inventario de EmissGes de Gases Efeito
Estufa — GEE e o Plano de Reducdes de Gases Efeito Estufa — PREGEE, que atualizou o
indicador desde 2009, a partir da introducéo de nova metodologia de apuragédo. A meta do
indicador no Plano Diretor de Mobilidade é reduzir em 20% (vinte por cento) a emisséo de
GEE per capita em relacdo a linha de tendéncia crescente de emissdes, relativa ao ano
base de 2007.

Até 2013, os dados eram informados pela FEAM — Fundacdo Estadual do Meio
Ambiente. A partir de 2014, os dados passaram a ser informados pela SMMA — Secretaria
Municipal de Meio Ambiente. Em 2021 a SMMA né&o apurou o valor do indicador.

(Total de toneladas de gases de efeito estufa do setor rodoviario / Populacdo de
Belo Horizonte). Quanto MAIOR, PIOR.
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Percentual de populacgao no raio de 1km da rede estruturante
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Fonte: Planilha Indicadores Balan¢o da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

Os investimentos para implantacdo dos corredores de BRT, em preparagéo para a
Copa do Mundo de 2014, contribuiram para um crescimento expressivo do percentual de
pessoas que vivem préximas da rede estruturante em Belo Horizonte, verificando-se um
aumento de 69% entre os anos de 2013 (16% da populacdo no raio de 1 km da rede
estruturante) e 2014 (27%). Desde entdo ndo houve modificagdo no indicador, pois nao
houve alteracdo na extensdo da rede estruturante.

(Populacéo de Belo Horizonte que vive em um raio de 1 km da rede estruturante /
Populacédo de BH) x 100. Quanto MAIOR, MELHOR.
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Percentual de recursos efetivamente aplicados em mobilidade urbana
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador € medir o grau de cumprimento do orgamento anual previsto
para ser aplicado em Mobilidade Urbana. O percentual de recursos efetivamente aplicados
em mobilidade urbana no ano de 2021 teve uma reducéo de 27,8%. Um dos motivos pode
ter sido a pandemia que exigiu um gasto maior com o setor de saude.

(Total de recursos efetivamente aplicados em Mobilidade Urbana / Total de
recursos previstos no orgamento da PBH) x 100. Quanto MAIOR, MELHOR.
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Percentual do orgcamento municipal investido em mobilidade urbana
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Fonte: Planilha Indicadores Balan¢o da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é avaliar quanto efetivamente a PBH esta investindo em
mobilidade urbana, comparando com o orcamento total do municipio. O percentual do
orcamento municipal investido em mobilidade urbana foi o0 mais baixo registrado desde 2014.
Um dos motivos pode ter sido a pandemia que exigiu um gasto maior com o setor de saude.

[Valor investido na mobilidade urbana (em R$ milhdes) / Total do orcamento da
PBH] x 100. Quanto MAIOR, MELHOR.
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Total de recursos investidos em mobilidade urbana por habitante por ano
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Fonte: Planilha Indicadores Balango da Mobilidade 2022 (ano base 2021)

O objetivo do indicador é identificar o valor efetivo de investimentos que se faz
em acoes de Mobilidade Urbana em Belo Horizonte, a cada ano, traduzindo-o em um
valor em R$/habitante/ano. O Total de Recursos (R$) investidos em mobilidade urbana, por
habitante, por ano, reduziu 24,2% de 2020 para 2021. Um dos motivos pode ter sido a
pandemia que exigiu um gasto maior com o setor de saude.

(Total de recursos investidos em mobilidade urbana / Populacdo de BH) x 100.000.
Quanto MAIOR, MELHOR.
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Porcentagem da populacdo vivendo em raio de 500m de pontos de acesso ao
transporte coletivo

Sem
alteracao

A porcentagem da populacdo vivendo em um raio de 500 metros dos pontos de
acesso ao transporte coletivo se mantem constante em 99,9%, desde 2018, o que infere o
alto grau de capilaridade da rede existente.

Porcentagem da populacéo vivendo em um raio de 500 m de pontos de acesso ao
transporte coletivo. Quanto MAIOR, MELHOR.
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7. INDICADOR GERAL DO PLANMOB

O Plano Diretor de Mobilidade de Belo Horizonte — PlanMob-BH, tem por finalidade orientar
as acbes do municipio de Belo Horizonte no que se refere aos modos, servicos e
infraestrutura viaria e de transporte que garantem os deslocamentos de pessoas e cargas
em seu territorio, com vistas a atender as necessidades atuais e futuras de mobilidade da
populacao de Belo Horizonte.

O Plano de Gestdo da Demanda e Melhoria da Oferta, que faz parte da revisédo técnica do
PlanMob-BH realizada em 2017, propds o indicador “indice de cumprimento das metas
(ICM)” para avaliar permanentemente o efetivo cumprimento das metas estabelecidas em
todos os eixos que integram o PlanMob-BH. O objetivo é verificar se o que foi previsto no
curto, médio e longo prazos esta sendo cumprido, identificando eventuais entraves na
implementacédo do PlanMob-BH, e, a partir disso, propor corre¢cao de rumos.

O indicador de cumprimento de metas do PlanMob-BH leva em consideragdo duas
variaveis:
e Cumprimento das metas dos indicadores-chave de cada eixo;

e Pesos dados a cada eixo, por meio da analise multicritério realizada em oficina
na BHTRANS.

Portanto, para calcular o indicador de cumprimento de metas do PlanMob-BH, devem ser
adotados 0s seguintes passos:

1° passo: Calcular a média de cumprimento das metas dos indicadores-chave de cada eixo,
conforme Tabela 1.

Tabela 1. Cumprimento das metas dos indicadores-chave do Eixo

Valor Situacdo do cumprimento da Meta do Indicador Chave do eixo
0 Entre 0% e 10%
0,1 Entre 11% e 20%
0,2 Entre 21% e 30%
0,3 Entre 31% e 40%
0,4 Entre 41% e 50%
0,5 Entre 51% e 60%
0,6 Entre 61% e 70%
0,7 Entre 71% e 80%
0,8 Entre 81% e 90%
0,9 Entre 91% e 94%
1 Maior ou igual a 95%
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2° passo: De posse das médias de cumprimento das metas de cada eixo, faz-se a
ponderacdo desses valores pelos pesos definidos na andlise multicritério realizada
internamente na BHTRANS (BHTRANS, 2017).

O peso consolidado de cada eixo é obtido pela média dos pesos definidos na andlise
multicritério para cada objetivo estratégico.

ApoOs calcular o cumprimento das metas de todos os eixos, 0s valores sao inseridos na
férmula, multiplicados pelo respectivo peso, e, com isso, obtém-se o ICM.

indice de cumprimento das metas (ICM) estabelecidas no PlanMob-BH

100%
e =1 == - QS%
90% ._gr____—-——-_gmé—
80% 8%
709
% ® 67%
60%
50%
40%
30%
20% === Apurado
10% == planejado
O% T T T T T 1
2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030

Fonte: Planilha Indicadores Balanco da Mobilidade 2021 (ano base 2020)

O objetivo do indicador é avaliar em 2020, 2025 e 2030 (curto, médio e longo
prazos,respectivamente) o efetivo cumprimento das metas estabelecidas para os
indicadores em todos os eixos que integram o PlanMob-BH. A meta prevista do ICM para
2020 (85%) nédo foi alcancada. Ressalta-se que a pandemia do coronavirus pode ter
influenciado os resultados desse indicador.

Com a entrada em vigor da Lei 11.181 — Plano Diretor de BH, o curto prazo passou a ser
2022, ou seja, em 2023 o ICM devera ser calculado novamente.

.: Para os indicadores com apuracao baseada nos resultados da Pesquisa de Opiniao
foram considerados os valores de 2019 em 2020.
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ICM = 17xA + 14xB + 11xC + 20xD + 4xE + 17xF + 5xG + 12xH

Onde:

A - valor relativo a situacdo de cumprimento das metas dos
eixo Mobilidade Ativa, conforme Tabela 1,

B - valor relativo a situacdo de cumprimento das metas dos
eixo Mobilidade Coletiva (Tabela 1);

C - valor relativo a situacao de cumprimento das metas dos
eixo Circulacdo Calma (Tabela 1);

D - valor relativo a situacdo de cumprimento das metas dos
eixo Mobilidade Individual Motorizada (Tabela 1);

E - valor relativo a situacdo de cumprimento das metas dos
eixo Logistica Urbana (Tabela 1);

F - valor relativo a situacdo de cumprimento das metas dos
eixo Cidade Sustentavel (Tabela 1);

G - valor relativo a situacdo de cumprimento das metas dos
Acessibilidade Universal (Tabela 1);

H - valor relativo a situacdo de cumprimento das metas dos
eixo Gestao, Fiscalizacdo e Operacao (Tabela 1).

Quanto MAIOR, MELHOR.
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. . 2020 Valor
Eixo Indicador 2020 Meta Apurado Valor ponderado Status
Numero de viagens por bicicleta,
por dia, no sistema de bicicletas 3 1,19 0,3 0,100 Apurado
compartilhadas
Percentual da populacéo que vive
Mobilidade Ativa | no entorno da malha cicloviaria 50,0% 27,0% 0,5 0,167 Apurado
(300m)
Percentual de avaliacdo positiva Pesquisa de
das condic¢des da infraestrutura 15,0% 16,0% 1 0,333 Opinido - Valor
cicloviaria de 2019
:gc\i}ce de Conforto de Viagens - 92.0% 96.3% 1 0.143 Apurado
Indice de Cumprimento da
Programacéo - ICP 98,5% 98,4% 1 0,143 Apurado
indice de Desempenho
Operacional - IDO 75,0 79,4 1 0,143 Apurado
indice de Pontualidade de
Viagens - IPV 98,5% 98,3% 1 0,143 Apurado
Percentual de avaliacao positiva 30.0% 06 0086 OT)?nSichj)I??/cajﬁ)r
do transporte coletivo ' ! '
Mobilidade P de 2019
Coletiva Percentual de viagens em modos ~ )
coletivos, em relacéo ao total de 43,0% 0,000 l\llDao apiuragoD
viagens em modos motorizados esquisa
Percentual do gasto com
transporte (em relacdo ao salario 5,0% 9,5% 0,5 0,071 Apurado
médio em Belo Horizonte)
Razao entre o tempo de viagem N0 apurado -
do transporte coletivo, em relagéo 2,0 0,000 Pe P! 20D
ao individual motorizado Squis
Velocidade operacional média do
transporte coletivo - pico tarde 16,0 16,0 1 0,143 Apurado
Numero de vitimas em sinistros
de transito, por dia 39 36 1 0,3333 Apurado
Taxa de atropelamentos, por 100
Circulagdo mil habitantes 63,7 42.9 L 0,3333 Apurado
Calma Taxa de mortalidade em sinistros
de transito (mortos no dia do
sinistro de transito, por 100 mil 4,97 4,48 1 03333 Apurado
habitantes)
Razéo entre o preco do
estacionamento rotativo e o valor
da passagem de 6nibus (indicador 1,00 0.49 0.4 0,200 Apurado
apenas do PlanMob-BH)
Percentual da Participacéo N&o apurado -
Mobilidade | do modo individual na 34% 0,000 Pesquisa OD
Individual distribuicao
Motorizada modal
, . N&o apurado
Nivel de servigo das glgs%A 0.000 P
rincipais vias ’ '
princip NS B,
22%
e NS C,
9%.
Produtividade do servico de taxi
(em horas) 0,35 0,17 0,4 0,200
Percentual da ocupacéo das
areas de carga e descarga (CD) ~
Logisti por veiculos fora de operagédo de 35% Néo apurado
ogistica carga e descarga
Urbana - ~ —
Taxa de instalacBes logisticas, em
relagdo a populacéo de Belo 2,61 1,10 0,4 0,200 Apurado
Horizonte
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. . 2020 Valor
Eixo Indicador 2020 Meta Apurado Valor ponderado Status
Taxa de pontos de entrega/coleta
em Belo Horizonte (por 100 mil 25,31 8,80 0,3 0,150 Apurado
Habitantes)
Tempo médio das operagdes de 56 NA d
carga e descarga na via publica a0 apurado
- . Nova
E;?Llﬁzo_eége gases de efeito i metodologia de
calculo
Percentual das areas de OUC’s
regulamentadas na cidade (Ainda N0 tem N&o apurado -
nao houve regulamentagao de Sem meta
OUC na cidade)
Percentual das areas nédo
residenciais aprovadas nas OUC N30 apurado -
‘s na cidade (Ainda nao N&o tem Sempmeta
houve regulamentagao de OUC
Cidade na cidade) _
Sustentavel | Percentual de unidades
residenciais aprovadas nas N0 apurado -
OUC’s na cidade (Ainda nao N&o tem S mpm ¢
houve regulamentagéo de OUCna e eta
cidade)
Percentual renovacao da frota de
6nibus (MOVE, convencional, N0 apurado -
seletivo e suplementar) por N&o tem Sempmeta
veiculos hibridos ou ndo
movidos
a derivados do petroleo.
- Nao apurado -
PM 10 média (ng/m3) 50 pg/m3 Sem meta
Percentual da frota com
embarque em nivel 25,0% 19,3% 0,7 0,233 Apurado
Percentual da frota de 6nibus com
alguma facilidade no o o
embarque/desembarque, no 100,0% 100,0% 1 0,333 Apurado
transporte coletivo
Percentual de avaliacdo positiva
(6timo e bom) das condicdes das .
calcadas e travessias na Area 30.0% 26% 0.80 0.160 OP?rfiggI??/g;r
Acessibilidade | Central de Belo Horizonte 70 : : pde 2019
Universal (indicador apenas do PlanMob-
BH)
Percentual de avaliacdo positiva
das condigbes das calgadas e Pesquisa de
travessias nos bairros Belo 15,0% 15% 1,00 0,200 Opiniéo - Valor
Horizonte (indicador apenas do de 2019
PlanMob-BH)
Percentual de gasto com
transporte coletivo (em relacéo ao 18,0% 21,5% 0,8 0,267 Apurado
salario minimo)
Percentual de recursos
. efetivamente aplicados em 85,0% 64,1% 0,7 0,700 Apurado
_ G?_Stao; Mobilidade Urbana
F|s(;:a 128630 € "Total de Recursos (R$) investidos N30 NZo apurado -
peracao em Mobilidade Urbana, por 190,90 P
calculada Sem meta

habitante, por ano
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8. QUADRO RESUMO - HISTORICO DOS INDICADORES

DIVISAO MODAL E FROTA

oD O/D O/D
INDICADOR 1995 2002 2012

Percentual de viagens a pé (em relacdo ao total de viagens) 37,1