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Apresentacio

O presente documento integra a série Notas Tecnicas de Acessibilidade (NTA), que é
um produto do projeto Politica de Acessibilidade na Mobilidade Urbana de Belo
Horizonte (Pamu-BH).! A logomarca desse projeto é a emblematica meta Acessibilidade

para todos.

O Acessibilidade para Todos foi publicamente anunciado pela BHTrans em 14 de
agosto de 2015 quando da realizacdo do Semindrio Internacional de Acessibilidade na
Mobilidade Urbana de Belo Horizonte.”> Naquele momento foi especialmente criada uma
pagina na home page da BHTrans para dar publicidade as a¢des do projeto, incluindo o
compromisso de elaborar ¢ publicar notas técnicas capazes de apoiar a proposi¢do ¢ o

monitoramento da Pamu-BH.

Como metodologia da pesquisa para elaboragdo das notas da série NTA, adotou-se o
Sistema de Informagdes da Mobilidade de Belo Horizonte (SisMob-BH) como um
repositorio digital do assunto.® O sistema foi criado em 2010 com a publicagio, no portal
da BHTrans na infernet, de graficos organizados em assuntos. Com sua atualizagdo se

dando de forma sistematica, em janeiro de 2015 o SisMob-BH passou a também publicar

! Considerando que nem todas as pessoas lerdo todos os documentos da série NTA, o contetdo do inicio da
apresentagdo de cada nota técnica dessa série ¢ basicamente o mesmo para situar o leitor. A pagina
“Atividades do projeto” do “Acessibilidade para Todos” na home page da BHTrans contém informagoes
detalhadas sobre esse projeto. Vale também destacar que quando de seu lancamento em 2015, o nome da
série Notas Técnicas de Acessibilidade era Notas Técnicas BHTrans de Acessibilidade.

2 Conforme BHTRANS (2015x). Consulta ao Sistema de Informag¢des da Mobilidade de Belo Horizonte
(SisMob-BH) permite-nos constatar que, desde 1996, a marca “acessibilidade para todos” ja foi e vem sendo
utilizada por diversas institui¢des.

3 A concepgio do SisMob-BH, intitulada “A constru¢io de um sistema de informacdes da mobilidade urbana
como condigdo para sustentar a revisdo permanente do Plano de Mobilidade Urbana de Belo Horizonte
(PlanMob-BH)”, venceu o Prémio Inovar 2014. Ela esta descrita em OLIVEIRA, M.F. (2014Db).
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uma planilha de dados abertos com toda a informaga@o coletada e organizada para sustentar

a elaboragio dos graficos tematicos e de anélises pontuais.*

Com o lancamento do Acessibilidade para Todos em agosto de 2015, o tema da
acessibilidade, sempre tratado de forma transversal no SisMob-BH, passou a ser o foco da
ampliagdo do sistema. Passou-se a buscar enquadrar a acessibilidade e o desenho universal

na maior quantidade possivel de assuntos existentes.

Em agosto de 2016 foram lancadas as duas primeiras versdes da primeira nota técnica
de acessibilidade da Pamu-BH com a denominac¢ao de Acessibilidade em 6nibus urbano do
transporte puiblico coletivo (versdes 1A e 1A corrigida).’ O passo seguinte foi colocar seu
conteido em discussdo no ambiente interno da BHTrans, quando foi solicitado um

posicionamento formal aos profissionais que, de alguma forma, lidam com o assunto.’

Os comentarios e contribui¢cdes recebidos entre agosto e outubro de 2016 serviram
para mostrar a necessidade de se detalhar ainda mais o assunto, em um processo de busca
permanente do direito a cidade para todos. Dada a complexidade do tema e a profusdo de
informacgdes, decidiu-se entdo dividir o documento elaborado em agosto de 2016 em duas

notas, com 0s seguintes assuntos e codigos:

a) NTA n.° 1 (versio B)’ - Conceituagdo e andlise sobre acessibilidade em 6nibus
urbano do transporte publico coletivo (esse novo documento assume a numeragao

original da primeira nota da série NTA);

b) NTA n.° 2 (versio A)® - Proposigdo de um indice-chave de acessibilidade em 6nibus
urbano do transporte publico coletivo (esse documento assume uma nova numeragao

na série NTA).

Antes de prosseguir, convém destacar que o SisMob-BH chega ao inicio de 2019 com

9.244 registros (referéncias, verbetes e indicadores) que ajudam a melhor conhecer a

4 Essa planilha (atualmente sem atualizagio permanente) estd disponivel para ser baixada na home page da
BHTrans.

S OLIVEIRA, M.F. (2016h1; 2016h2).

6 A “versdo 1A” circulou entre os revisores € a versdo “1A corrigida” foi remetida para 31 profissionais da
BHTrans lotados na Assessoria Juridica (AJU), na Diretoria de Planejamento (DPL), na Diretoria de
Transporte Publico (DTP), na Diretoria de Ag¢3o Regional e Operagdo (DRO) e na Diretoria de
Administragdo e Finangas (DAF).

7 OLIVEIRA, M.F. (2016;).

8 OLIVEIRA, M.F. (2016k). Vale destacar: uma minuta da N74 .° 24 foi remetida a alguns profissionais da
BHTrans para subsidiar as discussdes sobre o eixo “Acessibilidade Universal” na “3? Oficina Interna Revisdo
PlanMob-BH” realizada pela DPL/BHTrans em 06/05/2016.
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mobilidade urbana de Belo Horizonte.” A presente nota contém toda a informagdo que se
conseguiu organizar no SisMob-BH, até o momento, sobre o assunto aqui tratado. Convém
reafirmar a importancia das andlises quantitativas aqui apresentadas citando Robert

Putnam: “Temos que impor as nossas ideias a disciplina dos nimeros”.!°

Esta NTA n.° 2D é uma atualizacdo da NT4 n.° 2C."! Ela foi revisada e atualizada em
27/03/2020 com resultados quantitativos relativos ao ano de 2019 do sistema de transporte
coletivo de Belo Horizonte e seus diversos subsistemas. Ela continua dividida em quatro
partes, além da apresentagdo, das referéncias e das assinaturas, quais sejam: 1) objetivos;
2) defini¢des e indicadores existentes; 3) definicdo do indice-chave de acessibilidade no
embarque/desembarque de dnibus urbanos; 4) consideragdes finais e proposigoes. Ao final
da nota continua havendo um apéndice com detalhamento de informag¢des e um anexo com

graficos.

Destaque-se que, como em toda a série NTA, o presente documento reflete o
pensamento do autor e ndo deve ser lida como uma posicao oficial da BHTrans e nem das
demais instituices onde atua: o Conselho Municipal de Direitos da Pessoa com
Deficiéncia de Belo Horizonte (CMDPD-BH), o Conselho Municipal do Idoso de Belo
Horizonte (CMI-BH), a Comissdo de Acessibilidade de Belo Horizonte (CPA-BH), a
Comissdo de Defesa dos Direitos das Pessoas com Deficiéncia da Seccional Minas Gerais

da Ordem dos Advogados do Brasil (OAB-MG), o BH Acessivel e o Levante-BH.!?

1 Objetivos

Esta versio D da NTA n.° 2 tem como objetivo principal atualizar o “Indice de
Acessibilidade do Embarque/Desembarque da frota de transporte coletivo Belo Horizonte”
(sigla IAED-BH) e seus componentes relativos ao ano de 2019. Seus objetivos secundarios

permanecem sendo:

%4.255 verbetes + 3.506 referéncias + 1.483 indicadores = 9.244 (quantidade apurada em 20/03/2018).

10 PUTNAM (2006, p.158).

' Versdo D de 27/04/2019 e versdo C de 1°/04/2018

12.0 autor desta NTA n° 2D atualmente ocupa os cargos de assessor da presidéncia da BHTrans, conselheiro
do CMI-BH e membro da CPA-BH. E também ex-presidente e colaborador permanente do CMDPD-BH e
membro consultor da OAB-MG, além de integrar as organizagdes ndo governamentais BH Acessivel e
Levante-BH. Vale destacar: cada versdo de cada nota da série Notas Técnicas de Acessibilidade conta, além
do autor, com revisor(es) especialmente convidado(s) para avaliar e, se for o caso, sugerir mudancas tanto de
forma quanto de conteudo. Para alguns assuntos também se promove a circulagdo de uma minuta antes da
emissdo da versdo definitiva.
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a) complementar o diagnostico apresentado na NTA4 n.° I;

b) contribuir na elaboracdo do Plano BHTrans de Acessibilidade na Mobilidade
Urbana de Belo Horizonte (Plamu-BHTrans 2018) como parte integrante do Plano de
Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (PlanMob-BH) que, por sua vez, ja & parte

integrante do Plano Diretor de Belo Horizonte desde 2019;'?

¢) contribuir na elaborac¢do de relatorio circunstanciado de acessibilidade, documento
previsto na legislacdo em vigor sobre o cumprimento dos prazos para promog¢do da

acessibilidade no transporte coletivo de uma cidade/regido;'*

d) contribuir na elaboracdo de certificagdo de acessibilidade, documento previsto na
legislagdo em vigor para que as empresas concessiondrias do transporte coletivo
(convencional e BRT) e os permissiondrios do transporte coletivo suplementar possam

aplicar em seus veiculos o simbolo internacional de acesso;'

e) organizar, permitindo a consulta de qualquer interessado, toda a informacgdo
existente sobre a acessibilidade em 6nibus urbano do transporte publico coletivo de Belo

Horizonte. '

f) organizar, permitindo a consulta de qualquer interessado, um conjunto de
indicadores capazes de medir a efetivagdo do direito de acesso ao transporte coletivo por

onibus como parte do direito de acesso amplo e democratico ao espaco urbano.!’

2 Defini¢oes e indicadores existentes

13 BH (2019¢12).

14 «Art. 120 - Cabe aos orgdos competentes, em cada esfera de governo, a elaboragdo de relatorios
circunstanciados sobre o cumprimento dos prazos estabelecidos por forga das Leis n.° 10.048, de 8 de
novembro de 2000, ¢ n.° 10.098, de 19 de dezembro de 2000, bem como o seu encaminhamento ao
Ministério Publico e aos 6rgdos de regulagdo para adogdo das providéncias cabiveis. Paragrafo inico - Os
relatorios a que se refere o caput deste artigo deverdo ser apresentados no prazo de 1 (um) ano a contar da
entrada em vigor desta Lei.” (BRASIL, 2015a).

15 “Para colocag¢do do simbolo internacional de acesso nos veiculos, as empresas de transporte coletivo de
passageiros dependem da certificacdo de acessibilidade emitida pelo gestor publico responsavel pela
prestacao do servigo.” (BRASIL, 2015a, art.46/§3°).

16 Trata-se de uma atividade permanente do SisMob-BH, que passa a ser incorporada ao Acessibilidade para
Todos como uma estratégia metodologica da série Notas técnicas de acessibilidade. Essa atividade tem como
premissa a chamada Lei de acesso a informacdo: “E dever dos orgios e entidades publicas promover,
independentemente de requerimentos, a divulgacdo em local de facil acesso, no d&mbito de suas competéncias,
de informagdes de interesse coletivo ou geral por eles produzidas ou custodiadas.” (BRASIL, 201 1b/art.8°).

17 Esse € o objetivo principal anunciado na tese de doutorado de OLIVEIRA, M. F. (2014a, p.47): “elaborar
uma reflexdo sobre a atual politica de mobilidade urbana de Belo Horizonte que seja capaz de contribuir na
busca do direito de acesso amplo e democratico ao espago urbano”.
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o

Todas as defini¢des que ddo suporte a presente nota técnica estdo contidas na NTA n.
1. Sao elas: acessibilidade, acessibilidade universal, desenho universal, prazo para uma
cidade/regido brasileira tornar todos os elementos dos sistemas de transporte publico
acessiveis, prazo para uma cidade/regido brasileira apresentar relatorio circunstanciado de
acessibilidade nos sistemas de transporte publico, simbolo internacional de acesso,

1'8 transporte coletivo suplementar, transporte publico

transporte coletivo convenciona
coletivo, viagem acessivel, viagem com alguma facilidade no embarque/desembarque.
Além dessas, tomando-se sempre a operacdo de embarque/desembarque dos passageiros
em veiculos urbanos como referéncia, também foram definidos: Onibus com desenho
universal, Onibus acessivel (ou com acessibilidade), Onibus nao acessivel no
embarque/desembarque, 6nibus com alguma facilidade, 6nibus com embarque exclusivo

em nivel, 6nibus com embarque parcial em nivel, énibus com piso baixo, 6nibus com

elevador hidraulico.

Convém aqui ratificar o que foi anunciado no item que apresenta as defini¢des
contidas na NTA4 n.° I. O conceito de acessibilidade, apesar de muito utilizado por gestores
e planejadores urbanos, € por vezes utilizado de forma retérica e genérica, sem demarcagao
do que efetivamente significa. Isto gera entendimentos equivocados que afetam

negativamente a defini¢iio, apuragiio e acompanhamento de indicadores, acdes e metas.'”

As defini¢des apresentadas na NTA4 n.° I foram elaboradas com base na legislagdo
brasileira em vigor, que estabelece com clareza o que ¢ acessibilidade e o que ¢ desenho
universal. Com base nessas defini¢des pode-se concluir que estd defasado o conceito de
“acessivel” de indicadores utilizados por diversos 6rgaos e entidades brasileiros, como se
viu ao longo da nota n.° 1. Nela se concluiu que a partir de junho de 2015, com a entrada
em vigor da Lei Brasileira de Inclusdo - LBI *°, “acessibilidade universal” deve ser

entendida como “acessibilidade com desenho universal”.

18 Destaque-se que o subsistema denominado na NTA n.° 1C de “transporte coletivo convencional” foi
renomeado “empresas concessionarias” e doravante estd dividido em dois subsistemas: 1) “subsistema de
transporte coletivo suplementar urbano por Onibus operado por pessoas fisicas permissionarias de Belo
Horizonte” identificado pela sigla “tcs” e 2) “subsistema de transporte coletivo urbano por 6nibus operado
por empresas concessionarias de Belo Horizonte” identificado pela sigla “tcec” conforme OLIVEIRA, M. F.
(20194d). Essas definigoes serdo incluidas na NT4 n.° I1D.

19 Conforme OLIVEIRA, M. F. (2014a, p.86-97 - Analise documental da atual politica de mobilidade urbana
de Belo Horizonte).

20 BRASIL (2015a)
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Logo em seguida as defini¢des, a NTA n.° I apresentou e analisou indicadores
utilizados e/ou propostos pelos seguintes oOrgdos/entidades: Associagdo Nacional de
Transportes Publicos - ANTP, Mobilize - Mobilidade Urbana Sustentavel, Programa

Cidades Sustentaveis e BHTrans.?!

Sdo eles: “indice de acessibilidade fisica de veiculos”, “porcentagem e escala de
onibus municipais acessiveis a pessoas com deficiéncia fisica”, “percentual da frota de
Onibus com acessibilidade para pessoas com deficiéncia”, “percentual da frota de 6nibus
com elevador para pessoas com deficiéncia”, “percentual da frota de Onibus com piso
rebaixado para pessoas com deficiéncia”, “percentual da frota do transporte coletivo com
acessibilidade”, “percentual de viagens com acessibilidade no transporte coletivo
convencional”, “viagens com acessibilidade”, "percentual de veiculos da frota com

desenho universal".

Apoés a apresentacdo ¢ analise dos indicadores encontrados, na N74 n.° I foram
analisados os resultados a eles referidos. Para alguns, as informagdes disponiveis ndo
foram suficientes para suportar uma analise. Para os demais indicadores, o que se concluiu
¢ eles estdo, todos, defasados do que estabelece o novo marco legal brasileiro de
acessibilidade instituido pela Lei Brasileira de Inclusdo (LBI) em 2015.22 Eles confundem
acessibilidade com desenho universal e tratam antiquados 6nibus dotados de escada e
elevador hidraulico em uma porta como se fossem capazes de oferecer o0 mesmo grau de
autonomia e seguran¢a aos passageiros que modernos Onibus com embarque em nivel

equipados com rampas automaticas em todas as portas.

Na NTA n.° I sdo apresentados e analisados resultados de quase cinquenta indicadores,
de quase vinte cidades/regides, relativos & acessibilidade em 6nibus urbanos. No caso de
Belo Horizonte, por exemplo, héa resultados separados tanto para o sistema de transporte
como um todo como para partes do sistema. Para alguns indicadores de Belo Horizonte foi
possivel organizar séries historicas que iniciam no ano 1993 (mais de vinte anos atras,

portanto).

2l Além das fontes aqui analisadas foram também consultados, sem sucesso, o Sistema de Indicadores Nossa
BH (MNBH, 2016a) e 0 Global BRT Data (WRI, 2016¢).
22 BRASIL (2015a).
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Diante da profusdo de resultados e da inadequagdo dos indicadores encontrados,
decidiu-se pela defini¢do de um novo indicador, capaz de sintetizar resultados e permitir

uma andlise menos impressionista. E que se apresenta no item seguinte.

3 Definiciao do indice-chave de acessibilidade no embarque/desembarque de 6nibus

urbano

Inicialmente, convém ratificar que a organizagdo de indicadores de acessibilidade no
SisMob-BH busca suprir uma lacuna, qual seja, a de informacgdes quantitativas
desagregadas que contenham elementos capazes de permitir andlises consistentes. Essas
analises devem ser capazes de gerar os imputs necessarios a elaboragdo da Pamu-BH.
Pretende-se que essa politica sustente um Plano de Acessibilidade como parte integrante do
PlanMob-BH. Antes de prosseguir, no entanto, convém alertar para a importancia de
entidades aqui citadas, como a ANTP e a WRI Brasil conhecerem, reconhecerem e
adotarem o indice aqui proposto. O aperfeicoamento do indice também deve ser

permanentemente buscado.

No contexto da Pamu-BH, cuja logomarca é o emblematico Acessibilidade para
Todos, uma das metas ¢ a criacdo de indicadores-chave, ancorados em indicadores de
apoio, todos robustos, confidveis e com séries historicas.® Por isto, ja na NTA n.° 2B foi
proposta a ado¢do do “indice de acessibilidade no embarque/desembarque da frota de
transporte coletivo por 6nibus” como indicador-chave do eixo “Acessibilidade Universal”
da revisio do PlanMob-BH 2030.* Foi também proposto, naquele momento, que os
demais indicadores encontrados — alguns com ajustes - sejam tratados como indicadores de

apoio.

Antes de prosseguir, ¢ importante destacar que o indice TAED foi assumido pela

BHTrans em 2018 como o indicador n.® 98 da prestagdo de contas com 100 indicadores do

23 Para que ndo pairem davidas, convém mais uma vez destacar que nesta nota técnica o conceito de
acessibilidade ¢ sempre tomado como o estabelecido na Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com
Deficiéncia (BRASIL, 2015a, art.3%inciso I) e refere-se apenas a possibilidade e condigao fisicas de alcance,
com seguranga ¢ autonomia, dos 6nibus urbanos das cidades/regides estudadas.

24 Em junho/2016 foram definidos, conforme BHTRANS (2016wa), scis indicadores para esse eixo,
incluindo quatro indicadores-chave, mas nenhum deles com a robustez do IAED aqui proposto. O unico que
trata da frota do transporte coletivo ¢ o "percentual de veiculos da frota com desenho universal", do qual
tratamos, nesta nota técnica, no item 3.
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ObsMob-BH apresentada em 19 de junho de 2018.° O IAED passa, assim, a compor o rol
de “indicadores do eixo acessibilidade universal" do PlanMob-BH que no SisMob-BH sao
chamados de “indicadores PlanMob-BH acessibilidade”. Também em 2018 ele foi
utilizado em memorial analitico elaborado pelo autor desta nota técnica para atender
solicitagdo do Ministério Piblico de Minas Gerais (MPMG).?® Finalmente, em 2019 o
IAED passou a compor o painel do chamado “Sistema Local de Monitoramento de

Indicadores ODS” da Prefeitura de Belo Horizonte (PBH).?’

Vale ressaltar que permanece sendo fundamental a busca permanente de novos
indicadores e resultados, assim como a busca de referenciais comparativos de sistemas de

transporte urbano em cidades de todo o mundo.

3.1 Hipdteses assumidas para escolha do indicador-chave do eixo acessibilidade
universal da revisdo do PlanMob-BH
-ndo ha inten¢do de se criar um indicador unico que seja capaz de medir a

acessibilidade na mobilidade urbana, pois o tema é amplo e complexo;

- considera-se que o IAED mede uma condi¢do sine qua non da acessibilidade, ou
seja, sem o alcance das condigdes por ele medidas toda a acessibilidade fica
comprometida, embora o seu alcance ndo mega, por si s, que a acessibilidade esteja
efetivamente sendo alcancada (isto deve ser medido por meio de indicadores de

apoio);

- 0 IAED refere-se apenas a facilidade/dificuldade fisica que podem ter as pessoas
para embarcar/desembarcar dos Onibus, por ser essa uma condi¢do relativamente

simples de avaliar e de compreender;

- 0 [AED nao mede a acessibilidade de pessoas com deficiéncia visual, intelectual e/ou

auditiva (que tém especificidades para além do embarque/desembarque em nivel);

2> BHTRANS (2018g1). Metas ndo estdo apresentadas nesse documento e a “justificativa de desempenho”
apresentada € a NTA4 n.° 3B [sic] de 1° de junho de 2018], querendo referir-se 8 NTA n.° 2B finalizada nessa
data.

26 “Em 21/03/2018 a CEAT [Central de Apoio Técnico do MPMG] formaliza junto 2 BHTrans a solicitagio
de manutengdo de apoio no exame das condigdes de acessibilidade do transporte publico em municipios de
Minas Gerais onde o Promotor de Justica tenha instaurado investigago. [...] Imediatamente, a BHTrans
pronuncia-se favoravelmente a continuidade da parceria com o MPMG que, destaque-se, iniciou-se em 2015
com a elaborag@o de memorial analitico sobre a acessibilidade do sistema de transporte coletivo de Itabirito.”
conforme OLIVEIRA (2018a).

?7 Indicador “IAED tc BH” como indicador 011-122 conforme BH (2019b4).
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3.2

- 0 [AED ndo mede a acessibilidade antes/apos o embarque/desembarque, deixando de
fora questdes importantes como as condigdes fisicas do ponto de parada onde se
espera/embarca/desembarca, as condi¢des no interior do veiculo durante a viagem e as

condigdes para manifestar a intengdo de embarcar/desembarcar;

-0 IAED ndo mede a acessibilidade real, vivenciada pelo usuario, uma vez que se
baseia em resultados da frota existente e ndo da operagdo de embarque/desembarque

efetivamente proporcionada por essa frota.?®

Indicador definido
Sigla/nome

IAED = indice de acessibilidade do embarque/desembarque da frota de transporte

coletivo por Onibus de um sistema ou subsistema com base em uma escala de

acessibilidade em Onibus urbano definida no SisMob-BH

obs.: essa escala de acessibilidade, denominada escala IAED, pretende cobrir todos os
tipos de Onibus de qualquer sistema de transporte coletivo urbano por Onibus
atualmente existente e, portanto, tem a pretensdo de poder ser aplicada a qualquer

cidade/regidio do Brasil e do mundo.”

Formula de calculo do indicador

IAED = >(n.° de 6nibus do sistema ou subsistema de cada nivel da escala IAED x

pontuacdo de cada nivel da escala IAED) / n.° de total de 6nibus do sistema ou subsistema

obs.1: os n.° de Onibus dessa formula sdo identificados nos arquivos do SisMob-BH

como os indicadores F tc e seus componentes

obs.2: cada tipo de Onibus de um sistema ou subsistema deve ser previamente
enquadrado em um dos dez niveis da escala [AED, que varia da melhor situagdo (nivel
10 quando o veiculo tem desenho universal) a pior situacdo (nivel 1 quando o dnibus
ndo oferece qualquer facilidade) no que se refere ao embarque/desembarque dos

passageiros.

28 O indicador ndo mede, por exemplo, se o operador esta treinado para operar o elevador hidraulico € nem se
o equipamento esta em condi¢des para ser acionado com seguranga.

29 A escala IAED esta apresentada no Quadro 2 no Apéndice desta nota técnica. Novas modalidades de
onibus que venham a ser encontradas serdo incorporadas a escala, ajustando-a se for o caso.

versdo D da Nota Técnica de Acessibilidade n.° 2 - NTA n.° 2D de 24 mar. 2020 (p.9)



Vantagens do indicador IAED

- ¢ facil de entender (pois de baseia em uma escala de 1 a 10, onde 1 € a pior situagdo e
dez ¢ a melhor) e de calcular (pois € o resultado da média ponderada dos pesos dados

aos Onibus do sistema);*°

- ja foram encontrados exemplos de veiculos classificados em quase todos os niveis da

escala, seja operando em cidades/regides brasileiras, seja operando fora do Brasil;

- ha resultados anuais de 1993-1995, 2003 e 2009-2019 para o transporte operado
pelas empresas concessionarias de Belo Horizonte, ndo tendo sido ainda encontrados

resultados dos demais anos para completar a série historica;

- hé resultados anuais de 2014-2019 para o transporte suplementar de Belo Horizonte,
ndo tendo sido ainda encontrados resultados dos demais anos para completar a série
historica;

- ha resultados de uma cidade tomada como benchmark nacional (Curitiba), de dois

subsistemas da maior cidade brasileira (Sdo Paulo) e do sistema metropolitano da

RMBH gerenciado pela Setop-MG;

- ha resultados pontuais de outras cidades brasileiras (Contagem e Joinville), estando
em curso a busca de resultados de outras cidades/regides brasileiras e fora do Brasil

para também calcular os indices;

-ha dois requisitos de parte interessada (RPI) definidos com base na legislacdo
brasileira em vigor, quais sejam, de “acessibilidade com desenho universal” e de

“acessibilidade sem desenho universal”.’!

30 Denominada “escala IAED”, é uma escala assumidamente arbitraria, em uma sequéncia de graus de
acessibilidade, com a intengao de recepcionar qualquer tipo de dnibus urbano.

31 No SisMob-BH est4 definido o nivel 6 como “RPI de acessibilidade sem desenho universal” e o nivel 10
como “RPI de acessibilidade com desenho universal” conforme verbetes "desenho universal (RPI tc 1)" e
“desenho universal (RPI tc 2)". RPI ¢ uma "Traducdo mensuravel de necessidade ou expectativa, implicita ou
explicita, de parte interessada” conforme ANTP (2013b, p.99 - citando o Prémio Nacional da Qualidade
2013). Considera-se que o nivel 10 da escala IAED ¢ um RPI de acessibilidade com desenho universal, pois
apenas os veiculos enquadrados nesse nivel atendem plenamente aos sete principios do desenho universal,
que sdo os requisitos de acessibilidade definidos na LBI. Considera-se que o nivel 6 da escala IAED ¢ um
RPI de acessibilidade sem desenho universal, pois apenas os veiculos enquadrados a partir desse nivel podem
ser considerados acessiveis, embora ainda sem atendimento aos sete principios do desenho universal que, por
sua vez, sdo os requisitos de acessibilidade definidos na LBI.
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3.3 Escala adotada para composicao do indicador IJAED

O Gréfico 3.3.1 apresenta a escala IAED, que varia do nivel 1 (quando o 6nibus ndo
oferece qualquer facilidade e, portanto, ¢ “ndo acessivel”) ao nivel 10 (quando o veiculo
atende aos principios de “desenho universal”). Essa escala ¢ adotada para apuracdo do
indicador IAED de cada cidade/regido incorporada ao SisMob-BH. Como ja se antecipou,
os detalhes relativos a cada um dos dez niveis da escala IAED, com as descri¢des dos

onibus enquadraveis em cada um, estdo apresentados no Apéndice desta nota técnica.

Grafico 3.3.1 - Escala IAED em dez niveis

desenho universal | 10

em nivel c/uma rampa automatica | 9

em nivel ¢/ uma rampa manual | 8

em nivel total s/rampa | 7

em nivel parcial s/rampa | 6

BRT misto c/elevador ndo exclusivo | 5§

BRT misto c/elevador exclusivo | 4
elevador nio exclusivo 3

elevador exclusivo 2
ndo acessivel [ ] 1

Fonte: Grafico 810a do SisMob-BH - Anexo desta NTA4 n.° 2D.

3.4 Uso da escala de acessibilidade para enquadramento de tipos de onibus

A pesquisa para criagdo da escala IAED detectou a existéncia de cidades/regides, ao
redor do mundo, onde operam 6nibus enquadraveis nos dez niveis. De posse dos resultados
das cidades/regides para as quais foi possivel calcular o IAED, ja se constatou a existéncia

no Brasil de 6nibus enquadraveis em todos esses niveis.*?

A escala IAED reforga a tese, aqui apresentada, de que existe uma variedade de tipos
de Onibus, cada qual oferecendo diferentes graus de facilidade para o

embarque/desembarque de passageiros € que ¢ importante buscar um indice que

32 Nas cidades/regides brasileiras para as quais ja foi calculado o IAED s6 ndo foram encontrados 6nibus do
nivel 7 (em nivel total sem rampa) e do nivel 9 (em nivel com uma rampa automatica).
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quantifique essa diversidade, sintetizando a dispersdo dos resultados. Essa gradagdo,
incorporada ao indice IAED, ¢ ignorada pelos demais indicadores analisados nesta nota
técnica. Vale destacar que em Belo Horizonte operam ou ja operaram Onibus enquadraveis
em seis dos dez niveis da escala. Em Contagem sdo apenas dois tipos de Onibus; em
Curitiba, Joinville e Sao Paulo os 6nibus sdo de trés tipos, embora ndo sejam os mesmos

tipos em cada cidade; na RMBH existem quatro tipos de dnibus.

O Grafico 3.3.2 apresenta a escala IAED com o nome de uma cidade/regido para cada
nivel da escala onde a nossa pesquisa detectou a existéncia de 6nibus. De imediato, pode-
se constatar em RMBH e Belo Horizonte (na Regido Metropolitana de Belo Horizonte,
portanto) ha exemplos de Onibus que operam ou ja operaram em sete dos dez niveis da

escala IAED.??

Grafico 3.3.2 - Exemplos de enquadramento de veiculo em cada nivel da escala IAED
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Fonte: Grafico 810b2 do SisMob-BH” — Anexo desta NTA n.° 2D.

Antes de prosseguir com resultados quantitativos apurados de TAED, a seguir sdo
apresentadas figuras que ilustram o enquadramento de veiculos em todos os niveis da

escala IAED.

330 SisMob-BH denomina como “RMBH metropolitano” o sistema de transporte coletivo urbano da RMBH
gerenciado pela Secretaria de Estado de Transportes e Obras Publicas de Minas Gerais (Setop-MG).
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3.4.1 Onibus do nivel 10 (desenho universal)*

Figura 1 - 6nibus do nivel 10 da escala IAED com rampa veicular automatica projetada para a plataforma de
uma estacdo-tubo do sistema de transporte ptiblico de Curitiba permitindo o embarque/desembarque em nivel
por todas as portas.>

¥

Figura 2 - plataformas de uma estagdo-tubo do sistema de transporte publico de Curitiba, vendo-se ao fundo
um Onibus do nivel 10 da escala IAED parado para permitir o embarque/desembarque em nivel de todos os
passageiros, com autonomia e seguranga, por todas as portas.>

34 Os 6nibus enquadraveis no nivel 10 da escala IAED podem ser de piso alto ou piso baixo e atendem ao que
esta definido em “Onibus urbano com desenho universal no embarque/desembarque”, em “Onibus urbano
acessivel (ou com acessibilidade) no embarque/desembarque”, em “Onibus urbano com alguma facilidade no
embarque/desembarque” e em “Onibus urbano com embarque/desembarque exclusivo em nivel” na Nota
técnica de acessibilidade n.” 1.

35 Conforme BLOG MEU TRANSPORTE (2010b).

36 Conforme CURITIBA (2013).
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Figura 2B - 6nibus do nivel 10 da escala IAED, articulado, com rampas veiculares automaticas projetadas
para a plataforma de uma estagdo de bairro em Quito/Equador permitindo o embarque/desembarque em nivel
de todos os passageiros, com autonomia e seguranga, por todas as portas (detalhe da fotografia: como o
dnibus ¢ de piso alto, gradis protegem o passageiro do vao veiculo/plataforma lateral as rampas).>’

Na NTA n.° I antecipamos que “um mesmo tipo de Onibus pode, por forca de imperativos
operacionais, se prestar a servigos com graus distintos de acessibilidade. Por isto, convém aqui
salientar que nossa pesquisa detectou, em Quito, a utilizagdo de dnibus do nivel 10 da escala IAED
em operacdo de embarque/desembarque com escadas. Nesse caso, o embarque/desembarque

acontece com grau de acessibilidade similar ao prestado por 6nibus do nivel 1 da escala IAED.

37 Crédito: Elizabeth Gomes de Moura (26 jun. 2010).
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Figura 2C - escadas em praca de Quito para permitir o embarque/desembarque de 6nibus do nivel 10 da
escala IAED com embarque/desembarque fora de estagdo de integrag@o (detalhes da fotografia: as escadas
estdo chumbadas no piso da praga e sio protegidas por sombrinhas).?®

3.4.2 Onibus do nivel 9 (em nivel ¢/uma rampa automatica)®

Shuili'e X [ -.-::-.l.._:l- sl
Figura 3A - 6nibus do nivel 9 da escala IAED com rampa veicular automatica projetada para a calgada em
Winnipeg/Canada, permitindo o embarque/desembarque em nivel de todos os passageiros, com autonomia e
seguranga, por uma porta.*’

38 Crédito: Elizabeth Gomes de Moura (26 jun. 2010).

39 Os 6nibus enquadraveis no nivel 9 da escala IAED podem ser de piso alto ou piso baixo e atendem ao que
esta definido em “Onibus urbano acessivel (ou com acessibilidade) no embarque/desembarque”, em “O6nibus
urbano com alguma facilidade no embarque/desembarque”, e em “Onibus urbano com
embarque/desembarque exclusivo em nivel” na Nota técnica de acessibilidade n.° 1. Além de
Winnipeg/Canadé, o SisMob-BH ja detectou a existéncia de 6nibus nivel 9 em Nova York/Estados Unidos,
Barcelona/Espanha, Metz/Franga e Parma/Itélia.

40 Conforme WINNIPEG (2016al).
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Nova York/Estados Unidos, permitindo o embarque/desembarque em nivel de todos os passageiros, com
autonomia e seguranga, por uma porta.*!

3.4.3 Onibus do nivel 8 (em nivel c/uma rampa manual)*

Figura 4 - 6nibus do nivel 8 da escala IAED em operagdo no BRT Move de Belo Horizonte com destaque
para a porta tnica onde ha rampa veicular manual (fechada) instalada na porta central do veiculo permitindo,
quando basculada, o embarque/desembarque em nivel dos passageiros na plataforma de uma estagao de
integragdo ou de transferéncia.*3

41 Conforme MARTINS (2013al).

42 Os 6nibus enquadraveis no nivel 8 da escala IAED podem ser de piso alto ou piso baixo e atendem ao que
esta definido em “6nibus urbano acessivel (ou com acessibilidade) no embarque/desembarque”, em “6nibus
urbano com alguma facilidade no embarque/desembarque” e em “Onibus urbano com embarque/desembarque
exclusivo em nivel” na Nota técnica de acessibilidade n.° 1. Além de Belo Horizonte, o SisMob-BH ja
detectou a existéncia de onibus nivel 8 em Curitiba, Joinville, RM Curitiba e Salzburgo/Austria.

43 Conforme FREITAS (2014al).
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Figura 5 - 6nibus do nivel 8 da escala IAED em operagdo no BRT Move de Belo Horizonte com destaque
para segundo modelo de rampa veicular manual fechada instalada na porta central do veiculo permitindo,
quando basculada, o embarque/desembarque em nivel dos passageiros na plataforma de uma estagao de
integracdo ou de transferéncia (detalhes da fotografia: rampa em mal estado de conservagao; indesejados vao
horizontal e diferenca de altura entre veiculo/plataforma;).**

1 | B — V.
Figura 6 - 6nibus do nivel 8 da escala IAED em operacao no BRT Move de Belo Horizonte com destaque
para terceiro modelo de rampa veicular manual fechada instalada na porta central do veiculo permitindo,
quando basculada, o embarque/desembarque em nivel dos passageiros na plataforma de uma estagdo de
integragdo ou de transferéncia.*’

4 Crédito: Marcelo Vasconcelos Araujo/WRI Brasil Cidades Sustentaveis (9 mar. 2016).
45 Crédito: Mariana Gil/WRI Brasil Cidades Sustentaveis (jun. 2014) em GIL (2014).
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Figura 7 - onibus articulado do nivel 8 da escala IAED em operagao na linha 50 (direta Estagdo
Pampulha/Centro) do BRT Move de Belo Horizonte (detalhes da fotografia: do lado direito do dnibus ndo ha
portas para embarque/desembarque de passageiros e a Ginica porta existente desse lado do veiculo é para
acesso exclusivo do operador; cadeirante € seu acompanhante circulam na ciclovia).*®
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Figura 7A - micro-6nibus com uma rampa manual em Santos (SP).*’

46 Crédito: Marcelo Vasconcelos Aratjo/WRI Brasil Cidades Sustentaveis (9 mar. 2016).
47 “Foto: Divulgagio CET-Santos” em BAZANI (2017a) — figura incluida na NTA4 n.° 2C.
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3.4.4 Onibus do nivel 7 (em nivel total sem rampa)

Figura 7B - 6nibus em nivel total sem ampa em Amsterdam (Holanda).*®

48 “Foto: Divulgacdo do Future Bus com utilizagdo da tecnologia City Pilot em MOBILIZE (2016d) - figura
incluida na NTA4 n° 2C. Trata-se de exemplo do nivel 10 (desenho universal) se a tecnologia garantir que o
veiculo ndo demandara a existéncia de uma rampa e do nivel 7 caso a tecnologia ndo garanta que o vao entre
o veiculo e a cal¢ada tenha menos de 3cm.
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3.4.5 Onibus do nivel 6 (em nivel parcial sem rampa)*

Figura 8 - 6nibus do nivel 6 da escala IAED com piso baixo dianteiro/central sem rampa veicular em linha do
transporte convencional de Belo Horizonte, permitindo o embarque/desembarque em nivel de todos os
passageiros com autonomia e seguranga se o motorista alinhar completamente o veiculo com a calgada

(detalhes da fotografia: inscrigdo PISO BAIXO na dianteira e na lateral da carroceria).>

4 Os 6nibus enquadraveis no nivel 6 da escala IAED podem ser de piso alto ou piso baixo e atendem ao que
esta definido em “Onibus urbano com alguma facilidade no embarque/desembarque” ¢ em “6nibus urbano
com embarque/desembarque exclusivo em nivel” na Nota técnica de acessibilidade n.° 1. Além de Belo
Horizonte, o SisMob-BH ja detectou a existéncia de 6nibus nivel 6 na Cidade da Guatemala/Guatemala.

30 Crédito: Cadmo Augusto (2011) em AUGUSTO (2011a).
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3.4.6 Onibus do nivel 5 (BRT misto c/elevador niio exclusivo)’!

p » L
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Figura 9 - 6nibus do nivel 5 da escala IAED com piso alto operando no BRT (misto) Move de Belo
Horizonte, condicionando o embarque/desembarque dos passageiros com mobilidade reduzida, no percurso
fora do corredores de transporte, ao uso de elevador, lembrando que todos os veiculos do BRT misto Move

de Belo Horizonte possuem elevador hidraulico e seu uso ndo ¢ exclusivo para cadeirantes (detalhes do

primeiro Onibus da fotografia: letreiro luminoso com AV. AUGUSTO DE LIMA HOSPITALIS na parte
frontal inferior esquerda do veiculo indicando tratar-se de veiculo que atende passageiros fora do corredor de
transporte; aplicagdo do simbolo SIA na parte frontal inferior direita do veiculo; trés portas laterais na direita

do veiculo, sendo que na central h4 elevador hidraulico instalado e nas outras duas h4 escada para o

embarque/desembarque de passageiros).*

31 Os onibus enquadraveis no nivel 5 da escala IAED sdo de piso alto e atendem ao que estd definido em
“Onibus urbano com alguma facilidade no embarque/desembarque” na Nota técnica de acessibilidade n.” 1.
52 Crédito: Marcelo Vasconcelos Arafijo/WRI Brasil Cidades Sustentaveis (9 mar. 2016).
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Figura 10 - 6nibus articulado do nivel 5 da escala IAED em operacdo no BRT Move de Belo Horizonte
com destaque para uma das portas do lado esquerdo sem a rampa veicular (detalhe da fotografia: do lado
oposto a essa porta sem a rampa ha outra porta, do lado direito do veiculo, por onde acontece o
embarque/desembarque dos passageiros por uma escada).>

Na Nota técnica de acessibilidade n.° 1 antecipamos que “um mesmo tipo de 6nibus pode, por
forca de imperativos operacionais, se prestar a servicos com graus distintos de acessibilidade. Por
isto, convém aqui salientar que nossa pesquisa detectou, no BRT Move de Belo Horizonte, a
utilizagdo de 6nibus do nivel 5 da escala IAED que, em determinadas viagens, opera com grau de

acessibilidade similar ao prestado por 6nibus do nivel 2 da escala IAED.>

33 Crédito: Marcelo Vasconcelos Aralijo/WRI Brasil Cidades Sustentaveis (9 mar. 2016).

>4 Trata-se da linha 6030 - Cidade Administrativa/Savassi via Hospitais, criada em 2016, que opera no pico
na manhd com viagens Savassi/Cidade Administrativa e no pico da tarde com viagens Cidade
Administrativa/Savassi conforme BHTRANS (2016zb1). Ela opera com 6nibus da escala 5 da escala IAED,
mas seus passageiros (majoritariamente) a tomam em pontos de parada onde nao € possivel utilizar as portas
que permitem o embarque/desembarque em nivel.
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3.4.7 Onibus do nivel 4 (BRT misto c/elevador exclusivo)™

Figura 11 - 6nibus do nivel 4 da escala IAED com piso alto operando no BRT (misto) Move da RMBH,
condicionando o embarque/desembarque dos passageiros com mobilidade reduzida, no percurso fora dos
corredores de transporte, ao uso de elevador, lembrando que todos os veiculos do BRT misto Move da
RMBH possuem elevador hidraulico e seu uso € exclusivo para cadeirantes (detalhes da fotografia: inscri¢do
da palavra ELEVADOR e aplicagdo do simbolo SIA na parte frontal inferior direita do veiculo).>

35 Os 6nibus enquadréaveis no nivel 4 da escala IAED sdo de piso alto e atendem ao que estd definido em
“Onibus urbano com alguma facilidade no embarque/desembarque” na Nota técnica de acessibilidade n.° 1.
Além de RMBH, o SisMob-BH ja detectou a existéncia de Onibus nivel 4 em Bogotd/Colombia e
Quito/Equador.

36 Crédito: Marcelo Vasconcelos Aratijo/WRI Brasil Cidades Sustentaveis (9 mar. 2016).
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3.4.8 Onibus do nivel 3 (elevador nio exclusivo)’

Figura 12 - 6nibus do nivel 3 da escala IAED com piso alto e elevador hidraulico instalado na porta central,
lembrando que todos os Onibus fabricados a partir do ano 2009 que operam no sistema gerenciado pela
BHTrans sao equipados com elevador hidraulico e seu uso néo ¢ exclusivo para cadeirantes (detalhes da
fotografia: inscricdo ELEVADOR na lateral esquerda junto a porta central e na parte frontal inferior
esquerda; aplicagdo do SIA na parte inferior do vidro dianteiro do veiculo).®®

7 Os 6nibus enquadréaveis no nivel 3 da escala IAED sdo de piso alto e atendem ao que estd definido em
“Onibus urbano com alguma facilidade no embarque/desembarque” na Nota técnica de acessibilidade n.° 1.
Além de Belo Horizonte, o SisMob-BH ja detectou a existéncia de onibus nivel 3 em Contagem, Curitiba e
Joinville.

38 Crédito: Assessoria de Comunicagio e Marketing da BHTrans (15 set. 2011).
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Figura 13 - detalhe de elevador hidraulico em onibus do nivel 3 da escala IAED com piso alto e equipamento
instalado na porta central, lembrando que todos os dnibus fabricados a partir do ano 2009 que operam no
sistema gerenciado pela BHTrans sdo equipados com elevador hidraulico e seu uso néo ¢ exclusivo para

cadeirantes.>

Figura 14 - detalhe de adesivo fixado na carroceria de dnibus do nivel 3 da escala IAED com piso alto
operando em linha do transporte convencional de Belo Horizonte (inscri¢do determinada pela BHTrans em
2011 para indicar ao passageiro tratar-se de veiculo equipado com elevador hidraulico de uso ndo exclusivo

para cadeirantes).%

39 Crédito: Assessoria de Comunicagdo e Marketing da BHTrans (6 set. 2012).
60 Crédito: Cintia FreitassEMBARQ Brasil (jun. 2013) em FREITAS (2013).
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Figura 15 - 6nibus do nivel 2 da escala IAED com piso alto e elevador hidraulico instalado na porta traseira,
operando em linha do transporte metropolitano da RMBH, lembrando que em todos os 6nibus urbanos do
sistema gerenciado pela Setop-MG o equipamento é sempre de exclusivo para cadeirantes (detalhes da
fotografia: inscricido ELEVADOR na lateral esquerda e na parte frontal inferior esquerda do veiculo;

aplicagdo do SIA ao lado da porta traseira e na parte superior do vidro dianteiro do veiculo).®?

3.4.10 Onibus do nivel 1 (nfio acessivel)®

Figura 16 - onibus do nivel 1 da escala IAED com piso alto e sem elevador hidraulico da linha 53 do
transporte suplementar de Belo Horizonte.5

61 Os 6nibus enquadraveis no nivel 2 da escala IAED sdo de piso alto e atendem ao que estd definido em
“Onibus urbano com alguma facilidade no embarque/desembarque” na Nota técnica de acessibilidade n.° 1.
Além de Belo Horizonte, o SisMob-BH ja detectou a existéncia de onibus nivel 2 em Joinville e RMBH.

62 Conforme UNIVERSO BH (2013a).

6 Os onibus enquadréaveis no nivel 1 da escala IAED sdo de piso alto e atendem ao que estd definido em
“Onibus urbano nao acessivel no embarque/desembarque” na Nota técnica de acessibilidade n.° 1. Além de
Belo Horizonte, o SisMob-BH ja detectou a existéncia de 6nibus nivel 1 em Contagem, Joinville e RMBH.

% Conforme MELO (2015a).
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3.5  Apresentacio e analise dos resultados de IAED

Os dois graficos que seguem apresentam os resultados de IAED das seis
cidades/regides para as quais foram encontrados resultados confiaveis e suficientes para
seu calculo.®® As diferengas entre eles sdo os resultados de Belo Horizonte (BH): o Grafico

3.5.1 apresenta resultados de 2019% e o Grafico 3.5.2 apresenta resultados de 2018.%7

Grifico 3.5.1 - Resultados mais recentes de IAED de cidades/regides ja incorporadas
ao SisMob-BH e comparacio com requisitos de parte interessada RPI (atualizacio

2019)
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Fonte: Grafico 810d - Anexo desta NTA n.° 2D.%8

%5 Sdo elas, em ordem alfabética: Belo Horizonte, Contagem, Curitiba, Joinville, RMBH metropolitano, Sdo
Paulo.

66 Conforme antecipado: Esta versdo D da NT4 n.° 2 tem como objetivo principal atualizar o “Indice de
Acessibilidade do Embarque/Desembarque da frota de transporte coletivo Belo Horizonte” (sigla IAED-BH)
e seus componentes relativos ao ano de 2019.

67 Resultados provenientes da NTA n.° 2C.

68 “transporte coletivo estrutural” de Sdo Paulo ¢ a denominagdo atribuida as “linhas operadas por veiculos de
médio e grande porte (articulados, biarticulados e comuns), destinadas a atender altas demandas elevadas e
integrar diversas regides as areas centrais da cidade”, considerado “espinha dorsal do transporte coletivo
[paulistano]"; o “transporte coletivo local” de Sdo Paulo "alimenta a malha estrutural e atende aos
deslocamentos internos nos subcentros com linhas operadas por 6nibus comuns e veiculos de menor porte,
como micro e mini dnibus." Os demais resultados aqui apresentados sdo, todos, as médias de cada municipio.
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Grifico 3.5.2 - Resultados mais recentes de IAED de cidades/regides ja incorporadas
ao SisMob-BH e comparacio com requisitos de parte interessada RPI (atualizacido
2018)
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Fonte: Grafico 810d - Anexo da NTA n.° 2D.

Esses dois graficos compararam grandes numeros de IAED, ranqueando-os.

Facamos algumas constatacdes:

- Na comparagio visual dos dois graficos vemos que o transporte suplementar® de
Belo Horizonte perdeu posi¢do para o sistema de Contagem’®, pois seu resultado
caiu de 2,99 para 2,97 de um ano para o outro. Vale destacar: em 2018 ambos

tinham o mesmo resultado (2,99).”!

- Os dois principais subsistemas de Belo Horizonte continuam em 2019 com
indices relativamente proximos (2,97 e 3,39 em 2019) dos que tinham em 2018
(2,99 e 3,38). A diferenga entre eles aumentou pouco: de 13% para 14% (um ponto
percentual, portanto). Podemos continuar afirmando que em Belo Horizonte o
transporte operado pelas empresas concessionarias € mais acessivel que o transporte

suplementar.

- O indice relativo a todo o sistema’?> de Belo Horizonte aumentou bem pouco em
um ano: de 3,34 (2018) para 3.35 (2019). Essa ¢ uma informagdo-chave desta NTA
n.°2D.

% Trata-se do “IAED ts BH”, que na legenda dos graficos aparece como “BH suplementar”.

70 Trata-se do “IAED tc Contagem” ou “IAED Contagem”, que na legenda dos graficos aparece como
“Contagem”.

I A evolugdo do IEAD de Contagem, que passa de 2,81 em 2014 a 2,99 em 2018, é analisada em
OLIVEIRA, M.F. (2018a).

72 Trata-se do “IAED tc BH”, que na legenda dos graficos aparece como “BH sistema”.
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- Como ndo foi possivel atualizar os resultados dos sistemas de fora de Belo
Horizonte nesta NTA n.° 2D, ratificamos aqui nossas conclusdes anteriores. Em
2018 todos os resultados de Belo Horizonte eram um pouco superiores ao de
Contagem. Destaque-se também o péssimo resultado (2,06) medido em 2015 do
sistema metropolitano da RMBH"?. Trata-se do sistema de transporte publico coletivo
urbano por Onibus gerenciado pelo Setop-MG que opera nos municipios da RMBH,
abrangendo linhas intra e intermunicipais. Ele era - e certamente permanece - bem
menos acessivel que o dos demais sistemas da RMBH, aqui medidos: Belo

Horizonte (3,09) e Contagem (2,81). Resta investigar os motivos.

Sintetizemos, entdo, as primeiras constatacdes desta NTA n.° 2D. Sobre a RMBH
constatamos que: 1) em Belo Horizonte o transporte operado pelas empresas
concessionarias ¢ mais acessivel que o transporte suplementar; 2) o transporte publico
coletivo por 6nibus de Belo Horizonte como um todo, gerenciado pela BHTrans, ¢ mais
acessivel que o de Contagem gerenciado pela TransCon que, por sua vez, € mais acessivel

que o metropolitano gerenciado pelo Setop-MG.

Ainda tomando os resultados do Grafico 3.5.1, registremos mais algumas

conclusdes, ja antecipadas na NTA n.° 2C.

- O sistema Belo Horizonte (3,34 em 2018 e 3,39 em 2019) estd em patamar abaixo
do de Sao Paulo (4,09) em 2015 e mais abaixo, ainda, do sistema de Curitiba (5,12)
em 2015 e do subsistema estrutural de Sdo Paulo (5,54) em 2015.

- Apesar de ainda ndo estarem disponiveis resultados quantitativos para comprovar
essa afirmacdo, provavelmente o indice do subsistema de BRT de Belo Horizonte
estd abaixo do subsistema de BRT de Curitiba. Afinal, das cidades com TAED
calculado, Curitiba é a unica que possui veiculos com desenho universal

enquadrados no nivel 10 da escala SisMob-BH.

Resta avaliar, em uma nova versdo desta NTA4, se as diferencas de resultados entre
cidades/regides, aqui apresentados, sdo razoaveis. Afinal, sdo resultados de sistemas que

estdo — todos — submetidos as mesmas exigéncias legais determinadas pela LBI.

73 Trata-se do “IAED tc RMBH metropolitano” ou “IAED RMBH metropolitano”, que na legenda dos
graficos aparece como “RMBH metropolitano”.
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Prossigamos em nossa analise. O Grafico 3.5.3 apresenta, com base nos dados até
agora ja encontrados, a evolugdo do TAED de Belo Horizonte ao longo do tempo. Eles sdo
comparados com dois requisitos de parte interessada RPI.

Grafico 3.5.3 - Evolucao do IAED de Belo Horizonte (1993 a 2019) e comparaciao com
requisitos de parte interessada RPI
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Fonte: Grafico 810el - Anexo desta NTA n.° 2D.

A despeito do lapso temporal 1996-2013, podemos concluir que Belo Horizonte, em
2019, apresenta o melhor resultado (3,35) de sua historia. Ele vem aumentando ano a ano
desde 2013 (3,03). Para melhor entendermos a origem dessa melhoria anual, tomemos
agora os graficos que mostram os resultados de cada um dos subsistemas que compdem o

sistema municipal de Belo Horizonte. Comecemos pelo Grafico 3.5.4.
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Grafico 3.5.4 - Evoluciao do IAED tcec BH - subsistema de transporte coletivo urbano
por 6nibus operado por empresas concessionarias de Belo Horizonte - (1993 a 2019) e
comparacio com requisitos de parte interessada RPI
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Fonte: Grafico 810e2 - Anexo desta NTA n.° 2D.

A despeito dos lapsos temporais 1996-2002 e 2004-2008, concluimos que o
subsistema operado pela empresas concessionarias também apresenta, em 2019, o melhor
resultado (3,39) de sua historia. Ele passou de 1,00 a 1,27 entre 1995 e 2003. Em seguida
passou de 1,27 a 1,84 em 2009. Desde entdo, ele vem aumentando ano a ano desde 2009
chegando a 3,39 em 2019. Destaque-se o significativo salto quantitativo na acessibilidade
em 2014, quando o indice aumentou 22% em apenas um ano. No entanto, depois de 2014

0s incrementos anuais passaram a ser modestos.

Para melhor entendermos esses resultados, tomemos o Grafico 3.5.5. Ele mostra os
resultados de cada um dos subsistemas que compdem o subsistema operado pelas empresas

concessionarias de Belo Horizonte.
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Grafico 3.5.5 - Evolucido do IAED tcec-brt e do IAED tcec-tcc - subsistemas operados
por empresas concessionarias de Belo Horizonte - (2014 a 2019) e comparacao com
requisitos de parte interessada (RPI)
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Fonte: Grafico 810e4 - Anexo desta NTA n.° 2D.

A melhoria do resultado de Belo Horizonte em 2014 esta, agora, justificada. Ela se deu
gragas a inaugura¢do do BRT, com a entrada em operagdo de um subsistema com indice
inicial 5,77. Esse resultado ¢ mais alto que os demais subsistemas que operavam em Belo
Horizonte até entdo e quase alcanga o RPI (6,00) de acessibilidade sem desenho universal.
No entanto, o subsistema BRT permanece com resultado estagnado ao longo de todo o

periodo 20014-2019.

Conforme antecipamos, depois de 2014 os incrementos anuais passaram a ser
modestos ¢ agora sabemos: eles sdo provenientes, unicamente, do subsistema
convencional. Esse subsistema teve os seguintes incrementos anuais: 2,13% em 2015;
4,88% em 2016; 2,00% em 2017 ¢ 1,28% em 2018. Em 2019 houve o menor incremento
anual - quase nulo - desde 2009: 1,28%. O transporte convencional de Belo Horizonte
chega a 2019 com resultado 2,98. Destaque-se: esse resultado ndo chega nem a metade do
RPI de acessibilidade sem desenho universal. Além disto, sua série historica mostra que ele

d4 sinais de estagnagio.”

Vejamos, agora, o que nos informa o Grafico 3.5.6. sobre o transporte suplementar.

74 Veja mais adiante conclusdo (idéntica) sobre o transporte suplementar..
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Grafico 3.5.6 - Evolucido do IAED tcs - subsistema de transporte coletivo suplementar
urbano por 6nibus operado por pessoas fisicas permissionarias de Belo Horizonte -
(1993 a 2019) e comparacio com requisitos de parte interessada RPI
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Fonte: Grafico 810e3 - Anexo desta NTA n.° 2D.

A despeito dessa série historica ser de um periodo pequeno (2014-2019), podemos

tirar algumas conclusdes sobre o transporte suplementar de Belo Horizonte:
- ¢ o unico subsistema de Belo Horizonte a apresentar queda no resultado em 2019;

- ele apresentou em 2019 o pior resultado de sua série, caindo 0,47% com relacdo a

2018 ao passar de 2,99 para 2,97;

- a queda em 2019 ndo foi a primeira da série, pois o resultado ja havia caido 0,24% ao

passar de 2,96 para 2,97 entre 2015 e 2016.

- 0s seus seis resultados oscilam entre 2,95 e 2,99, dando sinais de estagnacdo em
patamar que ndo chega a metade do RPI (6,00) de acessibilidade sem desenho

universal.”?

Em sintese, podemos afirmar que o indice do transporte suplementar ajuda a
compreender a ma performance do indice municipal. No entanto, o subsistema operado

pelas empresas subconcessiondrias também nao apresenta bons resultados.

Nossa conclusdo, a luz dos resultados analisados, ¢ que ha uma impossibilidade do
sistema de transporte coletivo de Belo Horizonte alcangar os indices 6,00 e 10,00 — aqui

tomados como RPI (requisitos de parte interessada).

75 Veja conclusio (idéntica) ja apresentada sobre o transporte convencional.
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4 Consideracoes finais e proposicoes

A adocao do indicador de acessibilidade IAED ¢ uma ferramenta de gestdo que foi
capaz de superar, como concluido na NT74 n.° I, a constatagdo de que os indicadores
tradicionais se mostraram insuficientes para dar conta da complexidade do assunto que se

propdem a medir.

Como anunciado anteriormente, em 2018 o IAED foi assumido pela BHTrans e
utilizado em memorial analitico enderecado ao MPMG. Em 2019 ele foi assumido pela

PBH e compde o Sistema Local de Monitoramento de Indicadores ODS de Belo Horizonte.

Ratificando o antecipado na apresentagdo, esta versdo D da N7A4 n.° 2 permanece
refletindo o pensamento de um analista de transportes e transito da BHTrans e ndo pode ser
lida como uma posicao oficial de qualquer das instituicdes onde atua. No entanto, ¢ bom
lembrar que contetidos prévios de versdes anteriores desta NTA4 circularam, para criticas ¢
sugestdes, entre muitos profissionais, desde que ela comecou a ser editadas em agosto de

2016.

Quanto a divulgacdo de seu conteudo, destaque-se que desde junho de 2018 a
BHTrans assumiu - e vem mantendo - o compromisso de publicar todas as atualizacdes da
série NTA na pagina Acessibilidade para Todos da sua home page como uma atividade de
rotina do projeto Pamu-BH. Essas notas, assim, podem ser lidas como embrides capazes de
representar a pluralidade de interpretacdes existentes sobre o assunto. Elas podem, dessa
maneira, dar subsidios a elabora¢do de novos produtos da Pamu-BH, contribuindo na

revisdo do PlanMob-BH.

Continuamos apostando, também, na importancia das atualizagdes da presente nota
serem formalmente remetidas a entidades (ANTP, Programa Cidades Sustentaveis, ITDP,
Mobilize, Nossa BH, WRI Brasil etc) e a gestores da mobilidade urbana das
cidades/regides nela citadas. Assim fazendo, pode-se buscar estruturar uma rede de
profissionais, para além dos existentes na BHTrans, capaz de aprimorar analises sobre

acessibilidade em 6nibus do transporte publico coletivo.

Por se tratar de um processo permanente de produgdo de conhecimento, a presente
NTA n.° 2D sera novamente atualizada a qualquer momento. Ela serd minimamente

atualizada a cada ano, incorporando novos resultados do IAED de Belo Horizonte. Vale
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lembrar: o TAED da NTA n.° 2 é um indicador-chave que deve ser lido junto com seus

indicadores de apoio apresentados na N74 n.” 1.
Outras atualizagGes possiveis, que podem acontecer a qualquer tempo:

a) a obtengdo de novas informagdes de Belo Horizonte, completando os lapsos
temporais das séries historicas, além de simulacdes de projecdes do IAED e criacdo de

novos indicadores de apoio;

b) a obtencdo de novas informagdes de outras cidades/regides, sendo que no caso de
Curitiba, por exemplo, deve-se buscar dividir o sistema em subsistemas, calculando os
IAED de cada um, para identificar similaridades quantitativas entre subsistemas de cidades

diferentes;

¢) o recebimento de comentarios - favoraveis ou ndo - ao seu conteudo e 0 acesso a

estudos similares.

Por fim, como o assunto aqui tratado esta inserido em um processo permanente de
producdo de conhecimento, cada nova atualizagdo desta nota técnica deve ser lida como

uma contribuicdo ao alcance da meta de Acessibilidade para Todos.

Concluindo esta NTA4 n.° 2D, ratificamos que o indice IAED do sistema de transporte
coletivo urbano de Belo Horizonte ndo alcangara o RPI (10,00) de acessibilidade com
desenho universal e, sequer, o RPI (6,00) de acessibilidade sem desenho universal. Isto,

porque ndo se vislumbra a adog¢do de medidas capazes de interferir nos resultados.

As “partes interessadas”, portanto, precisam agir. Por sua importancia, ¢ importante
aqui retomar o que ¢ um RPI (requisito de parte interessada). Trata-se de uma exigéncia ou
uma expectativa, por vezes mensurada na forma de uma meta, de alguma institui¢do
considerada parte interessada, relativa a um servico, um produto ou um processo.’® No
caso da acessibilidade na mobilidade urbana, os RPI de acessibilidade sdo os requisitos de
acessibilidade estabelecidos na legislagdo em vigor, que devem ser tomados como
exigéncias imputadas as institui¢des publicas ou privadas para garantir a todas as pessoas o
direito de acesso pleno a cidade. Desde 2015, com a promulgacdo da LBI, a constatagdo de

um RPI de acessibilidade ndo cumprido ¢é considerada improbidade administrativa.”’

76 Conforme OLIVEIRA, M.F. (2020c1).
77 Em 2015, entre outras disposi¢des, o artigo 103 da LBI altera um artigo de legislagido nacional de 1982.
Essa alteragdo ¢ a inclusdo de um novo inciso ao rol de atos de improbidade administrativa, nos seguintes
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Com a palavra, portanto, o Ministério Publico, instituicdo responsavel pela defesa de
direitos dos cidadaos e dos interesses da sociedade: “Como defensor da ordem juridica, o

Ministério Publico é o fiscal da lei, ou seja, trabalha para que ela seja fielmente

cumprida”.”®
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APENDICE

Quadro 2 - Escala de acessibilidade no embarque/desembarque dos 6nibus do

transporte coletivo urbano de um sistema

nivel da
escala

caracteristicas do 6nibus

1) sem qualquer

veiculos sem qualquer facilidade para o embarque/desembarque de pessoas com mobilidade (fisica)
reduzida, ou seja, com o embarque/desembarque acontecendo exclusivamente com escada (sem

facilidade elevador hidraulico, sem operagdo em plataforma elevada e sem piso-baixo em qualquer porta)
2) elevador veiculos equipados com elevador hidraulico que permitem embarque/desembarque exclusivo de
exclusivo usudrios em cadeira de rodas e que ndo operam em plataforma elevada (o embarque/desembarque

nunca acontece em nivel)

3) elevador nao
exclusivo

veiculos equipados com elevador hidraulico que permitem embarque/desembarque ndo exclusivo
de usuérios cadeirantes (pessoas em pé podem utilizar o equipamento caso se sintam seguras € 0
operador permita) e que ndo operam em plataforma elevada
obs.1: esta categoria s6 € utilizada quando o gestor local informa, claramente, que 0 uso sem
restricdes € permitido e informado aos usuarios

4) BRTmisto
c/elevador
exclusivo

veiculos com operacéo diferente em cada um dos lados: do lado esquerdo operagdo em corredor de
BRT com plataforma elevada e embarque/desembarque em nivel com o apoio ou nédo de plataforma
manual em uma das portas; do lado direito operagdo em vias comuns fora do corredor de BRT,
equipados com elevador hidraulico em uma das portas que permite embarque/desembarque
exclusivo de cadeirante [esta categoria de BRT misto também recebe veiculos de piso alto que, em
determinadas viagens, operam fora de esta¢cGes com plataforma elevada para permitir o
desembarque com a utilizacdo de escadas implantadas na calcada]

5) BRTmisto
c/elevador ndo
exclusivo

veiculos com operacéo diferente em cada um dos lados: do lado esquerdo operagéo em corredor de
BRT com plataforma elevada e embarque/desembarque em nivel com o apoio de plataforma
manual em uma das portas; do lado direito operagdo em vias comuns fora do corredor de BRT,
equipados com elevador hidraulico em uma das portas que permite embarque/desembarque nao
exclusivo de usudrios cadeirantes (pessoas em pé podem utilizar o equipamento caso se sintam
seguras e 0 operador permita)

6) em nivel
parcial s/rampa

veiculos de piso alto operando com embarque/desembarque apenas em plataformas elevadas (BRT,
por exemplo) ou veiculos de piso-baixo dianteiro, traseiro ou central, em ambos 0s casos sem
rampa veicular (com embarque/desembarque podendo acontecer em nivel em todas as portas ou em
parte das portas, embora sem 0 apoio de uma rampa e dependente no motorista estacionar rente a
plataforma a calgada, sempre sem garantia de fronteira maxima conforme normas brasileiras
vigentes

7) em nivel
total s/rampa

veiculos de piso-baixo total sem rampa veicular (com embarque/desembarque podendo acontecer
sempre em nivel e em qualquer porta, mas sem 0 apoio de uma rampa e dependente do motorista
estacionar rente ao meio-fio)

8) em nivel ¢/ veiculos de piso-baixo (dianteiro, traseiro, central ou total) ou piso-alto com rampa veicular ndo
uma rampa automatica em pelo menos uma das portas (com embarque/desembarque sempre em nivel, mas
manual dependente da abertura manual da rampa)
9) em nivel veiculos de piso-baixo (dianteiro, traseiro, central ou total) ou piso-alto com rampa veicular
c/uma rampa automatica em parte das portas (com embarque/desembarque sempre em nivel e autonomia
automética garantida desde que se utilize a porta certa)

10) desenho
universal

veiculos de piso-baixo ou piso-alto com embarque exclusivo em nivel com fronteira maxima
conforme normas brasileiras vigentes ou com rampa veicular automatica em todas as portas, ou
seja, com embarque/desembarque sempre em nivel e autonomia garantida em todas as portas
proporcionando acessibilidade universal

Fonte: Elaborag&o propria.
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ANEXO

Este anexo apresenta graficos que foram revisados para publicacdo na home page da
BHTrans em marco de 2020. Como de praxe, ele prossegue sendo um anexo da presente

versdo da NTA n.° 2. Eles sdo uma pequena parte do que comecou a ser publicado em

28/06/2016 no seguinte assunto do SisMob-BH: 8) Sistema de transporte motorizado

publico / 8.10) Sistema de transporte coletivo como um todo.
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Gréfico 810a - Escala IAED em dez niveis
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informag6es da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .
Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em 28/06/2016. Republicado com alteracdo do lay-out em 19/08/2016. Republicado em 04/11/2016,
23/01/2017. Republicado em 01/06/2018 (para constar, adaptado, na NTA n.° 2B). Republicado em1°/04/2019 (paraa NTA n.° 2C). Republicado em 24/03/2020 para compor 0 Anexo da
NTA n.° 2D. obs.: Este gréafico apresenta os dez niveis da escala desenvolvida pelo SisMob-BH para medir quantitativamente a acessibilidade do embarque/desembarque das frotas de

transporte coletivo urbano.

SisMob-BH - Gréficos de 8) Sistema de transporte motorizado publico / 8.10) Sistema de transporte coletivo como um todo - p.1/29
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Gréfico 810b1 - Exemplos (1) de enquadramento de veiculos para benchmarking com base na escala IAED
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informag6es da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .

Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em 28/06/2016. Republicado com alteracdo do lay-out em 19/08/2016. Republicado em 04/11/2016
com novo lay out e corre¢do de exemplos nos niveis 7 e 9. Republicado em 23/01/2017. Ajustado em 01/06/2018. Republicado em 1°/04/2019 (para a NTA n.° 2C). Corrigido em 24/03/2020
com retirada de Guatemala para compor 0 Anexo da NTA n.° 2D. obs.1: Este gréafico apresenta os dez niveis da escala desenvolvida pelo SisMob-BH para medir quantitativamente a
acessibilidade do embarque/desembarque das frotas de transporte coletivo urbano. Para as cidades para as quais ja foi calculado o IAED tém lancados todos os tipos de veiculos do sistema;
para as demais estdo lancados apenas exemplos encontrados de veiculos. Em cada nivel estdo apresentados exemplos de cidades onde existem veiculos que neles se enquadram. Apenas as
cidades para as quais ja foi calculado o IAED tém lancados todos os tipos de veiculos do sistema; para as demais cidades estdo langados apenas exemplos de veiculos com alguma informacéo
encontrada./ obs.2: Este gréfico ilustra que no transporte coletivo de Belo Horizonte operam ou j& operaram, desde 1993, veiculos enquadrados em seis niveis desta escala.

SisMob-BH - Gréficos de 8) Sistema de transporte motorizado publico / 8.10) Sistema de transporte coletivo como um todo - p.2/29
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Gréfico 810b2 - Exemplos (I1) de enquadramento de veiculos para benchmarking com base na escala IAED
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informag6es da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH.
Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em 04/11/2016 especialmente para ilustrar a NTA n.° 2A. Republicado em 23/01/2017. Republicado
em 01/06/2018 (para constar, adaptado, na NTA n.° 2B). Republicado em 1°/04/2019 com corre¢des nas observac@es (paraa NTA n.° 2C). Republicado em 24/03/2020 para compor 0 Anexo
daNTANn.°2D.

SisMob-BH - Gréficos de 8) Sistema de transporte motorizado publico / 8.10) Sistema de transporte coletivo como um todo - p.3/29
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Gréfico 810c - Dispersdo dos tipos de veiculos em operacao nas cidades com IAED ja calculado
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informag6es da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .

Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em 28/06/2014. Republicado com alteraco do lay-out em 19/08/2016. Republicado em 04/11/2016.
Republicado em 23/01/2017 e 01/06/2018. Republicado em1°/04/2019 (para a NTA n.° 2C). Republicado em 24/03/2020 para compor 0 Anexo da NTA n.° 2D. obs.1: Este grafico apresenta
os dez niveis da escala desenvolvida pelo SisMob-BH para medir quantitativamente a acessibilidade do embarque/desembarque das frotas de transporte coletivo urbano. Cada nivel representa
um tipo de dnibus. As cidades para as quais ja foi calculado o IAED estéo aqui representadas para ilustrar os tipos de veiculos de cada sistema. / obs.2: Este gréafico ilustra que no transporte
coletivo de Belo Horizonte operam ou ja operaram, desde 1993, veiculos enquadrados em seis niveis desta escala. Em Contagem sdo apenas dois tipos de dnibus; em Curitiba, Joinville e Sao

Paulo os dnibus sdo de trés tipos, embora ndo sejam os mesmos tipos em cada cidade; na RMBH existem quatro tipos de 6nibus.

SisMob-BH - Gréficos de 8) Sistema de transporte motorizado publico / 8.10) Sistema de transporte coletivo como um todo - p.4/29
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Gréfico 810d - Resultados de IAED de cidades/regides ja incorporadas ao SisMob-BH e comparacdo com requisitos de parte interessada
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informag6es da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .

Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em 28/06/2016. Atualizado com resultados de S&o Paulo em 19/08/2016 e republicado com ajuste
em 25/08/2016. Republicado em 04/11/2016. Atualizado em 23/01/2017 com resultado "BH convencional™ de 2016. Atualizado em 01/06/2018 com resultados BH 2017 e Contagem 2018
(para constar, adaptado, na NTA n.° 2B). Atualizado em1°/04/2019 com resultados BH de 2018 (para a NTA n.° 2C). Atualizado em 24/03/2020 com resultados de BH (2019) para compor o
Anexo da NTA n.° 2D.obs.1: Para bem compreender este grafico, consulte o Grafico 810a - Escala de 1 a 10 do IAED. Consulte também o item "acessibilidade em énibus urbano (escala)", as
definicbes de "benchmarking” e de "RPI - requisito de parte interessada" detalhadas no Quadro 100a . obs.2: Os resultados aqui apresentados s&o 0s mais recentes dos sistemas de transporte
para os quais foram encontradas as informacdes necessarias para o calculo do 1AED.

SisMob-BH - Gréficos de 8) Sistema de transporte motorizado publico / 8.10) Sistema de transporte coletivo como um todo - p.5/29
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Gréfico 810el - Evolugdo do IAED de Belo Horizonte (1993 a 2019) e comparacao com requisitos de parte interessada (RPI)
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Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em1°/04/2019 (para a NTA n.° 2C). Atualizado em 24/03/2020 com resultado de BH (2019) e ajuste
na legenda para compor 0 Anexo da NTA n.° 2D. obs.1: Para bem compreender este grafico, consulte os registros "escala IAED", "benchmarking" e "RPI" no Quadro 100a do SisMob-BH,;

Fonte: BHTRANS. Sistema de Informag6es da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .

obs.2: a linha pontilhada na evolugdo indica o periodo para o qual ainda ndo foram encontrados todos os resultados necessarios para calculo do IAED, ou seja, 1996-2013.
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Sistema de Informacdes de Acessibilidade e Sustentabilidade de Belo Horizonte (SisMob-BH)

Grafico 810e2 - Evolucdo do IAED tcec BH - subsistema de transporte coletivo urbano por énibus operado por empresas concessionarias de Belo

Horizonte - (1993 a 2019) e comparacdo com requisitos de parte interessada (RPI)
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informagdes da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .
Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em 28/06/2016. Republicado com alterag&o do lay-out em 19/08/2016 e 25/08/2016. Republicado em

04/11/2016. Atualizado em 22/01/2017 com resultado de 2016. Atualizado em 01/06/2018 com resultado de 2017 (para constar, adaptado, na NTA n.° 2B). Atualizado em1°/04/2019 com
resultado de 2018 e revisdo de titulo, substituindo o antigo grafico 810e (para a NTA n.° 2C). Atualizado em 24/03/2020 com resultados de BH (2019) e ajuste na legenda para compor o

Anexo da NTA n.° 2D. obs.1: Para bem compreender este grafico, consulte os registros "escala IAED", "benchmarking” e "RPI" no Quadro 100a do SisMob-BH; obs.2: a linha pontilhada na

evolucdo indica os peridos para os quais ainda ndo foram encontrados todos os resultados necessarios para célculo do IAED, ou seja, entre 1996-2002 e 2004-2008.
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Sistema de Informagdes de Acessibilidade e Sustentabilidade de Belo Horizonte (SisMob-BH)

Grafico 810e3 - Evolucdo do IAED tcs - subsistema de transporte coletivo suplementar urbano por énibus operado por pessoas fisicas permissionarias
de Belo Horizonte - (1993 a 2019) e comparacao com requisitos de parte interessada (RPI)
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informac¢6es da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .
Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em 1°/04/2019 (para a NTA n.° 2C). Atualizado em 24/03/2020+A191no Quadro 100a do SisMob-
BH. obs.2: ainda ndo foram encontrados todos os resultados necessarios para calculo do IAED no periodo 2001-2013.
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Sistema de Informagdes de Acessibilidade e Sustentabilidade de Belo Horizonte (SisMob-BH)

Grafico 810e4 - Evolucdo do IAED tcec-brt e do IAED tcec-tcc - subsistemas operados por empresas concessionarias de Belo Horizonte - (2014 a 2019)
e comparacao com requisitos de parte interessada (RPI)
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informagdes da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .
Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em 1°/04/2019 (para a NTA n.° 2C).
obs.1: Para bem compreender este gréfico, consulte os registros "escala IAED", "benchmarking"” e "RPI" no Quadro 100a do SisMob-BH.
obs.2: a linha pontilhada na evolugdo indica os peridos para os quais ainda ndo foram encontrados todos os resultados necessarios para calculo do IAED, ou seja, entre 1996-2002 e 2004-
2008, lembrando que o subssitema tcec-brt de Belo Horizonte foi inaugurado em 2014. Atualizado em 24/03/2020 A211
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Grafico 810f - Evolucéo de F tcec (empresas concessionarias) de Belo Horizonte e evolugdes das quantidades de 6nibus por tipo conforme os niveis da
escala IAED (1993 a 2019)
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informac¢6es da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .
Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em 28/06/2016. Republicado com alteracdo do lay-out em 19/08/2016 e com corre¢do em
25/08/2016. Republicado em 04/11/2016. Atualizado em 22/01/2017 com resultados de 2016. Atualizado em 01/06/2018 com resultados de 2017. Atualizado em 1°/04/2019 com resultados
de 2018 (paraa NTA n.° 2C) e revisdo de titulo/legenda. Atualizado em 24/03/2020 com ajustes no lay-out e na legenda e cOm resultados de BH (2019) para compor 0 Anexo da NTA n.° 2D.
obs.: o série dos dnibus do tipo 1 (ndo acessivel) nao foi lancada neste grafico para facilitar a leitura (veja Gragico 810g)
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Sistema de Informacdes de Acessibilidade e Sustentabilidade de Belo Horizonte (SisMob-BH)

Grafico 810g - Evolucéo de F tcec (empresas concessionarias) de Belo Horizonte e evolucdes das quantidades de dnibus com e sem facilidade na escala
IAED (1993 a 2019)
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informac¢des da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH . Elaborado por Marcos Fontoura de
Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em 28/06/2016. Republicado com alteracdo do lay-out em 19/08/2016 e com corre¢do em 25/08/2016. Republicado em 04/11/2016.
Atualizado em 22/01/2017 com resultados de 2016. Atualizado em 01/06/2018 com resultados de 2017. Atualizado em 1°/04/2019 com resultados de 2018 (para a NTA n.° 2C) e revisdo de
titulo/legenda. Atualizado em 24/03/2020 com ajustes na legenda e resultados de BH (2019) para compor o Anexo da NTA n.° 2D.. obs.1: os veiculos considerados "com alguma facilidade"
sdo os enquadrados nos niveis 2 a 10 da escala do indice de acessibilidade do embarque/desembarque da frota de transporte coletivo urbano, ou seja, ou possuem algum tipo de elevador
hidraulico ou séo de piso baixo ou operam em plataformas elevadas do BRT; obs.2: os veiculos considerados "sem facilidade" sdo os enquadrados no nivel 1 da escala do indice de
acessibilidade do embarque/desembarque da frota de transporte coletivo urbano, ou seja, ndo possuem qualquer tipo de elevador, nem sdo de piso baixo e nem operam em plataformas elevadas
do BRT.
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Sistema de Informagdes de Acessibilidade e Sustentabilidade de Belo Horizonte (SisMob-BH)

Graéfico 810h - Evolucdes dos percentuais da frota de dnibus com alguma facilidade no embarque/desembarque nos dois subsistemas (empresas
concessionarias e transporte suplementar) do transporte coletivo de Belo Horizonte (2009 a 2019)

100% -
I 9
g 99.3%| | 98.1%
0% - 975%] [[982%] | [985%] | [98.2% 3%
80% - o —
70% - ]
60% - ]
50% | | | 98,6% 99,6% 100,0%
[90.0%] | [91.8%] [seee]| [sooa] | [oosvel | |
% - 80,8%
0% | | [7379%]  [771%] [B0.8%)
30% - 63,8%
* [53.4%)]
20% -
10% -
O% T T T T T T T T T T 1
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
OF tcec (empresas concessionarias) OF tcs (transporte suplementar)

Fonte: BHTRANS. Sistema de Informacg6es da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .
Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-Bh em 28/06/2016. Ajustado para receber resultados do transporte suplementar em 19/08/2016 e
reajustado em 25/08/2016. Republicado em 04/11/2016 e 23/01/2017. Atualizado em 01/06/2018 com resultados de 2017 e novo lay-out. Atualizado em1°/04/2019 com resultados de 2018
(paraa NTA n.° 2C) e revisao de titulo/legenda. Atualizado em 24/03/2020 com resultados de BH (2019) e ajustes no lay-our para compor o0 Anexo da NTA n.° 2D.
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Sistema de Informacdes de Acessibilidade e Sustentabilidade de Belo Horizonte (SisMob-BH)

Graéfico 810i - Percentuais das frotas de dnibus com alguma facilidade no embarque/desembarque no sistema de transporte coletivo e dois subsistemas
(empresas concessionarias e transporte e suplementar) de Belo Horizonte (2019) em comparacao com sistemas e subsistemas de outras cidades/regides

do Brasil
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informag6es da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .
Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-Bh em 28/06/2016. Atualizado com resultados de S&o Paulo e novo lay-out em 19/08/2016. Republicado
em 04/11/2016 e 23/01/2017. Atualizado em 01/06/2018 com resultados "BH" de 2017 e "Contagem" de 2018, bem como ajuste no titulo. Atualizado em 1°/04/2019 com resultados BH de
2018 (paraa NTA n.° 2C) e revisdo de titulo. Atualizado em 24/03/2020 com resultados de BH (2019) para compor 0 Anexo da NTA n.° 2D.
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Sistema de Informagdes de Acessibilidade e Sustentabilidade de Belo Horizonte (SisMob-BH)

Gréfico 810j - Percentual da frota de 6nibus do no sistema de transporte coletivo e dois subsistemas (empresas concessionarias e transporte e
suplementar) de Belo Horizonte (2006 e 2019) com embarque/desembarque exclusivamente em nivel e comparacdo com outras cidades/regides do
Brasil
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informacg6es da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .

Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-Bh em 28/06/2016. Republicado com ajustes e atualizado com resultados de S&o Paulo em 19/08/2016.
Republicado em 04/11/2016. Atualizado em 23/01/2017 com resultado "BH (convencional)" de 2016. Atualizado em 01/06/2018 com resultados de 2017 de "BH" e de Contagem" 2018.
Atualizado em 1°/04/2019 com resultados BH de 2018 (para a NTA n.° 2C) e revisdo de titulo/legenda. Atualizado em 24/03/2020 com resultados de BH (2019) para compor 0 Anexo da NTA
n.% 2D. obs.: as cidades aqui apresentadas fazem parte das categorias benchmarking definidas pelo SisMob-BH e sdo as Unicas para as quais ja foram encontrados resultados.
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Sistema de Informagdes de Acessibilidade e Sustentabilidade de Belo Horizonte (SisMob-BH)

Graéfico 810k - Percentual da frota de 6nibus do sistema de transporte coletivo e dois subsistemas (empresas concessionarias e transporte e
suplementar) de Belo Horizonte (2006 e 2019) com embarque/desembarqgue exclusivamente em nivel e comparacgdo com outras cidades/regides do

Brasil e do mundo
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informag6es da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .

Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-Bh em 19/08/2016. Lay-out ajustado em 04/11/2016. Atualizado em 23/01/2017 com resultados de "BH
(convencional)" e "BH (suplementar)" de 2016". Atualizadoem 01/06/2018 com resultados "BH" e "Contagem™ de 2017. Atualizado em 1°/04/2019 com resultados BH de 2018 (paraa NTA
n.% 2C) e revisao de titulo/legenda. Atualizado em 24/03/2020 com resultados de BH (2019) para compor 0 Anexo da NTA n.° 2D. obs.: este grafico foi especialmente elaborado para ilustrar o
item "Indicadores relativos a frota com embarque exclusivo em nivel" da NTAn. 1.
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Sistema de Informacdes de Acessibilidade e Sustentabilidade de Belo Horizonte (SisMob-BH)

Gréfico 810m - Evolucdes de quantidade e de percentual da frota de 6nibus equipados com elevador hidraulico e sem operagdo em corredor de BRT
do subsistema empresas concessionarias do transporte coletivo de Belo Horizonte (2009 a 2019)
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informagdes da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .
Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em 28/06/2016. Republicado em 19/08/2016 e ajustado em 25/08/2016. Republicado em 04/11/2016.
Atualizado em 23/01/2017 com resultados de 2016. Atualizado em 01/06/2018 com resultados de 2017. Atualizado em 1°/04/2019 com resultados de 2018 (paraa NTA n.° 2C) e revisédo de
titulo. Atualizado em 24/03/2020 com resultados de BH (2019) e ajuste no lay-out para compor 0 Anexo da NTA n.° 2D.
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Sistema de Informacgdes de Acessibilidade e Sustentabilidade de Belo Horizonte (SisMob-BH)

Grafico 810n - Percentual da frota de 6nibus com piso baixo do sistema de transporte coletivo de Belo Horizonte (2006) do subsistema empresas
concessionarias (2019) em comparacédo com resultados de outras cidades/regides do Brasil e do mundo
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informacg6es da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .

Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em 19/08/2016. Republicado em 04/11/2016. Ajustado e atualizado em 23/01/2017 com resultados
de "Belo Horizone total 2016". Atualizado em 01/06/2018 com resultados de 2017 de "BH", de "Contagem" e de "Santiago (Chile)". obs.: este grafico foi especialmente elaborado para
ilustrar o item "Indicadores relativos a frota com piso baixo" da Nota técnica de acessibilidade n.° 1. Atualizado em 1°/04/2019 com resultado BH de 2018 (para a NTA n.° 2C) e revisao de

titulo/legenda. Atualizado em 24/03/2020 com resultados de BH (2019) para compor o Anexo da NTA n.° 2D.
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Sistema de Informacdes de Acessibilidade e Sustentabilidade de Belo Horizonte (SisMob-BH)

Gréfico 810p - Evolugdes das participacGes das frotas dos dois principais subsistemas de transporte coletivo (empresas concessiondrias e transporte
suplementar de Belo Horizonte (2001 a 2019)
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informag6es da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .
Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em 19/08/2016. Republicado em 04/11/2016 e 23/01/2017. Atualizado em 01/06/2018 com
resultados de 2016-2017 e ajuste no lay-out. Atualizado em 1°/04/2019 com resultados de 2018 e revisédo de titulos (paraa NTA n.° 2C). Atualizado em 24/03/2020 c+A383

SisMob-BH - Gréficos de 8) Sistema de transporte motorizado publico / 8.10) Sistema de transporte coletivo como um todo - p.18/29



Gréfico 810q - Percentual da populacéo localizada no raio de 1km de distancia de uma estacdo da rede de transporte publico coletivo de média ou alta
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de capacidade (PNT) de Belo Horizonte em comparagéo com o percentual de outras cidades/regides do Brasil e do mundo (2015)

120% -
9994 100%
100% - 91% 92% [ [
83% 84% [ [ ]
0, _ f——
80% - 7%
63% 65%
60% - 5506 57% 0% M
46% 47% 41% [ | |
3006 40% 40% 41% 4106 4% 77
40% - .
2406 25% 25% 28%0
200 |17% H H H
0% HI T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
RS S A9 Q> & N o ) o O A .© o > O - S g > > o D D )
& F o & & NS S & ¢ & 9 0‘?\& N I C P S S
$ R ¥ S N Q) & \ad Q) & & 6 P
X & W &S © & BN\ N X SR ) S > & N 5 T &S
o & & O & & v & O NS ¥V &N
N ° S %‘bo NS @o o %&0 ‘b& ‘b&\ & va*x
. Q
© Q@p &tb‘ @ &c,e‘\
P

Fonte: BHTRANS. Sistema de Informacg6es da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .
Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em 04/11/2016. Republicado em 23/01/2017 e 01/06/2018. Republicado em 1°/04/2019 (paraa NTA
n. 2C). Republicado em 24/03/2020 sem atualizacdo apenas para compor o Anexo da NTA n.° 2D. obs.: as cidades aqui apresentadas sdo todas para as quais foram encontrados resultados.
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Sistema de Informagdes de Acessibilidade e Sustentabilidade de Belo Horizonte (SisMob-BH)

Gréfico 810r - Percentual da populacéo localizada no raio de 1km de distédncia de uma estacdo da rede de transporte publico coletivo de média ou alta
de capacidade (PNT) de Belo Horizonte em comparacéo com o percentual de outras cidades/regides selecionadas (2015)
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informac¢6es da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .
Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em 04/11/2016. Republicado em 23/01/2017 e 01/06/2018. Republicado em 1°/04//2019 (para a
NTAN.° 2C). Republicado em 24/03/2020 sem atualizacdo apenas para compor o Anexo da NTA n.° 2D. obs.: consulte os verbetes "benchmarking SisMob-BH" para conhecer os critérios
adotados na sele¢do das cidades/regides aqui selecionadas para comparagdo com Belo Horizonte, dentres as para as quais ja foram encontrados resultados do indicador PNT.
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Sistema de Informacdes de Acessibilidade e Sustentabilidade de Belo Horizonte (SisMob-BH)

Gréfico 810s - Percentual da frota de 6nibus com piso baixo do transporte coletivo de Belo Horizonte (2006 e 2019) em comparac¢éo com resultados do
susbsistema estrutural de S&o Paulo (SP) e de cidades/regides fora do Brasil
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informag6es da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .
Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em 23/01/2017. Atualizado em 1° jun. 2018 com resultados de 2017 de "BH" e Santiago (Chile) com
ajuste no lay-out. Republicado em 01/06/2018. Atualizado em 1°/04/2019 com resultados BH de 2018 e correc¢des/revisao de titulos (paraa NTA n.° 2C).
obs.: os resultados de fora do Brasil, aqui apresentados, sdo todos os encontrados (0s europeus junto a European Metropolitan Transport Authorities - EMTA) - no grafico estdo destacados,
além de Belo Horizonte, os resultados de Europa (média) e do sistema estrutural de S&o Paulo (SP). Atualizado em 24/03/2020 com resultado de BH (2019) para compor 0 Anexo da NTA n.°
2D.
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Sistema de Informacdes de Acessibilidade e Sustentabilidade de Belo Horizonte (SisMob-BH)

Grafico 810t - Evolugdo do ""peso (1) do custo do transporte publico na renda minima’ (2001-2016) e comparacdo com as metas (2013-2020) em Belo

Horizonte
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informagdes da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .
Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em 1° jun. 2018. Republicado em 1°/04/2019 (para a NTA n.° 2C). Republicado em 24/03/2020 sem
atualizagdo apenas para compor 0 Anexo da NTA n.° 2D. obs.: 0 "peso do custo do transporte publico na renda minima" é um indicador recomendado pelo Ministério das Cidades que
apresenta o peso percentual da compra de 50 passagens no salario minimo; "peso (1)" é calculado para 31 de dezembro de cada ano.
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Sistema de Informagdes de Acessibilidade e Sustentabilidade de Belo Horizonte (SisMob-BH)

Gréfico 810u - Comparacao (com linhas) das evolugdes do *"peso (1) e (2) do custo do transporte publico na renda minima" (2001-2016) em Belo
Horizonte
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informag6es da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .
Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em 1° jun. 2018. Republicado em 1°/04/2019 (para a NTA n.° 2C).
obs.: 0 "peso do custo do transporte publico na renda minima™ é um indicador recomendado pelo Ministério das Cidades que apresenta o peso percentual da compra de 50 passagens no salario
minimo; "peso (1)" é calculado para 31 de dezembro de cada ano e "peso 2" é calculado para 31 de janeiro de cada ano. Republicado em 24/03/2020 sem atualizacdo apenas para compor o
Anexo da NTA n.° 2D.
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Sistema de Informacdes de Acessibilidade e Sustentabilidade de Belo Horizonte (SisMob-BH)

Gréfico 810v - Comparacdo (com barras) das evolugdes do ""peso (1) e (2) do custo do transporte publico na renda minima' (2001-2016) em Belo
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informagdes da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .
Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em 1° jun. 2018. Republicado em 1°/04/2019 (paraa NTA n.° 2C).
obs.: 0 "peso do custo do transporte publico na renda minima™ é um indicador recomendado pelo Ministério das Cidades que apresenta o peso percentual da compra de 50 passagens no salario
minimo; "peso (1)" é calculado para 31 de dezembro de cada ano; "peso (2)" é calculado para 31 de janeiro de cada ano. Republicado em 24/03/2020 sem atualizagdo apenas para compor o
Anexo da NTA n.° 2D.
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Sistema de Informacgdes de Acessibilidade e Sustentabilidade de Belo Horizonte (SisMob-BH)

Gréfico 810x - Evolucgado do ""peso (3) do custo do transporte publico na renda minima' (2001-2017) e comparacédo com o RPI
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Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em 1° jun. 2018. Titulo do grafico corrigido em 1°/04/2019 (paraa NTA n.° 2C). Republicado em
24/03/2020 sem atualiza¢do apenas para compor 0 Anexo da NTA n.° 2D. obs.1: o "peso do custo do transporte publico na renda minima" é um indicador recomendado pelo Ministério das
Cidades que apresenta o peso percentual da compra de 50 passagens no salario minimo; "peso (3)" € calculado, dia a dia, quando ha alteracdo de "tarifa preponderante” e/ou de "salario

Fonte: BHTRANS. Sistema de Informag6es da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .

minimo"; a tendéncia linear indica uma correlagdo de 84%.; obs.2: RPI é o requisito de parte interessada que, a luz da legislagao federal do vale-transporte, é 6%.
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Sistema de Informacgdes de Acessibilidade e Sustentabilidade de Belo Horizonte (SisMob-BH)

Graéfico 810y - Evolucao do "peso (4) do custo do transporte publico na renda minima'* (2008-2017) e comparacdo com o RPI e metas PlanMobBH

EM BREVE

obs.: Ainda ndo publicado no SisMob-BH..
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Sistema de Informagdes de Acessibilidade e Sustentabilidade de Belo Horizonte (SisMob-BH)

Grafico 810z1/z2/z3 - Tipificacdo da inacessibilidade da frota de énibus do sistema de transporte coletivo e dois subsistemas (empresas

concessionarias e transporte suplementar) de Belo Horizonte (2019)
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informag6es da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH .
Elaborado por Marcos Fontoura de Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em 1° jun. 2018. Atualizado em 1°/04/2019 com resultados de 2018 (para a NTA n.° 2C) e revisdo de
titulos. Atualizado em 24/03/2020 com resultado de BH (2019) para compor o Anexo da NTA n.° 2D. obs.: o baixo percentual de frota ndo acessivel ndo pode levar a conclusdo que o restante

seja acessivel, uma vez que o restante da frota é, tdo somente, "com alguma facilidade"
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Sistema de Informagdes de Acessibilidade e Sustentabilidade de Belo Horizonte (SisMob-BH)

Gréfico 810w - Tipificacdo da frota de dnibus com alguma facilidade do sistema de transporte coletivo e dois subsistemas (empresas concessionarias e
transporte suplementar) de Belo Horizonte (2019)
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Fonte: BHTRANS. Sistema de Informag6es da Mobilidade Urbana de Belo Horizonte (SisMob-BH). Quadros 100a/b/c - Dados abertos do SisMob-BH . Elaborado por Marcos Fontoura de
Oliveira e publicado pela primeira vez no SisMob-BH em 1° jun. 2018. Atualizado em 1°/04/2019 com resultados de 2018 (para a NTA n.° 2C) e reviséo de titulos. Atualizado em 24/03/2020
com resultado de BH (2019) para compor 0 Anexo da NTA n.° 2D (o resultado de "1" dnibus nivel 2" no transporte sulplementar ndo é perceptivel no grafico). obs.: esses resultados indicam

a supremacia dos 6nibus tipo 3 (equipados com elevador ndo exclusivo para cadeirantes) da frota com alguma facilidade em ambos os subsistemas de transporte coletivo (convencional e
suplementar) de Belo Horizonte.
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Sistema de Informacdes de Acessibilidade e Sustentabilidade de Belo Horizonte (SisMob-BH)

obs.: Estas informag6es sdo uma pequena parte do que comegou a ser publicado em 28/06/2016 no seguinte assunto do SisMob-BH: 8) Sistema de transporte motorizado publico / 8.10)
Sistema de transporte coletivo como um todo. Os gréaficos desta aba 8.10 foram incluidos como anexo da NTA n.° 1 em 19/08/2016 (versdo A) e 25/08/2016 (versdo A corrigida), bem como da
Nota técnica de acessibilidade n.° 2 em 04/11/2016 (versao A), em 1°/06/2018 (verséo B) e em 1°/04/2019 (verséo C). Caso vocé necessite de mais informagdes, entre em contato com o
Observatdrio da Mobilidade de Belo Horizonte - ObsMob-BH.
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