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1 Introducéao

O presente relatorio apresenta os estudos desenvolvidos para a elaboracdo do Plano de Gestao
da Demanda e Melhoria da Oferta, elementos fundamentais da Revisdo do Plano Diretor de
Mobilidade Urbana de Belo Horizonte — PlanMobBH 2030.

Na elaboragdo do PlanMobBH em 2010, os estudos relativos & gestdo da demanda ndo
resultaram em um efetivo Plano de Gestdo, com desdobramento de estratégias e taticas que
articulassem as metas e medidas propostas com vistas a obtencdo de resultados.

A época, as questdes relativas a gestdo da demanda tiveram como principais resultados:

« Debates sobre os conceitos de restricdo/desestimulo e inducao/estimulo;

 Estudos e simulacdes de alternativas (estacionamento, rodizio e pedagio urbano); e

« Consolidacdo da necessidade do monitoramento constante do PlanMobBH, através do
Observatério da Mobilidade - ObsMob BH, considerando a criacdo de indicadores e
metas para a mobilidade.

O Plano de Gestdo da Demanda foi uma Etapa Metodolégica de desenvolvimento do
PlanMobBH em 2010.

Planode

Melhoriada
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No presente momento, os estudos foram aprofundados e detalhados, fundamentados nos
objetivos do Planejamento Estratégico 2030 da PBH, em premissas e conceitos que considera a
Mobilidade Urbana Sustentavel como principal referéncia, e que o Plano de Gestdo da Demanda esta
associado ao Plano de Melhoria da Oferta.

Os estudos e as proposi¢cdes de medidas tiveram como base o PlanMobBH 2010, as propostas
aprovadas na IV Conferéncia Municipal de Politicas Urbanas — CMPU em 2014 e as novas propostas
formuladas nas oficinas e seminarios do ObsMobBH.

As proposi¢cdes de medidas apresentadas neste documento sdo o resultado, até o presente
momento, das discussdes com o0s érgdos dos governos municipal, estadual e federal envolvidos com
as questdes da mobilidade urbana, pelos representantes da sociedade civil que fazem parte do
ObsMobBH e Comurb, em reunifes que veem ocorrendo no Observatério da Mobilidade desde
novembro/2015.



Considera-se, que houve uma revisdo politica do PlanMobBH durante a realizacdo da IV
CMPU, tendo como base o diagnostico e prognostico desenvolvidos em 2014, integrada e
compatibilizada com as proposicdes do novo Plano Diretor e uma revisdo técnica, baseada no
diagnostico e tendéncias desenvolvidos em 2015, cujo plano de gestdo da demanda e melhoria da
oferta encontram-se em desenvolvimento.
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Plano Dircleg REVISAO TECNICA
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2 Premissas e Contexto

Conceitualmente, o Plano de Gestdo da Demanda de Transporte ou TDM refere-se ao conjunto
de medidas, estratégias e taticas que buscam alterar o comportamento de viagens das pessoas, de
forma a aumentar a eficiéncia e eficacia do sistema de transporte.

E, o Plano de Melhoria da Oferta refere-se ao conjunto de medidas, acdes e intervencdes que
buscam melhorar a qualidade da mobilidade urbana em cada um de seus componentes.

Mediante a situagdo atual da mobilidade, diversos fatores identificam a necessidade de se
efetivar a gestdo da demanda:



« Tendéncias de insustentabilidade da mobilidade;

« Excessivo aumento no numero de viagens de automoOvel que ndo se resolve com
aumento da oferta;

malprtos planeearze
cxclrstas

« A mobilidade ¢ um fenémeno comportamental, com pessoas tomando decisdes.
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As medidas e ac¢Oes para a gestdo da demanda e melhoria da oferta sdo complementares e
podem ser divididas em trés categorias:

« As que “puxam” ou convidam a mudanga de comportamento (Incentivo);
« As que “empurram” ou forcam a mudanga de comportamento (Dissuasao);
« As que “organizam” ou definem a distribui¢ao das pessoas (Gestao).

& (9 Instrumentos
| \ de Dissuasio:
uso do
automovel
Instrumentos
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modos ativos =
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Na Oficina de Trabalho realizada em reunido do ObsMob BH ocorrida em novembro/2015
foram validadas as seguintes propostas:

« Associar o Plano de Melhoria da Oferta a um Plano de Gestdo da Demanda;

« O Plano de Gestdo da Demanda considerara acdes especificas, além de estratégias e
taticas associadas aos projetos e politicas, com vistas a intervir na demanda;

- Considerar cenarios, antever propostas necessarias caso nao se atinja as metas (espécie
de “gatilho™).

Propbe-se que o Plano de Gestdo da Demanda e Melhoria da Oferta no PlanMobBH — 2030
resulte em:

« Explicitar a Gestdo da Demanda como ferramenta de efetividade de resultados;
« Considerar que o PlanMob-BH é composto de trés planos indissociaveis: Gestdo da
Demanda, Melhoria da Oferta e Monitoramento;
«  Estruturar o Plano de Gestdo da Demanda em:
v Objetivos e Metas;
v" Conjunto de medidas estruturadas em Eixos; e
v’ Estratégias, taticas e monitoramento focados em efetividade de resultados.



3 Estrutura do Plano de Gestdo da Demanda e Melhoria da Oferta

3.1 Objetivos e Metas

Foram selecionados seis objetivos fundamentais que sintetizam, de forma mais ampla, 0 que se
deseja para a mobilidade de Belo Horizonte até 2030. O monitoramento da implementacdo de medidas
sera acompanhado por indicadores-chave, com metas a serem atingidas.

« Objetivo 1: Reduzir o numero de mortos no transito:

v Indicador-chave: Taxa de mortalidade em acidentes de transito (mortos por
100 mil habitantes, considerando até 30 dias do acidente).

v' Meta:
« Situacdo (2014): 10,76
« Curto Prazo (2020): 7,53
« Médio Prazo (2025): 5,11
« Longo Prazo (2030): 3,77

« Objetivo 2: Reduzir a tendéncia de aumento de emissdes de gases de efeito estufa:

v Indicador-chave: Emissdes de gases de efeito estufa per capita (ton. CO2
equivalentes/pessoa).

v Meta:
- Situacdo (2013): 1,78
« Curto Prazo (2020): 1,621
« Médio Prazo (2025): 1,761
 Previsto (tendéncia até 2030): 2,46
«  Proposta (2030): 1,9

« Objetivo 3: Aumentar o percentual de viagens a pé, com énfase nas viagens até 2
km:

v Indicador-chave: Percentual de viagens a pé (em relacdo ao total de viagens).
v' Meta:
+ Situacdo (2012): 34,8%
« Curto Prazo (2020): 36%
« Meédio Prazo (2025): 37%
« Proposta (2030): 38%
« Objetivo 4: Aumentar o percentual de viagens de bicicleta, com énfase em viagens
até 8 km:

v Indicador-chave: Percentual de viagens em bicicleta (em relagdo ao total de
viagens).
v' Meta:
« Situacéo (2012): 0,4%
« Curto Prazo (2020): 2%
« Meédio Prazo (2025): 4%

1 20% menor que a tendéncia.



« Proposta (2030): 6%
« Objetivo 5: Aumentar o atual nimero de viagens no transporte coletivo

v Indicador-chave: Percentual de viagens em modos coletivos (em relagcdo ao
total de viagens).

v' Meta:
« Situagdo (2012): 28,1%
« Curto Prazo (2020): 28,0%
« Meédio Prazo (2025): 30,0%
« Proposta (2030): 32%

« Objetivo 6: Reduzir o crescimento do uso do transporte individual (auto e moto)

v Indicador-chave: Percentual de viagens em modos individuais (em relacdo ao
total de viagens).
v Meta:
- Situacédo (2012): 36,8%
« Curto Prazo (2020): 34%
« Meédio Prazo (2025): 29%
« Proposta (2030): 24%

Obs: Nota de célculo para indicadores de viagens:

Os valores foram estimados considerando as tendéncias atuais corrigidas conforme expectativa de
resultados considerando o seguinte nimero de viagens por horizonte de prazo:

Modo\Ano 2012 2020 2025 2030
A pé 2.200.975 2.548.852 2.754.611 2.971.106
Bicicleta 26.257 141.603 297.796 469.122
Coletivo 1.774.378 1.982.441 2.233.468 2.501.984
Ind. Motorizado 2.315.918 2.407.249 2.159.019 1.876.488
TOTAL 6.317.528 7.080.145 7.444.894 7.818.700

3.2 Eixos

Para o estudo da Gestdo da Demanda e Melhoria da Oferta, a mobilidade urbana foi
estruturada em oito eixos. Para cada eixo foram descritos o “objetivo do eix0”, os Indicadores-chave e
Metas para os horizontes de curto prazo (2020), médio prazo (2025) e longo prazo (2030).

Para os indicadores-chave cuja obtencdo e medigcdo dependem da realizacdo da Pesquisa
Origem/Destino Domiciliar, realizada a cada 10 anos, 0s horizontes a serem considerados serdo: curto
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prazo 2022 e longo prazo 2032. No entanto, propde-se um horizonte de médio prazo (2027) cuja
medicdo devera ser efetuada através de pesquisa simplificada. Pretende-se num futuro préximo que,
através do uso de novas tecnologias, estes dados sejam obtidos anualmente.

MOBILIDADE
ATIVA
GESTAO, S
FISCALIZACAO E
OPERACAO MOBILIDADE

COLETIVA

ACESSIBILIDADE MOBILIDADE
UNIVERSAL INDIVIDUAL
MOTORIZADA
oo CIRCULACAO
SUSTENTAVEL LOGISTICA C

CALMA

URBANA

3.3 Programas

Para cada eixo foram definidos ‘“Programas” com os seus “objetivos”, os Indicadores-chave e
Metas para os horizontes de curto prazo (2020), médio prazo (2025) e longo prazo (2030).

Mobilidade Mobilidade Circulacio fliopiidacs Logistica Cidade Acessibilidade Fisgﬁiﬁ’g"éo .
Ativa Coletiva Calma Motorizada Urbana Sustentavel Universal Operacdo
. ) . ! Desenvol. i
Humanizagéo Racionalizacéo Circulando e h Acessibilidade - o
Pedala BH = Rede do Transito e do Uso do Entregando ) Orientado para = no Transporte L] Fiscalizacdo da
Estruturante = o Transporte Mobilidade
=| Promog&o do = Transporte Melhor (TOD) Urbano
Convivio no Individual
Espaco Publico Privado
Qualificagéo <
BH a Pé u Rede Cooperando Ll Ambiental da Acessibilidade L} Gestdodo
Convencional com o b PlanMobBH
Transporte ; Mobilidade = em Calgadas e
or Abastecimento "
=1 Seguranca o Publico da Cidade Tr
Individual
Rede . g Informacéo da
™ complementar =| Sistema Viario Mobilidade
Educacao para A = .
| 2 Mobilidade Estacionamento = Inclusé&o Social
= Tarifério
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4 Eixos da Mobilidade Urbana
4.1 Eixo Mobilidade Ativa

Mobilidade ativa é o conceito que procura agrupar os modos de transporte que dependem
apenas da propulsdo humana, denominados modos ativos, como 0s modos a pé e bicicleta, mas
também outras formas menos comuns de deslocamento, como skate, patinete e outras que existam ou
surjam na cidade e foi adotado pelo PlanMob-BH 2030 em substitui¢do a terminologia transporte ndo
motorizado, defendida pela Lei Nacional da Mobilidade (n° 12.587/2012). O que se espera com a
adoc¢do desse novo termo para orientar um dos eixos do PlanMob-BH é avancar na efetiva priorizacdo
desses modos frente aos modos motorizados (Inciso 1l do Artigo 6 da referida Lei) apontando para
uma de suas principais qualidades: promover salde, através de uma vida ativa. Mas priorizar modos
ativos sobre os modos motorizados traz ainda maior eficiéncia de uso do espaco publico, menores
impactos ambientais e sociais, totalmente aderente a politica de mobilidade urbana sustentavel
adotada em Belo Horizonte.

Deseja-se que andar a pé e de bicicleta na cidade - considerando autonomia e incluséo - seja a
cada dia seja mais seguro, confortavel e prazeroso, e que mais pessoas queiram utilizar os modos
ativos em suas viagens e deslocamentos cotidianos, respeitando-se e garantindo que 0S espacos
publicos também possam ser usufruidos e apropriados por todas as pessoas, respeitando as que ndo
estdo em circulacao.

Desde 2002, a Prefeitura vem tratando e ampliando calcadas em projetos e programas voltados
para pedestres, como o Caminhos da Cidade. Desde 2003, Belo Horizonte possui um bom Caodigo de
Posturas que contém regras para uso de calcadas e passeios que respeitam 0s espagos continuos de
caminhar. As regras deste Codigo estdo expressas em uma cartilha sobre a constru¢do e manutencéo
de passeios que contém a consolidacdo das principais orientacfes para execucdo e manutencdo de
passeios, de forma a garantir condi¢des de acessibilidade e de qualidade da paisagem urbana.

Em 2005, Belo Horizonte instituiu o Pedala BH - Programa de Incentivo ao Transporte por
Bicicletas que entre 2008 e 2010 foi incorporado ao PlanMob-BH. O objetivo desse programa é
estimular e promover facilidades para o uso da bicicleta como veiculo de transporte em Belo
Horizonte. No final de 2015 a capital possui quase 90 km de ciclovias/ciclofaixas e 125 bicicletarios,
que se ainda se mostram insuficientes para os anseios do plano e apontam para a consolidacdo de uma
Rede Cicloviaria de mais de 400km associada a um conjunto de acBes complementares que
incentivem o uso da bicicleta. Destaca-se que, em 2014, foi implantado o projeto de bicicletas de uso
compartilhado, BIKE BH, totalizando 400 bicicletas e 40 estag@es distribuidas pela Area Central e na
Orla da Lagoa da Pampulha.

Ainda em 2014, a IV Conferéncia de Politica Urbana consolidou fortemente os principios e
linhas de atuacdo para priorizar os modos ativos frente aos modos motorizados, mas ainda se faz
necessario que seja mantido o foco em ampliar os resultados e a¢Bes de estimulo para que as pessoas
caminhem (em distancias até 2 km) e pedalem (distancias de até 8 km) mais em seus deslocamentos
cotidianos, além de estimular maior integragdo com os modos motorizados.
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4.1.1 Objetivo

O principal objetivo do Eixo Mobilidade Ativa do PlanMob-BH 2030 ¢é dotar a cidade de
infraestrutura adequada para a circulacdo de pessoas em modos de transporte ativos, contemplando
acOes nas vias (calcadas, travessias e infraestruturas para ciclistas), na sinalizacdo (regulamentacéo e
indicativa), além de acGes educativas e de promocao desses modos e outras agdes que apoiem as
medidas.

Espera-se ainda que esse conjunto de acgdes resultem no atingimento de duas das metas
principais do PlanMob-BH:

«  Aumentar o percentual de viagens a pé, com énfase nas viagens até 2 km; e
« Aumentar o percentual de viagens de bicicleta, com énfase em viagens até 8 km.

Uma cidade pensada para os modos ativos contribui ainda para a apropriacdo dos espacos
publicos pelas pessoas, para promocdo da saude urbana e reducao de impactos ambientais e sociais do
sistema de mobilidade.

4.1.2 Indicadores-Chave e Metas do Eixo

Para verificar e acompanhar se 0s objetivos do PlanMob-BH 2030 para a mobilidade ativa
estdo sendo atendidos, além dos dois indicadores-chave do plano (percentual de viagens a pé e
percentual de viagens com bicicleta), propGe-se 0s seguintes indicadores-chave:

« Indicador 1: Percentual de avaliacdo positiva das condic¢des das calgadas e travessias
na Area Central de Belo Horizonte
v Objetivo: Aumentar a percepcao da populacdo sobre as condicbes da infraestrutura
disponivel para caminhar (calcadas e travessias) na Area Central da cidade,
buscando registrar aumento da avaliacdo positiva em relacdo a essa infraestrutura,
atingindo 60% de avaliagdo de 6timo e bom.
v' Medicdo: Através da inclusdo de pergunta especifica na pesquisa de opinido anual
realizada pela BHTRANS.
v" Periodicidade: Anual.
v' Metas:
 Situacdo 2015: Nao Disponivel
« Curto Prazo (2020): 30%
« Médio Prazo (2025): 50%
« Longo Prazo (2030): 60%
« Indicador 2: Percentual de avaliacdo positiva das condic¢des das calcadas e travessias
nos bairros
v Objetivo: Aumentar a percepcao da populacdo sobre as condicOes da infraestrutura
disponivel para caminhar (cal¢adas e travessias) nos bairros da cidade, buscando
registrar aumento da avaliagdo positiva em relagdo a essa infraestrutura, atingindo
30% de avaliacdo de 6timo e bom.
v' Medigdo: Através da inclusdo de pergunta especifica na pesquisa de opinido anual
realizada pela BHTRANS.
v' Periodicidade: Anual.
v' Metas:
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« Situacdo 2015: N&o Disponivel
« Curto Prazo (2020): 15%
« Meédio Prazo (2025): 25%
« Longo Prazo (2030): 30%

- Indicador 3: Percentual da extensdo da rede cicloviaria (ciclovias, ciclofaixas e rotas
ciclaveis, incluindo-se as ruas de zona 30) implantada em relacdo ao planejado para
2030.

v Objetivo: Verificar a real expansdo da rede cicloviaria disponivel em relagdo ao
planejado, atingindo suas metas finais e intermediarias.

v" Medicao: apuracdo direta pela BHTRANS.

v' Periodicidade: Anual.

v' Metas:

 Situacgado dez/2015: 8,6% (86 km)

« Curto Prazo (2020): 40% (400 km)

« Meédio Prazo (2025): 75% (750 km)

« Longo Prazo (2030): 100% (1.000 km)

« Indicador 4: Numero de viagens por bicicleta, por dia no sistema de bicicletas
compartilhadas.

v Objetivo: Aumentar o uso da bicicleta compartilhada para 6 viagens por bicicleta
por dia, alcancando patamares de sistemas com alto desempenho, ao mesmo tempo
em que se amplia o sistema.

v" Medicdo: Apuracdo direta pela BHTRANS, com base em relatorio operacional da
operadora Serttel.

v' Periodicidade: Anual.

v' Metas:

- Situagdo atual: 0,75 viagens/bicicleta/dia

« Curto Prazo (2020): 3 viagens/bicicleta/dia
« Meédio Prazo (2025): 4 viagens/bicicleta/dia
« Longo Prazo (2030): 6 viagens/bicicleta/dia

Referéncia: os melhores sistemas do mundo possuem o indicador de 11 viagens/bicicleta/dia?.
4.1.3 Programas e Medidas

Os modos de transporte a pé e bicicleta estdo agrupados no Eixo de Mobilidade Ativa por se
beneficiarem igualmente de a¢Bes da politica urbana de cidade compacta e densa, e trazerem
resultados similares na promocdo da salde e diminuicdo do impacto ambiental. Para efeito de
organizar e direcionar as agdes, propde-se a subdivisdo em dois programas, por modo, pelo fato da
mobilidade a pé e por bicicleta apresentarem caracteristicas de infraestrutura diferentes:

« Programa BH a Pé
« Programa Pedala BH

Os dois programas possuem aspectos complementares e concorrentes importantes, cComo 0 uso
em comum dos espacos publicos, que deve ser compatibilizado com as atividades de permanéncia e

2 Fonte: Valores do sistema de Barcelona em: ITDP, 2014. Guia de Compartilhamento de
Bicicletas Compartilhadas, p.43.
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apropriacdo desses mesmos espagos, especialmente as pracas e parques. Da mesma forma, had uma
complementariedade com algumas ac6es e programas do Eixo Circulagdo Calma, como as medidas
que promovam compartilnamento de vias por reducdo de velocidade, Zonas 30 e outras medidas de
moderacdo de trafego.

4.1.3.1 ProgramaBH a Pé
De forma geral, o Programa BH a Pé apresenta 0s seguintes objetivos:

« Estimular que mais pessoas facam a opc¢do de caminhar como modo principal de seus
deslocamentos diarios e que as condi¢bes de caminhar sejam seguras, agradaveis e
atraentes.

« Qualificar os passeios publicos com a implantacdo de melhorias nas calcadas e
travessias nos trechos do Mapa de Classificacdo das Calcadas, do Plano Diretor de
Mobilidade, composto de X km vias que receberdo tratamento especial para circulacéo
a pé, por serem vias com circulacdo da Rede Estruturante do transporte coletivo e vias
com estimulo a centralidades.

Segundo o Projeto de Lei do Plano Diretor® em tramitagio na Camara Municipal, o PlanMob-
BH deve considerar o modo de transporte a pé como prioritario nas politicas publicas e reverter a
tendéncia de queda de sua participacdo, contemplando diversas acdes relativas a circulacdo de
pedestres que servirdo de base para a formulagdo das medidas propostas para este programa.

4.1.3.1.1 Indicadores-Chave e Metas do Programa

- Indicador 1: Percentual de intersecdes semaforizadas com travessia total para
pedestres (em relacdo ao total de intersecoes semaforizadas)

v Objetivo: Garantir gradualmente que todas as travessias de pedestres em intersecoes
semaforizadas respeitam a diretriz de dar maior liberdade, seguranca e conforto
para as pessoas a pé, possibilitando todos 0s movimentos possiveis de
caminhamento.

v' Medigdo: Apuracao pela equipe de sinalizacdo semaférica da BHTRANS.

Periodicidade: Anual.
v' Metas:
« Situacdo atual: 13,6% (2014)
« Curto Prazo (2020): 20%
« Meédio Prazo (2025): 70%
« Longo Prazo (2030): 100%
« Indicador 2: Percentual de fatalidade de pedestres (total de pedestres mortos em
relagéo as vitimas fatais)

v Objetivo: Diminuir a participacéo relativa de pedestres nas mortes de transito.

v" Medigdo: Relatério Anual de Acidentes da BHTRANS, com dados do DETRAN.

v Periodicidade: Anual.

v' Metas:

« Situagdo atual: 35,0%
« Curto Prazo (2020): 30%

<\

3 PL 1709/2015.
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« Médio Prazo (2025): 25%
« Longo Prazo (2030): 20%

4.1.3.1.2 Medidas

A rede de caminhamento a pé, constituida por calcadas e travessias, com base no Anexo da Leli
do Plano Diretor, deve contemplar o tratamento para pedestres nas calcadas das centralidades e da
rede estruturante de transporte de toda a cidade, por meio:

« Da implantacdo de melhorias nos passeios, nos acessos as estacdes de metrd e nos
pontos de 6nibus existentes nas calgadas consideradas prioritarias;

« Da oferta do tempo de verde para o pedestre de acordo com a sua velocidade média,
para vencer a travessia em seguranca.

O Mapa da Figura 1, apresenta a rede de caminhamento que deve receber algum tipo de
tratamento e qualificacdo no horizonte do PlanMob-BH, com extensdo de X km, as calcadas que
receberdo tratamento para pedestres e transporte coletivo estdo destacadas de verde e as que receberao
tratamento para pedestres em centralidades de vermelhas.

Figura 1: Mapa de Classificacdo de Calcadas

Fonte: PL 1749/15.
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Considerando as acdes propostas no Projeto de Lei do Plano Diretor e outras que se desdobram
da Revisdo Técnica do PlanMob-BH, propde-se as seguintes medidas para o Programa BH a Pé:

v Permanentes:

Manutencéo das Calcadas da Rede de caminhamento prevista no Projeto de Lei:

Fazer gestdo junto a PBH/ SMSU e Secretarias Regionais para exigir a recomposicao
integral dos passeios por concessionarias e empresas publicas e privadas e proprietarios
de imdveis que ndo mantém adequadamente 0s passeios;

Promover acgdes de fiscalizacdo nas calgadas e nas travessias para 0 cumprimento das
regras de acessibilidade da ABNT e do Codigo de Posturas do Municipio;

Medidas de educacdo e incentivo a caminhar.

Promover acdes especificas de fiscalizacdo de respeito a legislacdo de transito,
especialmente em relacdo a prioridade ao pedestre em travessias ndo semaforizadas;
Promover passeios turisticos e facilidades para 0s deslocamentos a pé em toda a cidade;
Melhorar a iluminacéo das vias de forma a melhorar a visao e a seguranca do pedestre;
Em &reas de projetos urbanos especiais, prever o tratamento especifico e a manutencao
das calcadas pelo Executivo, financiada por meio dos recursos provenientes da ODC;
Considerar o tratamento das calcadas como parte integrante dos projetos de transporte
coletivo;

Desenvolver campanha anual de conscientizagdo que incentive o deslocamento
realizado a pé;

v' Curto Prazo (2020):

Tratamento de melhoria para pedestres nas vias com corredores de transporte coletivo
ja implantados:

o Desenvolver metodologia de Auditoria de seguranca e conforto, que considere
calcadas e travessias, sinalizacéo indicativa, iluminacdo, acessibilidade.

o Realizar Auditoria de seguranca e conforto de pedestres em: BRT Antbnio
Carlos, Cristiano Machado, Area Central e acessos as estacdes do metrd.

o Desenvolver projetos de intervencao;

o Implantar a¢des corretivas nos corredores Antdnio Carlos, Cristiano Machado,
Area Central e acessos as estagdes do metro.

Tratamento de seguranca e conforto para pedestres nos novos projetos de corredores:

o Desenvolver metodologia para tratamento de seguranca e conforto para
pedestres nos novos projetos de corredores (baseado nos itens da Auditoria de
seguranca e conforto);

o Implantar melhorias para pedestres juntamente com implantagdo dos corredores
de BRT (Eixo Circulagdo Coletiva).

Padronizar as Faixas das Calcadas e Cruzamentos, Pontos e Abrigos de Onibus,
Informagdes em Mapas, Sinalizagdo Semaforica, Mobiliario Urbano, Arborizacéo,
Iluminag&o, Passarelas, Fiscalizagdo, Controle e Monitoramento.

Adequar os tempos de verde para a travessia dos pedestres de acordo com a distancia e
velocidade media de caminhamento.

Fazer ajustes nas programacgdes semaforicas de tal forma a garantir que o pedestre
possa fazer a travessia das vias de uma s6 vez, sem ter que aguardar no canteiro central
e/ ou refugios/ ilhamentos.
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Reduzir o tempo de espera dos pedestres nos semaforos para travessia das vias

Nas intersecOes semaforizadas, onde falta ou onde o percurso alternativo seja
demasiadamente grande, criar o tempo de travessia de pedestres;

Implantar ilhas em grandes intersecdes onde estas trouxerem seguranca para 0S
pedestres.

Realizar campanha caminhar para Salde, caminhar até a escola, programas de Artes
Publicas.

Incorporar ao Programa de Educacgéo e Incentivo, campanhas educativas para respeito
aos pedestres direcionadas aos motoristas.

Manter e ampliar os programas educativos da BHTRANS para estudantes do ensino
fundamental e médio (ex.: “Transitando Legal”).

v' Meédio Prazo (2025)

Boulevard Afonso Pena:
Implantar sinalizacdo indicativa especifica para os pedestres
Definir diretrizes e padrdes de acessibilidade em vilas e favelas.
Fiscalizar as calgadas e travessias quanto ao cumprimento das normas de acessibilidade
(ABNT), Codigo de Posturas incluindo-se as travessias ndo semaforizadas (Codigo de
Trénsito).
Viabilizar manutencdo das calcadas
Ampliar a quantidade de pistas para caminhada com objetivo de lazer/salde.
Rotas Turisticas:
o Ligacdo de pontos turisticos e locais de maior atratividade dentro Av. do
Contorno.
o Promover o transporte a pé (passeios turisticos e facilidades em toda a cidade).

v" Longo Prazo (2030)

Implementar passagens de pedestres em pontos estratégicos de transposicdo da linha
férrea.

4.1.3.2 Programa Pedala BH

O Programa Pedala BH apresenta os seguintes objetivos:

Inserir e ampliar o transporte por bicicleta nos deslocamentos urbanos, elevando, de
forma gradual, a participacdo da modal bicicleta na matriz de viagens;

Promover sua integracao aos sistemas de transportes coletivos;

Implantar infraestrutura cicloviaria e um conjunto de a¢des que garantam a seguranca
dos ciclistas nos deslocamentos urbanos; e

Difundir o conceito de mobilidade urbana sustentavel, estimulando os meios néo
motorizados de transporte e inserindo-0s no desenho urbano.

Segundo o Projeto de Lei do Plano Diretor4 em tramitagdo na Camara Municipal, o PlanMob-
BH deve considerar a ampliar a rede de ciclovias e ciclofaixas em todas as areas do municipio em
conformidade com o Mapa Anexo da Lei, com 411 km, além de outras acdes relativas a implantacdo
de rede de ciclorrotas ou rotas ciclaveis incluindo vias com limitagdo de velocidade a 30 km/h (trinta

4 PL 1749/2015.
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quildometros por hora) e ampliacdo da rede de bicicletas compartilhadas. As a¢Oes definidas no PL
foram consideradas na formulacdo das medidas propostas.

4.1.3.2.1 Indicadores-Chave e Metas do Programa

Além do Indicador-chave do PlanMob-BH (Percentual de viagens em bicicleta em relacdo ao
total de viagens) que tem como objetivo aumentar o percentual de viagens de bicicleta, com énfase em
viagens até 8 km, o Programa focado em circulagdo de pessoas em bicicleta possui os seguintes

indicadores:

« Indicador 1: Numero de vagas publicas para bicicleta em paraciclos

v

<\

Objetivo: Ampliar as vagas para estacionamento de bicicletas nas ruas com
equipamentos adequados (paraciclos).
Medicao: Apuracao pela BHTRANS.
Periodicidade: Anual.
Metas:
« Situagdo atual: 316
« Curto Prazo (2020): 5.000
« Médio Prazo (2025): 10.000
« Longo Prazo (2030): 15.000

- Indicador 2: Percentual da extensao da rede cicloviaria (ciclovias, ciclofaixas e rotas
ciclaveis, incluindo-se as ruas de zona 30) implantada em relacéo a rede viaria total.

v

v
v

Objetivo: Aumentar a extensdo de tratamento para circulacdo de bicicletas e
mostrar que, mesmo assim, representa pequena parcela do sistema viario.
Medicao: Apuracao pela BHTRANS.
Periodicidade: Anual.
Metas:
- Situagdo atual: 1,6%
« Curto Prazo (2020): 8,8%
« Meédio Prazo (2025): 16,5%
« Longo Prazo (2030): 22%

« Indicador 3: Percentual da participacdo da bicicleta, conforme declarado na pesquisa
de opinido

v

v
v

Objetivo: Aumentar o percentual de pessoas que declaram utilizar a bicicleta para a
maioria de seus deslocamentos.
Medicgo: Pesquisa anual de Opiniéo.
Periodicidade: Anual.
Metas:
« Situagdo atual: 0,5%
« Curto Prazo (2020): 3%
« Meédio Prazo (2025): 6%
« Longo Prazo (2030): 8%

« Indicador 4: Percentual de vitimas ciclistas em relacdo ao total de vitimas de
acidentes.
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v Objetivo: Manter o percentual de vitimas ciclistas em relacdo ao total de vitimas em
um cenario de aumento de uso da bicicleta e queda no nimero de acidentes.
v" Medicao: Relatério anual de acidentes da BHTRANS.
Periodicidade: Anual.
v' Metas:
+ Situacgao atual: 2,1% (2014) 6/170 em 2013 e 3/177
« Curto Prazo (2020): 2,0%
« Médio Prazo (2025): 2,0%
« Longo Prazo (2030): 2,0%

<

4.1.3.2.2 Medidas

A Rede Cicloviaria sera composta de ciclovias e ciclofaixas (mapa de Rede Cicloviaria anexo
ao Projeto de Lei, apresentado na Figura 2) e de Rotas Ciclaveis e Ruas compartilhadas em Zonas 30
km/h. Pretende-se estruturar Programa de Implantacdo da Rede Cicloviaria e das Ciclorrotas, alocar
recursos financeiros e humanos de forma efetiva e continuada, com metas especificas. Para
implantacdo e complementacdo dessa rede, propde-se implementar a integracdo aos demais modos de
transporte, especialmente o transporte coletivo e melhorar a oferta de equipamentos e infraestrutura,
bem como da sinalizagdo indicativa para o ciclista. Assim, o Programa Pedala BH ndo se limita a
implantacdo da rede cicloviaria, possuindo um conjunto de acdes complementares, distribuidas nos
horizontes previstos no plano.

Figura 2: Rede Cicloviaria

Fonte: PL 1749/15.
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Para tanto, propde-se o seguinte detalhamento dessa medida:

v" Medidas permanentes

Nos projetos de ciclovias, dar énfase a seguranca nas intersec@es, (principalmente no
conflito com pedestres);

Incluir ciclovias em todas as novas obras viarias, incluindo obras de artes especiais.
Implantar paraciclos a medida que se identifique sua necessidade (toda ciclovia
implantada devera receber um conjunto de paraciclos).

Implantar estagGes de apoio ao ciclista proximo as estruturas cicloviarias implantadas.
Ampliar gradativamente a permisséo de uso de bicicletas no metrd e nos 6nibus e sua
integracdo com taxi, atraves da implantacéo de suportes para bicicletas nos taxis;
Continuar com a exigéncia em empreendimentos de impacto de medidas de incentivo
a0 uso das bicicletas

v Curto Prazo (2020):

Estruturar Programa de Implantacdo da Rede Cicloviaria e das Ciclorrotas, alocar
recursos financeiros e humanos de forma efetiva e continuada, com a ampliacdo da
rede ciclovidria, rotas ciclaveis e Zonas 30, totalizando 400km.

Incluir ciclovias em todas as novas obras viarias, incluindo obras de artes especiais.
Implantar de paraciclos junto as estacOes intermediérias do BRT e locais de grande
atratividade;

Implantar paraciclos préoximo as ciclovias, espacos e equipamentos publicos ou
privados de uso publico (estacionamento, transporte e contador);

Implantar Bicicletarios de alto padrdo em todas as estacdes do BRT e metr6 existentes;
Implantar contadores de ciclistas em trés pontos estratégicos

Realizar programas educativos voltados para a seguranca dos usuérios, direcionados
aos ciclistas, aos motoristas profissionais e aos demais condutores.

Realizar treinamento via SEST/SENAT para respeito ao ciclista junto aos motoristas
profissionais de Belo Horizonte.

Realizar treinamento junto ao SETRABH para os condutores de dnibus para respeito ao
ciclista.

Campanhas permanentes para incentivar o uso da bicicleta (com foco nas centralidades
e em ligagOes com ciclovias).

Encaminhar a formalizagéo da praca do ciclista.

Realizar foruns regionais e nacionais para discussdo da mobilidade por bicicleta.
Formalizar as etapas de discussao, aprovagéo e implantacdo junto as diversas instancias
de governanca.

Desenvolver estudo para uso da bicicleta nos taxis.

v' Médio Prazo (2025):

Estruturar Programa de Implantacdo da Rede Cicloviaria e das Ciclorrotas, alocar
recursos financeiros e humanos de forma efetiva e continuada, com implantacdo de
mais 350 km de rede cicloviaria, rotas ciclaveis e Zonas 30, totalizando 700km.
Realizar estudo de um plano metropolitano de integracdo por bicicleta.

Implantar sinalizagéo horizontal, vertical, semaforica e indicativa.

Implantar bicicletarios publicos em pontos da Area Central e centralidades importantes
Implantar contadores de ciclistas em mais sete pontos estratégicos, permitindo
monitoramento constante do uso da bicicleta.
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« Implantar estacfes de bicicletas compartilhadas proximas as estacdes de integracéo.

« Incentivar a instalacdo bases de apoio aos usuarios de bicicletas junto as estacGes de
integracao.

- Implantar o agente pedala BH.

 Implantar programa de monitoramento cicloviario com defini¢cdo de indicadores.

« Criar um sistema de informacdo (aplicativo e internet) com localizac¢do dos paraciclos,
ciclovias, oficinas, pontos de apoio.

« Elaborar um mapa de declividade das vias.

« Verificar o potencial de recursos municipais para investimento em transportes ativos
(operacéo urbana consorciada e politica de gestdo da demanda).

« Excurses Turisticas e Educativas

- Bicicletas no Trabalho

v Longo Prazo (2030):

 Estruturar Programa de Implantacdo da Rede Cicloviaria e das Ciclorrotas, alocar
recursos financeiros e humanos de forma efetiva e continuada, com implantacdo de
mais 250 km de rede cicloviaria, rotas ciclaveis e Zonas 30, totalizando 1.000km

«  Criar o cartdo de mobilidade (bilhete Unico).

- Bicicleta e Bicicletarios nas Escolas

4.2 Eixo Mobilidade Coletiva

De acordo com os dados das pesquisas origem/destino domiciliar realizadas em 2002 e 2012, o
sistema de transporte coletivo de Belo Horizonte atende atualmente a 1.768.000 usuarios por dia
abrangendo os modais 6nibus e metrd. Em 10 anos houve um aumento de apenas 6%, no nimero de
passageiros transportados.

No entanto, ocorreu um aumento de 71% no total de viagens realizadas na cidade por todos 0s
modos que, de aproximadamente 3.754.200 em 2002, passou para 6.418.360 de viagens diarias em
2012. A participacdo do transporte coletivo nesse total caiu de 45% para 28%, enquanto a do
transporte individual cresceu de 26% para 37%.

Esse grande volume de automdveis circulando na cidade gera efeitos negativos sobre a
mobilidade, a qualidade de vida urbana e o desenvolvimento econémico.

Reverter esta tendéncia é uma necessidade de sobrevivéncia das grandes cidades e requer um
planejamento que envolva os diversos segmentos que interferem direta ou indiretamente na
mobilidade coletiva, com proposi¢cGes que efetivamente melhorem a qualidade do servico de
transporte ofertado a populacdo, principalmente nos componentes relativos ao nivel de conforto,
eficiéncia, acessibilidade fisica e econdmica.

4.2.1 Objetivo

Ofertar a cidade um servigo de transporte coletivo de qualidade, acessivel a todos 0s usuarios
com conforto e seguranga, eficiente e confiavel, que promova a inclusdo social e a acessibilidade
espacial a todas as regides da cidade com integracéo fisica e tarifaria.
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Espera-se que o transporte coletivo seja o principal modal a ser utilizado nas viagens da
populacéo, pela qualidade do servico ofertado, independentemente da adocdo de medidas restritivas ao
uso do transporte individual.

4.2.2 Indicadores-Chave e Metas do Eixo

Os indicadores-chave foram escolhidos de forma a medir os principais atributos que interferem
na satisfacdo dos usuarios e que podem contribuir para a troca do uso do transporte individual pelo
transporte coletivo: tempo de viagem, valor pago, conforto, regularidade e pontualidade.

« Indicador 1: Velocidade operacional média do transporte coletivo — Pico da tarde.

v" Objetivo: Obter a velocidade média do 6nibus, em toda a cidade, e comparar com a
medicéo anterior.

v' Medicdo: Através dos dados do BH03, para todo o sistema de transporte coletivo
por dnibus, nos horarios de pico da tarde do dia util.

v Periodicidade: Anual.

v' Meta: A velocidade operacional média do dnibus em toda a cidade devera ser de
22km/h no pico da tarde.

 Situagdo atual: Pico tarde 15km/h
« Curto Prazo (2020): Pico tarde 16km/h
« Meédio Prazo (2025): Pico tarde 20km/h
« Longo Prazo (2030): Pico tarde 22km/h
« Indicador 2: Razdo entre o tempo de viagem do transporte coletivo em relacdo ao
individual motorizado.

v" Objetivo: Comparar o tempo médio de viagem do usuario do transporte coletivo
(6nibus e metrd) e do transporte individual motorizado (automével e motocicleta)
no dia util.

v' Medicao: Através de dados da Pesquisa OD Domiciliar.

Periodicidade: Quinquenal.
v' Meta: A razdo entre o tempo de viagem dos usuarios do transporte coletivo e do
transporte individual motorizado devera ser igual a 1,2.
- Situacdo (OD 2012): 2,31
« Curto Prazo (2022): 2
« Meédio Prazo (2027): 1,6
« Longo Prazo (2032): 1,2
« Indicador 3: Percentual do salario gasto com transporte (em relacdo ao salario médio
em Belo Horizonte)

v Objetivo: Subsidiar a implantacdo de medidas tendo como objetivo alcangar o
patamar aceitavel de comprometimento da renda mensal com gastos com transporte
coletivo.

v" Medigdo: A medicdo é através do gasto mensal (valor da tarifa predominante x 2
pagamentos por dia x 25 dias no més) e o salario médio mensal em Belo Horizonte
(fonte: IBGE — Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios Continua — PNAD).

v' Periodicidade: Anual.

v' Meta: O valor gasto com transporte devera corresponder no maximo a 4,3% do
valor do salario médio em Belo Horizonte.

« Situagdo atual: 6,4%

<
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« Curto Prazo (2020): 5,7%
« Meédio Prazo (2025): 5,0%
« Longo Prazo (2030): 4,3%
Indicador 4: Indice de Conforto das Viagens - ICV
v Obijetivo: Avaliar o nivel de conforto das viagens de acordo com as especificacdes
do contrato de concessdo onde se admite 0 maximo de 5 passageiros em pé por m?
no pico, 3 no fora pico e nenhum no horario noturno.
v' Medigdo: Conforme especificada na Cartilha de Apresentacdo do IDO — indice de
Desempenho Operacional.
v' Periodicidade: Anual.
v' Meta: Nivel A — Exceléncia — 98% das viagens no limite especificado.
« Situacgdo atual: Nivel D — Admissivel temporariamente — 80%
« Curto Prazo (2020): Nivel C — Admissivel — 92%
« Meédio Prazo (2025): Nivel B — Eficiéncia — 96%
« Longo Prazo (2030): Nivel A — Exceléncia — 98%
Indicador 5: Indice de Cumprimento da Programacéo — ICP
v Objetivo: Avaliar o cumprimento das viagens especificadas no Quadro de
Referéncia Operacional (QRO). Sao consideradas como ndo realizadas as viagens
cuja ocorréncia ndo se verifica no intervalo de um minuto antes da hora programada
até um minuto antes da proxima viagem programada.
v Medicdo: Conforme especificada na Cartilha de Apresentacdo do IDO — indice de
Desempenho Operacional.
v' Periodicidade: Anual.
v' Meta: Nivel A — Exceléncia — 99,5% das viagens especificadas.
- Situacdo atual: Nivel D — Admissivel temporariamente — 97,5%
« Curto Prazo (2020): Nivel C — Admissivel — 98,5%
« Meédio Prazo (2025): Nivel B — Eficiéncia — 99%
« Longo Prazo (2030): Nivel A — Exceléncia — 99,5%
Indicador 6: Indice de Pontualidade das Viagens - IPV
v' Objetivo: Medir a pontualidade das viagens a partir da origem do servico,
comparando o horério especificado no QRO com o horério efetivo de inicio da
viagem registrado no M.C.O.
v' Medigdo: Conforme especificada na Cartilha de Apresentagdo do IDO — indice de
Desempenho Operacional.
v Periodicidade: Anual.
v' Meta: Nivel A — Exceléncia — 99,5% das viagens especificadas
- Situacdo atual: Nivel D — Admissivel temporariamente — 97,5%
« Curto Prazo (2020): Nivel C — Admissivel — 98,5%
« Meédio Prazo (2025): Nivel B — Eficiéncia — 99%
« Longo Prazo (2030): Nivel A — Exceléncia — 99,5%
Indicador 7: Indice de Desempenho Operacional - IDO
v Objetivo: Avaliar o desempenho das Concessionarias do sistema municipal de
transporte por Onibus, em relagdo ao cumprimento das normas e padrdes
estabelecidos pela BHTRANS para a execucdo dos servicos. Os requisitos de
pontualidade, conforto, confiabilidade mecénica, seguranca, infracdes
regulamentares e reclamagfes dos usuarios sdo monitorados e, a partir de pesos
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especificos atribuidos a cada um deles, compdem-se a nota final para o servigo
prestado.
v Medicdo: Conforme especificada na Cartilha de Apresentacdo do IDO — indice de
Desempenho Operacional.
v' Periodicidade: Anual.
v' Meta: Nivel A — Exceléncia — 90.
- Situacdo atual: Nivel D — Admissivel temporariamente — 65
« Curto Prazo (2020): Nivel C — Admissivel — 75
« Meédio Prazo (2025): Nivel B — Eficiéncia — 80
« Longo Prazo (2030): Nivel A — Exceléncia — 90
« Indicador 8: Percentual de avaliacédo positiva do transporte coletivo
v Obijetivo: Este indicador visa medir, por amostragem, a proporcdo de habitantes que
acham 6timo/bom, de modo geral, o transporte coletivo por dnibus.
v Medicdo: Somatorio do nimero de respostas "Otimo" e "Bom"/Total de respostas
X 100.
v' Periodicidade: Anual.
v' Meta:
 Situacgdo atual (2015): 13%
« Curto Prazo (2020): 60%
« Médio Prazo (2025): 60%
- Longo Prazo (2030): 65%

4.2.3 Programas e Medidas
4.2.3.1 Programa Rede Estruturante

Este programa tem como objetivo reestruturar as linhas do sistema convencional em sistemas
tronco alimentados, tendo 0 metr6 e sistemas de média capacidade como sistemas troncais, integrados
fisica e tarifariamente em estacdes de integracdo e transferéncia, com tratamento do sistema viario
para a operacdo em pistas/faixas exclusivas, promovendo o adensamento urbano no seu entorno,
proporcionando a racionalizacdo do volume de 6nibus em circulacdo, a reducdo dos tempos de
viagem, 0 aumento da acessibilidade fisica e tarifaria as diversas regides da cidade, visando a
melhoria da qualidade do servigo ofertado aos usuarios atuais e a atracdo de novos usuarios oriundos
do transporte individual.

4.2.3.1.1 Indicadores e Metas do Programa

« Indicador 1: Extensdo da rede estruturante implantada em relacédo ao planejado.
v" Objetivo: Monitorar o que foi implantado em relacéo ao planejado.
v" Medigdo: Através de levantamento de dados relativos a execugdo das obras.
v" Periodicidade: Anual.
v' Metas:
« Situagdo Atual: 26,5% da rede estruturante implantada = 73,780km
« Curto Prazo (2020): Implantar 3,4% (9,370km de BRS), totalizando 83,150km
(29,9% em relacéo ao planejado)
« Meédio Prazo (2025): Implantar 43,0% (76,850km de BRT + 30,410km de BRS +
12,800km de Metrd), totalizando 202,940km (72,9% em relacédo ao planejado)
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« Longo Prazo (2030): Implantar 20,6% (46,380km de BRS + 11,000km de Metrd),
totalizando 260,600km (93,7% em relagéo ao planejado)

Observacao: foi considerado que 6,3% da rede estruturante serd implantada depois de 2030:
17,670 km de Metr6

o Linha 2 — Nova Suica/Praca Raul Soares: 5,140 km.
o Linha 3 —Morro do Papagaio/Olhos d’Agua: 3,430 km.
o Linha 3 — Pampulha/Lagoinha: 9,100 km.
« Indicador 2: Extensdo da rede estruturante em relacdo a extensdo total de vias com
circulacéo do transporte coletivo.

v Objetivo: Este indicador visa medir o percentual da extensdo da rede estruturante em
relacdo a extensdo do total de vias com circulagdo do transporte coletivo. Nota: rede
estruturante: metr6 e BRT.

v" Medicdo: Através de levantamento de dados relativos a execucdo das obras.

Periodicidade: Anual.
v" Meta: 17,80%.
« Situacgdo atual: 5,10%
« Curto Prazo (2020): 5,8%
« Médio Prazo (2025): 14%
« Longo Prazo (2030): 17,8%
« Indicador 3: Razdo entre a velocidade do 6nibus em relacdo ao automoével nos principais
corredores.

v Objetivo: Comparar diretamente a velocidade do dnibus e do automovel.

v" Medicdo: Através de pesquisas no transporte individual, utilizando veiculos com GPS; e
dados do transporte coletivo obtidos no CITGIS. Os dados deverdo ser levantados nos
principais corredores e nos horarios de pico da tarde do dia util.

v" Periodicidade: Anual.

v' Meta: A razdo entre a velocidade média ponderada do dnibus nos principais corredores
devera ser igual a 1,0 da velocidade média ponderada do automovel no pico da tarde.

« Situacgdo atual: 0,5
« Curto Prazo (2020): 0,6
« Médio Prazo (2025): 0,8
« Longo Prazo (2030): 1,0
« Indicador 4: Percentual de avaliagcdo positiva do MOVE

v Objetivo: Este indicador visa medir por amostragem, a proporcdo de habitantes que
utilizam o transporte coletivo MOVE e o acham o6timo/bom. Pergunta Pesquisa de
Opinido: De uma maneira geral, como o (a) Sr. (a) avalia o sistema de transporte coletivo
MOVE em Belo Horizonte? 01 ? Otimo 02? Bom 03? Regular positivo 04? Regular
negativo 05? Ruim 06? Péssimo.

v" Medi¢do: NUmero de respostas 6timo e bom/Numero de respostas * 100. Pesquisa de
Opiniao.

v" Periodicidade: Anual.

v' Metas

« Situacdo em 2015: 20,4%
« Curto Prazo (2020): 50%
« Meédio Prazo (2025): 55%

\
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« Longo Prazo (2030): 60%

« Indicador 5: Percentual de passageiros utilizando a rede estruturante
v Objetivo: Este indicador visa a avaliar a utilizacdo da rede estruturante por meio da
mensuracdo do percentual dos passageiros (média dos dias uteis) que utilizam a rede
estruturante (BRT e metrd) em relacdo aos passageiros que, além desses modos, utilizam o
transporte coletivo convencional e o transporte coletivo suplementar.
v Medi¢do: Em Construcao.

<\

Periodicidade: Anual.

v' Metas:

« Situacao atual: Em Construcgéo

« Curto Prazo (2020): Em Construcéo
« Meédio Prazo (2025): Em Construgédo
« Longo Prazo (2030): Em Construgédo

4.2.3.1.2 Medidas

v Permanente:

Modernizar o sistema semaforico, incluindo a possibilidade de priorizagdo por meio de
acionamento pelos dnibus.

v' Curto Prazo (2020): implantar 3,4% da extensdo planejada (9,370km) de BRS, totalizando
83,150km (29,9% em relacdo ao planejado), incluindo o tratamento das calgadas.

BRS Pedro II: implantacdo da Estacdo de Integracéo Sao Jose.

Boulevard Afonso Pena: BRS Afonso Pena/Getllio Vargas/Professor Morais:
tratamento de 3,480 km.

BRS N. Sra. do Carmo: tratamento de 5,890 km (complementacéo da faixa exclusiva
até o BH Shopping e Rua Guajajaras).

v' Meédio Prazo (2025): implantar 43,0% da extensdo proposta (76,850km de BRT + 30,410km
de BRS + 12,800km de Metrd), totalizando 202,940km (totalizando 72,9% do planejado),
incluindo o tratamento das calcadas.

BRT Antbnio Carlos: tratamento de 4 km (Av. Civilizacdo e Av. Vilarinho) e
implantacéo de Estacdes de Transferéncia.

BRT Amazonas: tratamento de 33,550 km (Av. Amazonas, Av. Tereza Cristina, Av.
Olinto Meireles, Av. Waldir Soeiro, Via 210, Av. Olegario Maciel, Av. N Sra. Fatima);
implantacéo de Estacdes de Transferéncia e Estacdo de Integracdo Nova Cintra.

BRT Cristiano Machado: tratamento de 7,780 km (Av. Cristiano Machado — Estacdo
S@o Gabriel/Estacdo Vilarinho; Av. Risoleta Neves e Via 540); implantacdo das
EstacGes de Integracdo Providéncia e Isidoro.

BRS Contorno/Andradas/Assis Chateaubriand: tratamento de 19,180 km.

BRS Raja Gabaglia: tratamento de 5,450 km.

BRT Anel Rodoviario (Estacdo Sdo Gabriel/BH Shopping): tratamento de 26,850 km e
implantacdo de EstacOes de Transferéncia.

BRS Estoril/Salgado Filho (Arterial Secundaria 681): tratamento de 5,790 km.

Apoiar a implantacdo do trecho da Linha 1 do Metrd — Eldorado/Novo Eldorado: 1,700
km e implantacdo de Estacdo de Integracdo Novo Eldorado.

Apoiar a implantacdo da Linha 2 do Metrd — Barreiro/Nova Suica: 11,100 km.
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v" Longo Prazo (2030): implantar 20,6% da extensdo prevista (46,380km de BRS + 11,000km
de Metr0), totalizando 260,600km de vias tratadas (93,7% em relacdo ao planejado), incluindo
o0 tratamento das calgadas.

BRS Anel Intermediario: tratamento de 26,490 km.

BRS Venda Nova/Barreiro (Vias 210, 220 e 590): tratamento de 19,890 km.

Apoiar a implantacdo da Linha 2 do Metrd — Praga Raul Soares/Santa Tereza: 3,960

km.

Apoiar a implantacdo da Linha 3 do Metrd — Lagoinha/Savassi: 4,500 km.
Apoiar a implantacdo da Linha 3 do Metrd — Savassi/Morro do Papagaio: 2,570 km.

Figura 3: Mapa da Rede Estruturante

Plano Diretor de Mobilidade Urbana de Belo Horizonte - PlanMob-BH
Rede Estruturante

Pampulha
(Pomputha}
Séo Gabriel

José Candido

[Sao Jost|————

Legenda
Onibus
Implantado
Planejado
Metro

— Implantado
—— Planejado
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4.2.3.2 Programa Rede Convencional

O objetivo deste programa € implantar faixas exclusivas ou preferenciais nas principais vias
aonde circulam as linhas do servigo convencional visando proporcionar melhorias no tempo e na
regularidade das viagens; reestruturar as linhas remanescentes dos sistemas estruturantes; implantar
ajustes e/ou novas linhas para atendimento as modificagdes do uso e ocupacdo do solo e as
necessidades de fortalecimento das centralidades.

4.2.3.2.1 Indicadores e Metas do Programa

- Indicador 1: Percentual de faixas exclusivas/preferenciais implantadas em relacéo ao
total planejado.
v Obijetivo: Monitorar o que foi implantado em relacdo ao planejado.
v" Medicdo: Através de levantamento de dados relativos a execucdo das obras.
v' Periodicidade: Anual.
v' Metas: 50,410km.
- Situagdo atual: 14,6%
« Curto Prazo (2020): 100%
« Meédio Prazo (2020): 100%
« Longo Prazo (2020): 100%
« Indicador 2: Percentual de avaliacdo positiva do sistema convencional
v Objetivo: Este indicador visa medir, por amostragem, a proporcao de habitantes que
acham 6timo/bom, de modo geral, o transporte coletivo por Onibus. Pergunta
Pesquisa de Opinido: De uma maneira geral, como o (a) Sr. (a) avalia o sistema de
transporte coletivo por 6nibus em Belo Horizonte? 01 ? Otimo 02? Bom 03?
Regular positivo 04? Regular negativo 05? Ruim 06? Péssimo.
v" Medigéo: Pesquisa de Opiniao.
v Periodicidade: Anual.
v' Metas:
+ Situacdo em 2015: 13%
« Curto Prazo (2020): 60%
« Meédio Prazo (2025): 60%
« Longo Prazo (2030): 65%
« Indicador 3: Percentual de passageiros utilizando o sistema convencional
v Objetivo: Acompanhar a demanda em relagdo as mudancgas na estrutura da rede de
linhas e nas intervengbes operacionais.
v" Medicédo: Em Construcdo.
Periodicidade: Anual.
v' Metas:
« Situago atual: Em Construcéo
« Curto Prazo (2020): Em Construgéo
« Meédio Prazo (2025): Em Construgéo
« Longo Prazo (2030): Em Construgao
- Indicador 4: Indice de Confiabilidade Mecénica - ICM
v" Objetivo: Avaliar a confiabilidade na regularidade dos servicos medindo a
quantidade de ocorréncias de interrupcGes de viagens atribuidas a falhas mecanicas
ou elétricas nos veiculos a cada 100.000km.

<
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v Medigdo: Conforme especificada na Cartilha de Apresentacdo do IDO — indice de
Desempenho Operacional.
v' Periodicidade: Anual.
v" Meta: Nivel A — Exceléncia— 1.
- Situacdo atual: Nivel C — Admissivel — 4
« Curto Prazo (2020): Nivel C — Admissivel — 3
« Meédio Prazo (2025): Nivel B — Eficiéncia — 2
« Longo Prazo (2030): Nivel A — Exceléncia—1
- Indicador 5: Indice de Seguranca das Viagens - ISV
v Obijetivo: Avaliar o nivel de seguranca das viagens ofertadas pelo servico medindo
a quantidade de ocorréncias de eventos inseguros a cada 10.000 viagens realizadas.
v Medicdo: Conforme especificada na Cartilha de Apresentacdo do IDO — indice de
Desempenho Operacional.
v' Periodicidade: Anual.
v' Meta: Nivel A — Exceléncia — 1.
 Situacdo atual: Nivel C — Admissivel — 4
« Curto Prazo (2020): Nivel C — Admissivel — 3
« Meédio Prazo (2025): Nivel B — Eficiéncia — 2
« Longo Prazo (2030): Nivel A — Exceléncia -1
- Indicador 6: indice de Infracdo Regulamentar - IR
v' Objetivo: Avaliar a frequéncia e a gravidade das infracdes regulamentares
cometidas pelos operadores, a cada 10.000 km, durante a prestacdo dos servigos.
v' Medigdo: Conforme especificada na Cartilha de Apresentagdo do IDO — indice de
Desempenho Operacional.
v' Periodicidade: Anual.
v' Meta: Nivel A —Exceléncia — 1.
« Situacdo atual: Nivel C — Exceléncia — 3
« Curto Prazo (2020): Nivel C — Exceléncia — 3
« Meédio Prazo (2025): Nivel B — Exceléncia — 2
« Longo Prazo (2030): Nivel A — Exceléncia -1
« Indicador 7: Taxa de reclamacdo dos usuarios
v' Objetivo: Avaliar o volume de reclamacGes sobre o transporte coletivo
(convencional e MOVE).
v' Medigdo: Através da medicdo do nimero de registros de solicitagdo — RS em
relacdo a 1 milhdo de passageiros.
v" Periodicidade: Anual.
v' Meta: 40.
 Situagdo atual: 70
« Curto Prazo (2020): 60
« Meédio Prazo (2025): 50
« Longo Prazo (2030): 40

4.2.3.2.2 Medidas

v Permanente:

« Viabilizar alternativas de transporte puablico (modo, trajeto e tarifa) em bolsdes
ambientais e polos onde se quer reduzir o trafego individual.
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« Criar Fundo Perene de Investimentos no Transporte Coletivo (esta medida faz parte do
Eixo Gestdo, Fiscalizacdo e Operacgéo - Programa Gestdo do PlanMobBH).

v' Curto Prazo (2020): 53,748km de faixas exclusivas/preferenciais (100%), incluindo o
tratamento das calcadas.

- Implantar faixas exclusivas/preferenciais em vias aonde o volume de 6nibus em
circulacdo necessita de tratamento para promover melhorias no desempenho
operacional.

« Implantar pontos de integracdo com embarque pré-pago, onde o nimero de embarques
seja elevado.

- Ampliar o controle da ocupacéao, pontualidade e regularidade do transporte pablico, de
acordo com as regras dos contratos em vigor.

«  Criar rede de linhas noturnas e nos finais de semana.

- Melhorar a especificacdo dos veiculos em relacdo ao conforto (acustico e temperatura),
em consonancia com as tecnologias disponiveis.

v" Médio Prazo (2025):

« Criar novas linhas, interligando as centralidades entre si e ao seu entorno, com énfase
ao acesso aos locais de topografia ingreme e de pessoas mais vulneraveis (esta medida
faz parte do Eixo Acessibilidade Universal - Programa Inclusao Social).

Figura 4: Mapa das Faixas Exclusivas

Plano Diretor de Mobilidade Urbana de Belo Horizonte - PlanMob-BH
Faixas Exclusivas
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4.2.3.3 Programa Rede Complementar

O objetivo deste programa é ampliar e melhorar o atendimento dos servicos de transporte
coletivo de para atrair o usuario do transporte privado para o servico seletivo; reforcar as ligacdes intra
e inter-regionais pelo servigo suplementar; garantir o acesso e circulagdo em vilas e favelas; estimular
0 uso do transporte escolar para atrair o usuario do transporte privado; e incentivar a utilizacdo do
transporte fretado, sem competicao direta com o transporte publico.

4.2.3.3.1 Indicadores e Metas do Programa

« Indicador 1: Percentual de avaliacédo positiva do sistema suplementar
v’ Obijetivo: Este indicador visa medir, por amostragem, a proporcao de habitantes que
acham otimo/bom, de modo geral, o transporte suplementar. Pergunta Pesquisa de
Opinido: De uma maneira geral, como o (a) Sr. (a) avalia o sistema de transporte
suplementar por 6nibus em Belo Horizonte? 01 ? Otimo 02?2 Bom 03? Regular
positivo 04? Regular negativo 05? Ruim 06? Péssimo.
v" Medicgéo: Pesquisa de Opiniao.
v' Periodicidade: Anual.
v' Metas:
« Situagdo em 2013: 22%
« Curto Prazo (2020): Em Construcédo
« Meédio Prazo (2025): Em Construcéo
« Longo Prazo (2030): Em Construgao
« Indicador 2: Percentual de passageiros utilizando a rede complementar
v Objetivo: Acompanhar a demanda em relacdo as mudancgas na estrutura da rede de
linhas e nas intervengGes operacionais.
v" Medicdo: Em Construgao.
v" Periodicidade: Anual.
v' Metas:
- Situacao atual: Em Construcdo
«  Curto Prazo (2020): Em Construgédo
« Meédio Prazo (2025): Em Construcdo
« Longo Prazo (2030): Em Construgao

4.2.3.3.2 Medidas

v' Permanente:

« Criar novas linhas no servico seletivo interligando regides da cidade com potencial de
atendimento aos atuais usuarios do transporte individual.

« Ampliar e melhorar o atendimento e a operagdo dos servigos de vilas e favelas (esta
medida faz parte do Eixo Acessibilidade Universal - Programa Inclusé@o Social).

«  Criar rede de linhas noturnas e nos finais de semana.

« Estimular as escolas a viabilizarem a carona solidaria.

- Exigir das grandes escolas licenciamento urbanistico corretivo, para minimizar os
conflitos no viario de acesso a escola.

« Estimular a implantacdo de planos de mobilidade corporativa, com carona solidéria,
incentivo e controle de uso de aplicativos de carona (esta medida faz parte do Eixo
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Mobilidade Individual Motorizada - Programa Racionalizacdo do Uso do Transporte
Individual Privado).

Fiscalizar o transporte fretado nos corredores de transporte, visando garantir a operacao
do transporte regular nos pontos de embarque/desembarque sem interferéncias (esta
medida faz parte do Eixo Gestdo, Fiscalizacdo e Operacdo - Programa Fiscalizacdo da
Mobilidade).

4.2.3.4 Programa Tarifario

O objetivo deste programa é implantar politica tarifaria que promova a reducéo dos gastos com
transporte e a inclusao social.

4.2.3.4.1 Indicadores e Metas do Programa

« Indicador 1: Percentual de passageiros que pagam uma tarifa e meia

v Objetivo: Subsidiar a politica de precos dos servicos de transporte coletivo.
v" Medicgdo: Através dos dados da bilhetagem eletronica.
v’ Periodicidade: Anual
v' Metas:
- Situacgdo atual: Em Construcéo
« Curto Prazo (2020): Em Construgédo
« Meédio Prazo (2025): Em Construcéo
« Longo Prazo (2030): Em Construcéo

« Indicador 2: Percentual de passageiros que pagam tarifa regional

v Obijetivo: Subsidiar a politica de precos dos servicos de transporte coletivo.
v" Medicgdo: Através dos dados da bilhetagem eletronica.
v’ Periodicidade: Anual.
v' Metas:
- Situacdo atual: Em Construcdo
« Curto Prazo (2020): Em Construgédo
« Meédio Prazo (2025): Em Construcéo
« Longo Prazo (2030): Em Construcéo

4.2.3.4.2 Medidas

v Curto Prazo (2020):

Reduzir o preco do cartdo BHBUS.

Aumentar o valor de recarga do cartdo dentro dos onibus.

Implantar tarifa diferenciada para os horarios de fora pico dos dias Uteis, sabados,
domingos e feriados.

Implantar integracdo fisica e tarifaria entre os sistemas de transporte por 6nibus
municipal:  Convencional/  Suplementar, Suplementar/ Suplementar, Metrd/
Suplementar e MOVE/ Suplementar.

Implantar integracéo entre bicicleta/ metrd/ 6nibus, com bicicletarios junto as estacoes
integracdo e de transferéncia.

Implantar o Fundo Municipal de Melhoria da Qualidade e Subsidio ao Transporte
Coletivo - FSTC, cujos recursos serdo destinados a subsidiar o servi¢co de transporte
coletivo no Municipio, com vistas & manutencdo da infraestrutura operacional e
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reducdo das tarifas cobradas pelo mesmo, conforme proposto no Projeto de Lei do
novo Plano Diretor em discussdo na Camara Municipal.
v' Meédio Prazo (2025):

« Implantar linhas locais com tarifa reduzida interligando as centralidades com os bairros
do entorno, com foco nos mais vulneraveis.

« Implantar bilhete Gnico de transporte, integrando todos os modos de transporte publico.

« Implantar opgéo de compra diaria, semanal e mensal, com desconto.

- Implantar integracdo tarifaria entre os sistemas municipal, metropolitano e dos
municipios conurbados, com tarifacdo por zonas ou por trechos.

4.2.3.5 Programa Informac¢ao da Mobilidade

Este programa esta inserido no Eixo de Gestdo, Fiscalizacdo e Operagédo
4.2.3.5.1 Indicadores e Metas do Programa

Os indicadores estdo inseridos no Eixo de Gestéo, Fiscalizacdo e Operagéo
4.2.3.5.2 Medidas

Todas as medidas fazem parte do Eixo Gestdo, Fiscalizagdo e Operagdo - Programa
Informacéo da Mobilidade).

4.2.3.6 Programa de Educacao para a Mobilidade

Este programa esta inserido no Eixo Circulagdo Calma
4.2.3.6.1 Indicador e Meta do Programa e Medida

O indicador-chave e meta estéo inseridos no Eixo Circulagdo Calma
4.2.3.6.2 Medidas

Todas as medidas fazem parte do Eixo Circulacdo Calma - Programa Educacdo para a
Mobilidade.

4.3 Eixo Circulacao Calma

A urbanizacdo acelerada do Brasil a partir dos anos 1950 e o enorme crescimento da frota de
veiculos mudou a forma de apropriacdo do espaco publico das cidades. Automoveis e motocicletas
passaram a reinar absolutos em contraposi¢édo as pessoas. O pedestre foi ao longo do tempo perdendo
cada vez mais espaco e atencdo. Barulho, poluicdo, deterioracdo da paisagem urbana, transito,
agressividade decorrem da presenca macica do automoével. Por outro lado, calgadas descuidadas,
esburacadas, falta de iluminagdo publica, ruas desertas, semaforos que dificultam a circulagcdo dos
pedestres indicam claramente de quem ¢é a prioridade.

Outra consequéncia da superioridade dada ao automovel é a seguranca publica. Locais onde
ndo ha apropriagcdo do espago publico pelos cidaddos se tornam mais inseguros, estabelecendo um
circulo vicioso: ndo tem gente porque tem muito carro, fica inseguro porque ndo tem gente e ndo tem
gente porque é inseguro. E a seguranca do cidaddo tem conexao direta com a seguranca viaria. Desde
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1993, quando a BHTRANS passou a ter um banco de dados de acidentes de transito com vitimas, o
pedestre sempre foi a principal vitima dos acidentes fatais. Os atropelamentos com 6bitos atingem
predominantemente os idosos, que tém pouca acuidade visual e pouca agilidade para se esquivar dos
veiculos. Literalmente, para caminhar pela cidade precisa estar disposto a correr para atravessar ruas.

Muito recentemente no Brasil, iniciou-se um movimento pela volta da apropriacdo dos espacos
publicos pelas pessoas. Em vérias cidades ocorreram movimentos nesse sentido, sendo a “Praia da
Estacdo™ um exemplo de Belo Horizonte. Na IV Conferéncia Municipal de Politica Urbana esse
sentimento pelo retorno do espaco para as pessoas dominou parte do debate e, ap6s ampla discussdo
sobre 0 tema, muitas proposi¢cGes de mudanca de legislacdo e politicas publicas foram aprovadas e
incorporadas ao Projeto de Lei do novo Plano Diretor em discussdo na Camara Municipal. Nos
seminarios de discussdo do PlanMob com a sociedade também foi constante a reflexdo sobre a
importancia do caminhar e apropriacdo da cidade.

Assim, ficou aprovado como um dos eixos do PlanMob o Eixo Circulagdo Calma. Busca-se
neste eixo propor medidas que interfiram no sistema viario e de circulagdo de modo a conseguir retirar
ou reduzir trafego de veiculos, cuidar dos espagos de convivéncia, aumentar a segurancga Viaria,
investir em educagéo de transito, incentivar de modo geral a apropriacéo da cidade pelas pessoas.

Desde a sua criagdo a BHTRANS vem defendendo a necessidade de mudar a viséo
rodoviarista que imperou principalmente nos anos 1970 e 1980, trocando os altos investimentos em
obras de arte e ampliacdo de sistema viario pelas intervencdes em nivel, pelo Traffic Calming, pelos
acréscimos de passeio e principalmente pela melhoria do transporte publico. Nesse contexto varias
acOes foram implementadas e algumas sdo bastante emblematicas como a construcéo de praca na area
em frente a estacdo ferrovidria em substituicdo ao estacionamento rotativo existente, como o
alargamento da calcada da Rua dos Caetés e do trecho de palmeiras da Av. Amazonas, o fechamento
da Rua Rio de Janeiro. Séo obras que devolveram ao centro da cidade areas de convivio e vitalidade.
Também nos bairros buscou-se sempre adotar solu¢des que organizassem o trafego e facilitasse a
circulacdo do pedestre com mini rotatdrias, ilhas, reflgios, semaforos.

Investiu-se muito na seguranca do transito, tanto que ao longo de duas décadas o indice de
mortalidade por 100 mil habitantes passou de 27,06 em 1993 para 9,32 em 2013. O programa de
educacdo de transito, depois transformado em educacdo para a mobilidade, ja atendeu milhares de
criancas e jovens. Por ano sdo cerca de 70 mil participantes.

O municipio tem se preocupado também com a legislacdo urbanistica, alterando a lei do Plano
Diretor e a lei de uso do solo de modo a ter bairros compactos, com maior densidade populacional e
mistura de usos. Isso diminui a necessidade de deslocamentos e consequentemente o volume de
veiculos nas vias.

5 “Praia da Estacdo™ é um movimento horizontal, sem liderangas nem porta-voz, iniciado em 2010 e organizado através das
redes sociais. Consiste na ocupacdo da Praga da Estacdo por banhistas. O movimento ganhou as gracas dos jovens e tem eventuais
edicdes.
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4.3.1 Objetivo

E objetivo do Eixo Circulacio Calma, reduzir a intensidade e a velocidade do trafego,
promovendo o aumento de espacos de convivéncia e a apropriacdo das vias pela populacdo por meio
de medidas que, em conjunto com o desenvolvimento de programa de educacdo para a mobilidade,
cultivem em cada cidad@o e em toda a comunidade valores e atitudes que resultem na reducdo dos
indices e gravidade dos acidentes de transito.

4.3.2 Indicadores-Chave e Metas do Eixo

Os indicadores escolhidos para o Eixo Circulagdo Calma, de forma geral, servem para
acompanhar o atingimento do objetivo acima definido. As metas de cada um dos indicadores foram
estabelecidas a partir do seu histérico e a projecdo considerou as acGes propostas. Assim, foram
selecionados os seguintes indicadores:

« Indicador 1: Taxa de atropelamentos por 100.000 habitantes (numero de
atropelamentos/ Populacdo do municipio de Belo Horizonte) x100.000.

v Objetivo: Medir se houve ou ndo a redugdo dos atropelamentos no municipio.

v" Medic¢do: Numero de atropelamentos ocorridos em determinado ano / Populagédo do
municipio de Belo Horizonte pelo IBGE no ano x 100.000, tendo por base o
Relatério de InformacOes sobre Acidentes de Transito com Vitimas no Municipio
de Belo Horizonte, elaborado e publicado anualmente pela BHTRANS.

v Periodicidade: Anual.

v' Meta: Reduzir a taxa de atropelamentos por 100 mil habitantes, tendo por base o
ano de 2014 e os dados do BH10.

- Situagdo Atual (2014): 90,72 atropelamentos por 100 mil habitantes
« Curto Prazo (2020): 63,50 atropelamentos por 100 mil habitantes
« Meédio Prazo (2025): 43,09 atropelamentos por 100 mil habitantes
« Longo Prazo (2030): 31,75 atropelamentos por 100 mil habitantes
« Indicador 2: Percentual de fatalidade de pedestres “in situ” em acidentes de transito:
(Total de pedestres mortos/vitimas fatais).

v' Objetivo: Saber qual a porcentagem de mortos pedestres em relacdo a todos 0s
demais mortos no transito de BH dentre aqueles que morreram no local do acidente
ou no deslocamento até o atendimento de urgéncia

v' Medi¢do: Numero de pedestres vitimas fatais em acidentes de transito / populacédo
de Belo Horizonte x 100.000, tendo por base Relatério de InformacBes sobre
Acidentes de Transito com Vitimas no Municipio de Belo Horizonte, elaborado e
publicado pela BHTRANS.

v Periodicidade: Anual.

v' Meta: Reduzir o percentual de fatalidade de pedestres em acidentes de transito de
tendo por base 0 ano de 2014.

 Situacao Atual (2014): 35,03% dos mortos em acidentes de transito
« Curto Prazo (2020): 24,52% dos mortos em acidentes
« Meédio Prazo (2025): 16,64% dos mortos em acidentes
« Longo Prazo (2030): 12,26% dos mortos em acidentes
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« Indicador 3: Taxa de mortalidade de ciclistas (por 100 mil habitantes) “in situ”.
v Obijetivo: Reduzir a taxa de mortalidade de ciclistas em acidentes de transito de

0,12 tendo por base o ano de 2014.

v" Medicdo: NUumero de ciclistas vitimas fatais em acidentes de transito / populacao de

Belo Horizonte * 100.000, tendo por base Relatério de Informacdes sobre
Acidentes de Transito com Vitimas no Municipio de Belo Horizonte, elaborado e
publicado pela BHTRANS.

v" Periodicidade: Anual.
v Meta:

« Situacgdo Atual (2014): 0,12 vitimas fatais por 100 mil habitantes

« Curto Prazo (2020): 0,08 vitimas fatais por 100 mil habitantes.

- Meédio Prazo (2025): para 0,06 vitimas fatais por 100 mil habitantes.
« Longo Prazo (2030): 0,04 vitimas fatais por 100 mil habitantes.

Indicador 4: Taxa de mortalidade de motociclistas em acidentes de transito “in situ”

por 100 mil habitantes.

v

v

v
v

Objetivo: Medir se as ac¢Oes voltadas para reduzir os acidentes com motociclistas
estdo tendo resultado.
Medicdo: Somatério do nuimero de vitimas fatais motociclistas /Populacdo do
municipio de Belo Horizonte x 100.000, tendo por base Relatorio de Informacgoes
sobre Acidentes de Transito com Vitimas no Municipio de Belo Horizonte,
elaborado e publicado pela BHTRANS.
Periodicidade: Anual.
Metas:

- Situacao Atual (2014): 2,53 vitimas fatais por 100 mil habitantes

« Curto Prazo (2020): 1,77 vitimas fatais por 100 mil habitantes

« Meédio Prazo (2025): 1,21vitimas fatais por 100 mil habitantes

« Longo Prazo (2030): 0,89 vitimas fatais por 100 mil habitantes

Indicador 5: Percentual de alunos participantes do programa de educacdo para a

mobilidade da BHTRANS.

v

v

v
v

Objetivo: Ampliar o percentual de alunos nos programas de educacdo para
mobilidade da BHTRANS.
Medicdo: Somatdrio dos alunos participantes do Programa Transitando Legal
(Circo + Caravana) e do Programa O Jovem e a Mobilidade/ Metade do nimero de
alunos matriculados nos 3° e 4° anos do ensino fundamental, mais metade dos
alunos do 7° e 8° anos do ensino fundamental mais o total de alunos matriculados
no 2° ano do ensino médio do municipio de Belo Horizonte, tendo por base os
dados da Secretéria Estadual de Educacao.
Periodicidade: Anual.
Metas:

 Situagdo Atual (2014): Em Construcédo

« Curto Prazo (2020): Atender 70% dos alunos matriculados

« Meédio Prazo (2025): Atender 75% dos alunos matriculados

« Longo Prazo (2030): Atender 80% dos alunos matriculados

Indicador 6: Extensédo de vias que tiveram reducéo de limite de velocidade para 30

km/h com foco no Projeto Zona 30.
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v Objetivo: Verificar a quantidade de quildmetros de vias que foram incluidas no
Projeto Zona 30.
v" Medicdo: Somatério de km de vias cuja regulamentacédo de velocidade passou a ser
de no méaximo 30 km/h.
v’ Periodicidade: Anual.
v' Metas:
« Situagdo Atual (2014): 0
« Curto Prazo (2020): Implantar 5 km por ano, totalizando 25 km.
« Médio Prazo (2025): Implantar 5 km por ano, totalizando 50 km.
« Longo Prazo (2030): Implantar 5 km por ano, totalizando 75 km.

4.3.3 Programas e Medidas

4.3.3.1 Programa de Seguranca

O objetivo deste programa é reduzir os indices e gravidade dos acidentes de transito em Belo
Horizonte, em especial os atropelamentos e aqueles envolvendo motocicletas, que respondem por
cerca de 80% das vitimas graves e fatais de acidentes de transito através do desenvolvimento das
medidas de seguranca.

4.3.3.1.1 Indicadores e Metas do Programa

Indicador 1: Taxa de atropelamentos por 100.000 habitantes (numero de
atropelamentos/ Populacdo do municipio de Belo Horizonte) x100.000.

v Objetivo: Medir se houve ou nao a reducdo dos atropelamentos no municipio.

v" Medicdo: Numero de atropelamentos ocorridos em determinado ano /
Populacdo do municipio de Belo Horizonte pelo IBGE no ano x 100.000, tendo
por base o Relatorio de Informacdes sobre Acidentes de Transito com Vitimas
no Municipio de Belo Horizonte, elaborado e publicado anualmente pela
BHTRANS.

v’ Periodicidade: Anual.

v" Meta: Reduzir a taxa de atropelamentos por 100 mil habitantes, tendo por base
0 ano de 2014 e os dados do BH10.

« Situacdo Atual (2014): 90,72 atropelamentos por 100 mil habitantes.

« Curto Prazo (2020): 63,50 atropelamentos por 100 mil habitantes.

« Meédio Prazo (2025): 43,09 atropelamentos por 100 mil habitantes.

« Longo Prazo (2030): 31,75 atropelamentos por 100 mil habitantes.
Indicador 2: Taxa de vitimas motociclistas em acidentes de transito “in situ” por
100 mil habitantes -

v Objetivo: Verificar se as a¢des para reducdo dos acidentes com motos estdo
obtendo resultado.

v" Medicdo: Somatorio do nimero de vitimas motociclistas (mortos + nao fatais +
ndo informado) no local do acidente de transito ou no deslocamento até o
hospital / Populagido do municipio de Belo Horizonte x100.000, tendo por base
os dados de 2014 do Relatorio de Informacdes sobre Acidentes de Transito com
Vitimas no Municipio de Belo Horizonte, elaborado e publicado pela
BHTRANS.
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v" Periodicidade: Anual.

v' Meta: Reduzir a taxa de vitimas motociclistas por 100 mil habitantes decorrente
de acidentes de transito tendo por base o ano de 2014 e os dados do BH10.

- Situacdo Atual (2014): 362,81

« Curto Prazo (2020): 253,97

« Medio Prazo (2025): 172,33

« Longo Prazo (2030): 126,98
Indicador 5: Taxa de projetos que foram objeto de auditoria e inspecdo de
segurancga viaria - Somatorio de projetos implantados que foram objeto de
auditoria e inspecdo de seguranca viaria / somatorio de todos os projetos
implantados.

v Obijetivo: Fazer com que todos os projetos executados pela BHTRANS atendam
0s conceitos de seguranca viaria.

v' Medicdo: Quantidade de Projetos denominados pelo Relatério GESIN como
projetos de médio e de grande porte que passaram por auditoria e inspecdo de
seguranca / total de projetos implantados.

v" Periodicidade: Anual.

v' Meta: Ter auditoria de seguranca viaria nos projetos denominados no relatério
GESIN como projetos de médio porte e de grande porte a serem implantados
pela. BHTRANS e inspecdo posterior a implantacdo para verificar o
atendimento aos itens de seguranca.

 Situacdo Atual (2014): Em Construcédo
« Curto Prazo (2020): 50% dos projetos
« Meédio Prazo (2025): 80% dos projetos
« Longo Prazo (2030): 100% dos projetos

4.3.3.1.2 Medidas

v Permanente

Implantar auditoria de seguranca viaria nos projetos de médio porte e de grande porte a
serem implantados pela BHTRANS e inspecdo posterior a implantacdo para verificar o
atendimento aos itens de seguranca;

v" Curto Prazo

Rever a programacdo semaférica da cidade de forma a reduzir os ciclos semafdricos,
aumentar o tempo de travessia de pedestres e substituir as travessias feitas em dois
tempos, com espera no canteiro central, por travessias de um sé tempo;

Readequar a infraestrutura semaforica, ampliando a quantidade de semaforos de
pedestres.

Implantar iluminag&o de segundo nivel nas vias estruturantes, nas centralidades e junto
aos PED.

Fazer gestdo junto aos Orgdos responsaveis pela manutencdo das vias, vegetacdo dos
canteiros, pogos de visita de drenagem para que estes ndo sejam elementos causadores
de acidentes.

Efetivar o Comité Intersetorial para 0 acompanhamento da Politica de Seguranca no
Trénsito e o Projeto Vida no Transito.
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4.3.3.2 Programa de Humaniza¢io do Transito e Promocio do Convivio no Espaco
Publico

O objetivo deste programa é reduzir os impactos do transito na qualidade de vida da cidade e
ampliar as areas de convivio e vitalidade.

4.3.3.2.1 Indicador e Metas do Programa

« Indicador 1: Extensdo de vias que tiveram reducédo de limite de velocidade para 30
km/h: Somatdrio de km de vias cuja regulamentacéo de velocidade passou a ser de
no maximo 30 km/h.

v Obijetivo: Implantar areas onde haja convivéncia harmoniosa entre pedestres,
ciclistas e veiculos reduzindo o limite de velocidade inclusive em vias coletoras
e arteriais, aumentando espagos destinados a pedestres e ciclistas.
v" Medic¢do: Quantidade de quilémetros de vias que foram tratadas de acordo com
0 conceito Zona 30.
v' Periodicidade: Anual.
v" Meta: Implantar 75 quilémetros de vias regulamentadas com limite de 30 km/h.
-+ Situacdo Atual (2014): 0
« Curto Prazo (2020): Implantar 5 km por ano, totalizando 25 km
« Meédio Prazo (2025): Implantar 5 km por ano, totalizando 50 km
« Longo Prazo (2030): Implantar 5 km por ano, totalizando 75 km

4.3.3.2.2 Medidas

v' Permanente:

« Implantar Zonas 30 em bolsBes ambientais, especialmente no hipercentro e
centralidades regionais, onde ha concentracdo de atropelamentos;

- Estimular a instalacdo de Varandas Urbanas (Parklets) em vagas de estacionamento,
conforme Decreto Municipal N° 15.895/2015, inclusive com proposi¢oes de
localizagdo em projetos viarios e de Zona 30;

v Curto Prazo:

« Implantar o Projeto Velocidade Segura, reduzindo a velocidade nas vias arteriais e
aproximacdes das estacdes do BRT/MOVE;

« Investir no tratamento de rotas de caminhamento de pedestres nas centralidades
definidas no Plano Diretor;

« Fazer gestdo junto a PBH/ SMSU e Secretarias Regionais para exigir a recomposicao
integral dos passeios por concessionarias e empresas publicas e privadas e proprietarios
de imdveis que ndo mantém adequadamente os passeios, medida também integrante do
Eixo Mobilidade Ativa.

« Estimular/ampliar o Programa Rua Nossa (fechamento de ruas aos domingos),
permitindo que a propria comunidade proponha o fechamento de ruas, e integrando as
ciclorrotas de lazer;

4.3.3.3 Programa de Educacao para a Mobilidade

O objetivo deste programa € efetivar a educagdo para a mobilidade, de forma a trabalhar, em
cada cidaddo e em toda a comunidade, principios, valores, conhecimentos, habilidades e atitudes
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favoraveis a locomocdo no espaco social, convivendo no transito de modo disciplinado, seguro e
ambientalmente favoravel. Tambeém os operadores do transporte publico e escolar devem ser treinados
para serem referéncia no trato com os usuarios e demais motoristas.

4.3.3.3.1 Indicador e Meta do Programa

Indicador 1: Percentual de alunos participantes do programa de educacéo para a
mobilidade da BHTRANS

v" Objetivo: Sensibilizar os alunos de escolas de ensino fundamental e médio para
a mobilidade sustentavel.

v" Medicdo: Somatério dos alunos participantes do Programa Transitando Legal
(Circo + Caravana) e do Programa O Jovem e a Mobilidade/ Metade do numero
de alunos matriculados nos 3° e 4° anos do ensino fundamental, mais metade
dos alunos do 7° e 8° anos do ensino fundamental mais o total de alunos
matriculados no 2° ano do ensino médio do municipio de Belo Horizonte
(94.500 alunos em 2015).

v' Periodicidade: Anual.

v' Meta: Ampliar o percentual de alunos nos programas de educacdo para
mobilidade da BHTRANS.

 Situacgdo Atual (2014): Em Construgéo

« Curto Prazo (2020): Ampliar para 70% dos alunos, totalizando 66.325
alunos atendidos

« Meédio Prazo (2025): Ampliar para 75% dos alunos, totalizando 71.063
alunos atendidos

« Longo Prazo (2030): Ampliar para 80% dos alunos, totalizando 75.800
alunos atendidos

4.3.3.3.2 Medidas

v Permanente:

Promover treinamento continuo dos operadores do transporte publico e escolar,
abordando o0s conteddos de seguranca de transito, atendimento ao usuario,
procedimentos operacionais e conducdo inadequada, medida também integrante do
Eixo Mobilidade Coletiva.

Atender alunos do 1° ciclo da rede municipal e estadual de ensino e da rede particular
no Programa Educativo Circo Transitando Legal;

Atender alunos do 3° ciclo da rede municipal e estadual de ensino e da rede particular
no Programa Educativo Caravana da Cidadania;

Atender alunos do 2° ano do ensino médio no Programa Educativo O Jovem e a
Mobilidade;

Realizar campanhas de respeito ao pedestre e ao ciclista e de comportamento seguro de
pedestres, ciclistas e motociclistas;

Desenvolver e implementar Plano de Comunicagdo sobre Seguranca no Transito para
pautar e subsidiar os meios de comunicacdo em suas matérias sobre 0 assunto,
utilizando todos os tipos de midia disponiveis;

Fazer gestdo junto ao DETRAN-MG e CONTRAN para introduzir médulo especifico
para motociclistas com informacgdes de seguranga no curso obrigatorio para habilitacéo
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e alterar a forma do exame de habilitacdo de motociclistas, exigindo exame de
legislacdo especifico e exame na rua.

« Realizar campanhas educativas para conscientizacao da importancia da logistica urbana
para a economia da cidade (respeito do uso da carga e descarga, circulacdo da carga e
etc.). Esta medida integra o Eixo Logistica Urbana.

v Curto prazo:

«  Promover campanhas e a¢des de divulgacdo, no intuito de mostrar a populagdo que ela
também pode e deve colaborar para a melhoria da mobilidade urbana em nossa cidade.

« Instituir como obrigatorio nos empreendimentos sujeitos a EIV Plano de Comunicagéo
Sobre Seguranca Viaria para a area impactada pelo empreendimento.

4.4 Eixo Mobilidade Individual Motorizada

Segundo os dados das pesquisas origem e destino de 2002 e 2012, referente as viagens dos
moradores de Belo Horizonte, a participacdo do automovel na divisao modal passou de 24% em 2002
para 31% em 2012, a moto passou de 1% para 4%, j& o transporte publico reduziu em 13%. Outra
caracteristica do municipio de Belo Horizonte é a sua estrutura viaria radio concéntrica, que obriga o
uso do sistema viario da area central para 0 acesso a varias regides periféricas. Isso contribui para a
sobrecarrega da area central e dos principais corredores.

Neste contexto, o Eixo Mobilidade Individual Motorizada abrange a circulacdo de veiculos
individuais motorizados, 0s servicos de taxi e as vagas de estacionamento publico, elementos
essenciais para o funcionamento dos sistemas de transporte e transito da cidade. O objetivo € reduzir a
utilizacdo dos veiculos individuais privados, tornar mais atraente os servicos de taxi, e desestimular o
estacionamento em algumas regides.

De forma sintética, as medidas para atingir os objetivos, abrangem a implantacdo de taxa de
congestionamento, a ampliacdo e melhoria dos servicos de taxi, e a reformulacdo da politica tarifaria
das vagas de estacionamento. Com isso, sera possivel a reducdo do trafego de veiculos individuais.

4.4.1 Objetivo

Criar medidas de racionalizacdo do uso dos veiculos individuais motorizados para reduzir 0s
congestionamentos e seus impactos, utilizando como instrumentos a cobranca pelo uso do sistema
viario, a oferta e preco do estacionamento rotativo e a oferta de um servico de transporte individual
publico de qualidade.

4.4.2 Indicadores-Chave e Metas do Eixo

Os objetivos do eixo serdo acompanhados através dos quatro indicadores-chave a seguir. Cada
indicador possui uma periodicidade de monitoramento, que depende da fonte dos dados.

« Indicador 1: Percentual de participacdo do modo individual na distribuicio
modal.
v Objetivo: Medir a participacdo do modo individual motorizado, que inclui
automoveis e motos, na matriz de transporte. As medidas buscam reduzir este
percentual e consequentemente reduzir 0s congestionamentos.

4



v" Medicgdo: [somatério de viagens diarias em auto e moto (condutor e carona)
]/[Qtdade total de viagens diarias]*100.
v’ Periodicidade: Quinquenal.
v' Meta: Reduzir a participacdo do transporte individual no total de viagens da
cidade.
« Situagdo Atual (2012): 37%
« Curto Prazo (2022): 35%
« Medio Prazo (2027): 28%
« Longo Prazo (2032): 24%
Indicador 2: Indice de saturacéo das principais vias
v Obijetivo: Medir o indice de saturacdo, ou seja, o nivel de congestionamento,
dos principais corredores de transporte.
v" Medicéo: Volume de veiculos / capacidade da via.
Periodicidade: Anual.
v Meta: N&o possui metas atualmente. Indicador em construgao.
« Situagdo Atual: Em Construcéo
« Curto Prazo (2020): Em Construgéo
« Meédio Prazo (2025): Em Construgéo
« Longo Prazo (2030): Em Construgédo
Indicador 3: Razdo entre o preco do estacionamento rotativo e o valor da
passagem de dnibus
v" Objetivo: Comparar o custo do estacionamento rotativo com o custo do
transporte coletivo, ou seja, da tarifa do rotativo com a tarifa preponderante do
transporte publico considerando as viagens de ida e volta.
v" Medigéo: Valor do rotativo / 2 x valor da tarifa preponderante do coletivo (ida e
volta).
v' Periodicidade: Anual.
v/ Meta: Reduzir o uso do transporte individual.
- Situacdo Atual (2016): 0,5
» Curto Prazo (2020): 1,0
« Meédio Prazo (2025): 1,5
« Longo Prazo (2030): 3
Indicador 4: Produtividade do servico de taxi em horas.
v Objetivo: Comparar o nimero de horas produtivas (com passageiro) do servigo
de taxi com o numero total de horas trabalhadas.
v' Medicdo: Média do nimero de horas com passageiro em dia atil / Média do
numero total de horas trabalhadas em dia util.
v' Periodicidade: Anual.
v" Meta: Ampliar o uso do transporte individual publico.
- Situagdo Atual (2016): 0,28
« Curto Prazo (2020): 0,35
« Meédio Prazo (2025): 0,45
« Longo Prazo (2030): 0,50

<
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4.4.3 Programas e Medidas

O Eixo Mobilidade Individual Motorizada foi divido em trés programas com medidas distintas,
mas que interferem umas nas outras. A divisdo tem o objetivo de facilitar a organizacdo das medidas
para implantacdo e acompanhamento. Os programas sdo: racionalizacdo do uso do transporte
individual privado; transporte publico individual; programa de estacionamento.

4.43.1 Programa racionalizacao do uso do transporte individual privado

O objetivo deste programa é criar medidas de racionalizacdo ao uso de veiculos particulares
para reduzir os congestionamentos e seus impactos.

4.43.1.1 Indicadores e Metas do Programa

« Indicador 1: Percentual de Participacdo do modo individual na distribuicdo
modal (Indicador-Chave 1 do Eixo).

- Indicador 2: Indice de saturacéo das principais vias (Indicador-Chave 2 do Eixo).
4.4.3.1.2 Medidas

v' Permanente:
- Estimular a implantacdo de planos de mobilidade corporativa e a pratica de carona
solidaria, com o uso de aplicativos de carona.
v Curto prazo (2020):
- Desenvolver projeto para implementacdo de taxas sobre modos e servigos de transporte
individual privado pela utilizagdo da infraestrutura urbana, vinculando a receita a
aplicagéo exclusiva no transporte coletivo e ndo motorizado, inclusive para subsidiar a
tarifa do transporte pablico.
v' Meédio prazo (2025):
« Criar taxas sobre modos e servigos de transporte individual privado pela utilizacdo da
infraestrutura urbana, vinculando a receita a aplicacdo exclusiva no transporte coletivo
e ndo motorizado, inclusive para subsidiar a tarifa do transporte publico;
« Restringir e controlar o acesso e circulacdo, permanente ou temporario, de veiculos
individuais privados em locais e horarios determinados;
« Desestimular o uso de motocicletas, especialmente nas &reas e horarios mais
congestionados, aumentando a seguranca.
v Longo prazo (2030):
- Estipular padrdes de emissdes de poluentes para acessar e circular em locais e horarios
determinados.

4.4.3.2 Programa Transporte Publico Individual

O objetivo deste programa € ofertar servicos de taxi compativeis com a demanda e novas
tendéncias, de forma a promover a sua utilizagdo em detrimento ao transporte individual privado.
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4.4.3.2.1 Indicadores e Metas do Programa

« Indicador 1: Produtividade do servico de taxi em horas (Indicador-Chave 4 do
Eixo).
« Indicador 2: Produtividade do servico de taxi em quilébmetros
v Objetivo: Comparar a quilometragem produtiva (com passageiro) do servigo de
tdxi com a quilometragem total percorrida.
v' Medicdo: Média da quilometragem com passageiro em dia Util / média da
quilometragem total em dia util.
v" Periodicidade: Anual.
v' Meta: Ampliar o uso do taxi.
- Situacdo Atual (2016): 0,31
« Curto Prazo (2020): 0,40
- Meédio Prazo (2025): 0,50
« Longo Prazo (2030): 0,60
« Indicador 3: Numero de taxis por mil habitantes.
v Objetivo: Medir a oferta de servicos de taxis para a popula¢do do municipio.
v" Medicdo: Quantidade de taxis em circulacdo x 1000 / populacéo.
v' Periodicidade: Anual.
v" Meta: Ampliar o uso do taxi.
« Situacdo Atual (2016): 3,0 taxis por mil habitantes
« Curto Prazo (2020): 3,0 taxis por mil habitantes
« Meédio Prazo (2025): 3,0 taxis por mil habitantes
« Longo Prazo (2030): 3,0 taxis por mil habitantes

4.4.3.2.2 Medidas

v Curto prazo (2020):
« Estimular o uso do servico de transporte individual publico;
« Celebrar e manter convénios para a integracao das pracas de taxis dos municipios da
RMBH,;
« Realizar pesquisa de opinido sobre o servico de taxi para alimentar propostas de
modernizacao;
« Fomentar o servigo de compartilhamento de veiculo individual motorizado;
« Acompanhar a oferta de taxi em fun¢do da demanda e de benchmark com cidades
semelhantes;
v' Meédio prazo (2025):
« Modernizar o servigo de taxi para acompanhar as tendéncias e novos servicos;
- Ampliar o servico de taxi lotagdo para atendimento da demanda nos periodos noturnos
e em finais de semana;
v Longo prazo (2030):
« Estudar a criacdo de novos servicos de taxi lotacdo, com a implantacdo de novos pontos
ou aproveitando as estagcdes de integracdo existentes. As rotas do taxi lotacdo serdo
predefinidas e poderdo ser pagas através do cartdo de transporte coletivo.
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4.4.3.3 Programa de Estacionamento

O objetivo deste programa € dar coeréncia a oferta e preco das vagas de estacionamento para
desestimular o uso do automdvel e da motocicleta.

4.4.3.3.1 Indicadores e Metas do Programa

« Indicador 1: Tarifa do estacionamento rotativo (Indicador-Chave 3 do Eixo).
« Indicador 2: Rotatividade no estacionamento rotativo
v' Objetivo: Medir a rotatividade de veiculos nos estacionamentos
regulamentados.
v' Medicdo: Numero veiculos diferentes estacionados / nimero de vagas fisicas
existentes.
v’ Periodicidade: Anual.
v Meta: Otimizar o uso das vagas disponiveis.
- Situacdo Atual (2015): 2,92 veiculos por vaga por dia
« Curto Prazo (2020): 4 veiculos por vaga por dia
« Meédio Prazo (2025): 6 veiculos por vaga por dia
« Longo Prazo (2030): 8 veiculos por vaga por dia

4.4.3.3.2 Medidas

v Curto prazo (2020):

- Tornar efetiva a fiscalizacdo do estacionamento rotativo;

- Restringir o nimero de vagas de estacionamento nas vias da Area Central, sobretaxar e
regular os estacionamentos privados, que deverdo ser objeto de estudo de impacto de
vizinhanca;

« Dar coeréncia entre 0s precos cobrados pelos servigos de mobilidade, estacionamentos
em vias publicas de veiculos de passageiros e de carga e eventuais cobrangas por
circulacdo, estimulando modos ndo motorizados, coletivos e menos poluentes;

- Implantar estacionamentos rotativos de motocicletas.

v' Médio prazo (2025):

« Condicionar a criacdo de estacionamentos em areas congestionadas a diminuicdo de
vagas na rua;

« Implantar estacionamentos dissuasorios para integrar 0s modos individuais
motorizados ao sistema de transporte publico.

4.5 Eixo Logistica Urbana

A logistica urbana € um conjunto de estratégias para melhorar a eficiéncia da distribuigdo de
mercadorias nas areas urbanas, promovendo solugdes inovadoras e mitigando congestionamentos e
externalidades ambientais. Para definicdo das estratégias, deve-se considerar todos os atores
envolvidos, as especificidades de cada um dos segmentos envolvidos e a articulacdo metropolitana.
Considera, ainda, servicos fisicos, como preparacdo de pedidos, transporte, entrega (inclusive
domiciliar) e tempo de estocagem, além de servicos de informacgdo e comunicacdo, ITS (Intelligent
Transportation System) e ICT (Information and Communications Technology) e mapas de orientacéo.
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A dindmica urbana, em especial a econémica, determina a quantidade e o ritmo das
movimentacOes de pessoas e cargas nas cidades. Essas movimentacdes estdo intimamente associadas
ao uso do solo, que abrange a infraestrutura viaria e a localizacdo das atividades comerciais. Em
muitos casos, essa localizacdo gera uma saturacdo do sistema viario, devido as distancias entre os
estabelecimentos, a concentracdo dos mesmos em locais com infraestrutura insuficiente, ou a
utilizacdo de veiculos inadequados. Neste contexto, um plano de mobilidade urbana precisa estar
alinhado com a politica de uso e ocupacdo do solo de cada cidade, a fim de evitar a expansdo urbana e,
consequentemente, o plano de logistica urbana deve contribuir para frear o espraiamento das
facilidades logisticas®.

As operacOes de carga e descarga nas vias demandam uma modalidade especial de
estacionamento e devem ser realizadas de forma disciplinada, pelo tempo estritamente necessario.
Caso contrario, elas comprometem a fluidez e a seguranca viaria, além de impedir ou atrasar outras
entregas/coletas. Destaca-se que essa atividade é de suma importancia para o ambiente de negocios da
cidade e esta, portanto, diretamente ligada a seu dinamismo econémico.

Belo Horizonte, em comparagdo com as demais capitais brasileiras, possui a terceira maior
taxa de motorizacdo (0,655 habitantes/veiculos, segundo IBGE (2016) e DENATRAN (2016)) e a
maior frota de caminhdes registrada (274.630 veiculos (DENATRAN (2016)), e ainda recebe um
volume significativo de deslocamentos pendulares de veiculos da regido metropolitana e um intenso
trafego de passagem de veiculos pesados no Anel Rodoviario Celso Mello de Azevedo. Acresga-se
que, segundo a Geréncia de Pesquisa, Informacgéo e Inovacdo da BHTRANS (GEPIN), em 2014, dos
acidentes fatais no transito da capital mineira, os caminhdes estavam envolvidos em 5,4% deles,
enguanto esses veiculos representam apenas 1,7% das viagens na cidade, conforme os dados de
contagens volumétricas da BHTRANS.

Objetivando, principalmente, a seguranca das pessoas, e levando em consideragdo as
necessidades dos demais usuarios do sistema viario urbano, em conformidade com o Cddigo de
Trénsito Brasileiro (CTB), a cidade, desde 2007, regulamenta o trafego de veiculos pesados no
municipio. Esse disciplinamento cria restrices de acesso a corredores e a areas com grande fluxo de
veiculos e pessoas, por veiculos de carga fora das especificacdes definidas. Nessas areas sO €
permitido o acesso a veiculos urbanos de carga (VUC), com limitacdo de comprimento (maximo
6,5m) e de capacidade (até 5 toneladas). Esse padrdo de veiculo € o que melhor se adequa a topografia
acidentada da cidade, além de possibilitar desempenho parecido com os automéveis de passeio e,
sendo menores, tem maior facilidade de manobra para parar nas areas destinadas a operacdo de carga
e descarga e circular pela cidade. Em casos excepcionais podem ser solicitadas autorizagdes especiais
para acesso as areas e corredores com restricdo por veiculos de maior porte e capacidade.

O entendimento e o controle da circulagdo de mercadorias sdo grandes desafios para 0S
gestores publicos, pois faltam informacGes e estudos a respeito do assunto na regido. Para sanar esta
dificuldade, e considerando que a movimentacdo de cargas na cidade esta atrelada a sua operagdo no
restante da Regido Metropolitana, € necesséria a realizacdo de pesquisa de movimentacdo de cargas
em parceria com 0s municipios vizinhos e com a Agéncia Metropolitana. A melhoria da fiscalizagdo

® Facilidades Logisticas sdo armazéns localizados nas areas urbanas que prestam servigos de logistica como:
consolidar e distribuir carga. Exemplos destes equipamentos logisticos sdo: unidades dos correios, centros de distribuicao
de mercadorias privados ou publicos.
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do transporte de mercadorias, assim como das areas de carga e descarga também sao objetivos a serem
perseguidos pela cidade, pois recente pesquisa realizada pela BHTRANS aponta que as areas de carga
e descarga na maioria do tempo estdo ocupadas irregularmente por veiculos de passeio.

A necessidade de entregas domiciliares vem aumentando, principalmente com o crescimento
do comércio eletronico. Segundo Oliveira et al. (2015), o comércio eletrénico € impulsionado pela
maior utilizacdo da Internet, pelo aumento do habito de compras online e pela variedade limitada de
mercadorias em lojas tradicionais. Dados da E-bit/Buscapé (2016) indicam que 39,1 milhGes de
consumidores brasileiros fizeram, pelo menos, uma compra online em 2015, representando aumento
de 3% no ndmero de pedidos (106,5 milhGes) e 15,3% de crescimento no faturamento (R$41,3
bilhdes), em comparacdo ao ano de 2014. De acordo com os dados apresentados, existe uma forte
tendéncia de crescimento do comeércio eletrbnico ao longo dos proximos anos, 0 que sugere
necessidade de solugdes inovadoras como pontos de entrega/coleta e entregas fora pico, por exemplo.

O crescimento desse comércio, assim como 0s investimentos na ampliacdo da rede cicloviéria,
podem ser catalisadores das entregas utilizando bicicletas, que ja ocorrem em Belo Horizonte. Cabe
ressaltar que o uso das bicicletas diminui a necessidade de viagens utilizando modos motorizados e
assim ajudam a mitigar as externalidades ambientais (poluicdo atmosférica e sonora). Estas entregas
normalmente realizadas em até 2 km sdo chamadas de entregas de ultimo quildmetro e também podem
ser realizadas por tracdo animal, motocicletas, a pé ou utilizando carrinhos motorizados, como 0s
utilizados no projeto com os catadores de papelao da capital mineira.

Enfim, a melhoria da logistica urbana se apresenta como um importante elemento para auxiliar
ndo sO na mitigacdo dos congestionamentos e na melhoria da operacdo do transporte coletivo, como
também tem efeitos positivos sobre a economia da cidade. As propostas para solucdo dos problemas
da distribuicdo urbana de mercadorias e suas consequéncias devem considerar as necessidades de
todos os envolvidos, buscando atender a interesses conflitantes, tendo, como principal foco, a
melhoria da qualidade de vida na cidade, bem como permitir um ambiente mais propicio para 0s
negocios.

45.1 Objetivo

O objetivo principal do Eixo Logistica Urbana é tornar a mobilidade urbana um fator positivo
para 0 ambiente de negdcios da cidade mitigando os custos ambientais, sociais e econdmicos da
circulacdo de cargas no Municipio e s6 pode ser atingido com o envolvimento de todos agentes da
cadeia de abastecimento’.

Para atingir este objetivo, delimitam-se como objetivos especificos:

« Aumentar o respeito as areas de carga e descarga,;

«  Diminuir o tempo médio das operacdes de carga e descarga;

- Evitar o espraiamento logistico, em consequéncia, diminuir as externalidades
ambientais;

« Otimizar o uso do espaco urbano;

! Agentes da cadeia de abastecimento: populagdo, transportadores, poder publico e varejistas, atacadistas,
comerciantes, e/ou embarcadores/prestadores de servicos logisticos (PBH/BHTRANS/DPL, 2015).
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Melhorar oferta de equipamentos logisticos para entregas até 2km e melhorar a
qualidade do ar;

Reduzir os impactos ambientais;

Garantir que a circulacéo interligue os espacos logisticos com 0s centros comerciais,
possibilitando as entregas fora pico;

Diminuir a quantidade de acidentes fatais com caminhdes;

Desenvolver banco de dados para subsidiar estudos sobre Logistica Urbana;

Auxiliar os transportadores a reduzir viagens e distancias percorridas pela carga;
Auxiliar a articulacdo entre os agentes da cadeia de abastecimento;

Ampliar a cooperacgdo entre os agentes da cadeia de abastecimento;

Apoiar os transportadores nos pontos de entrega e coleta de mercadorias;

Ampliar a fiscalizacdo da circulacdo e das operacdes de entrega e coleta de
mercadorias.

4.5.2 Indicadores-Chave e Metas do Eixo

Os indicadores chave foram definidos de forma a medir os principais objetivos a serem

alcancados.

Indicador 1: Percentual da ocupacdo das areas de carga e descarga (CD) por veiculos
fora de operacdo de carga e descarga: (Tempo da ocupacdo das areas de carga e
descarga por veiculos fora de operacdo de carga e descarga / Tempo total da area de
carga e descarga ocupada (ou seja, menos 0 tempo em que a area estiver vazia)) x 100.

v

ANERANERN

Objetivo: Medir o desrespeito as areas de carga e descarga na via publica.
Medicao: Pesquisa da taxa de ocupacdo das areas de carga e descarga.
Periodicidade: Bienal.

Metas: Reduzir o percentual da ocupacdo da area de CD por veiculos fora de

operacao.

« Situacdo Atual (2011): 57,7% do tempo ocupado por veiculos fora de
operagao

« Curto prazo (2020): 35% do tempo ocupado por veiculos fora de
operacao

« Meédio prazo (2025): 23% do tempo ocupado por veiculos fora de
operacao

« Longo prazo (2030): 12% do tempo ocupado por veiculos fora de
operacao

Indicador 2: Tempo médio das operacdes de carga e descarga na via publica:
(Tempo médio de operagéo de carga e descarga na via publica).

v

v
v

Objetivo: Medir a efetividade das operacGes de carga e descarga, em local
destinado, na via publica.
Medicdo: Pesquisa da taxa de ocupacdo das areas de carga e descarga.
Periodicidade: Bienal.
Meta: Reduzir para 40 minutos o tempo médio da operacgéo de carga e descarga
em vias publicas.

« Situacdo Atual (2012): 62 minutos o tempo médio da operagdo em via

publica
« Curto Prazo (2020): 56 min o tempo médio da operacdo em via publica
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« Medio Prazo (2025): 47 min o tempo médio da operacdo em via
publica
« Longo Prazo (2030): 40 min o tempo médio da operacdo em 35% via
publica
- Indicador 3: Taxa de facilidades logisticas em relacédo a quantidade de habitantes
em Belo Horizonte. (Somatorio das facilidades logisticas em Belo Horizonte / Total
de habitantes
v Objetivo: Medir o espraiamento logistico, a fim de auxiliar em acBes que
evitem o aumento das distancias das viagens para o transporte de mercadorias e,
consequentemente as externalidades ambientais.
v" Medicéo: O indicador utilizando dados Cadastro Municipal de Contribuintes -
CMC e do IBGE
v" Periodicidade: Anual
v' Meta: Ampliar a quantidade de facilidades logisticas pela quantidade de
habitantes em milhdes
- Situacao Atual (2015): 54 facilidades logisticas
« Curto Prazo (2020): 60 facilidades logisticas
« Meédio Prazo (2025): 63 facilidades logisticas
« Longo Prazo (2030): 63 facilidades logisticas
- Indicador 4: Taxa de pontos de entrega/coleta em Belo Horizonte: Somatorio dos
pontos de entrega/coleta / Total de habitantes.
v Objetivo: Medir a quantidade de pontos de entrega e coleta em Belo Horizonte.
v" Medicdo: O indicador calculado utilizando dados Cadastro Municipal de
Contribuintes - CMC de fontes secundérias e dados do BGE.
v' Periodicidade: Anual.
v' Meta: Implantar em um terco dos bairros pontos de entrega/coleta de
mercadorias.
 Situacdo Atual (2015): 58 pontos
« Curto Prazo (2020): 67 pontos
« Meédio Prazo (2025): 134 pontos
« Longo Prazo (2030): 162 pontos

45.3 Programas e Medidas
45.3.1 Programa Circulando e Entregando Melhor

O Programa Circulando e Entregando Melhor objetiva garantir a distribuicdo urbana de
mercadorias de forma mais efetiva e segura, por meio da combinacdo de medidas que visam
disciplinar e ampliar o0 acesso e 0 uso das areas de carga e descarga, além de promover campanhas
educativas e apoiar os treinamentos para 0s agentes da cadeia de abastecimento.

Os objetivos do programa s&o:

« Aumentar o respeito as areas de carga e descarga,;

«  Diminuir o tempo médio das operagdes de carga e descarga;

« Garantir que a circulacdo interligue os espacos logisticos com 0s centros comerciais,
possibilitando as entregas fora pico;
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Diminuir a quantidade de acidentes fatais com caminhdes;

Desenvolver banco de dados para subsidiar estudos sobre Logistica Urbana; e

Ampliar a fiscalizacdo da circulacdo e das operacdes de entrega e coleta de
mercadorias.

45.3.1.1 Indicadores e Metas do Programa

Indicador 1: Percentual da ocupacao das areas de carga e descarga (CD) por
veiculos fora de operacao de carga e descarga (Indicador-Chave 1 do Eixo).

Indicador 2: Tempo médio das operacdes de carga e descarga na via publica
(Indicador-Chave 2 do Eixo).
Indicador 3: Taxa de mortalidade em acidentes de transito envolvendo
caminhdes: Somatorio do nimero de mortos em acidentes de transito envolvendo
caminhdes / Somatdrio de mortos em acidentes de transito.
v Objetivo: Medir a taxa de acidentes fatais que possui 0 envolvimento de
caminhdes em relacéo aos demais acidentes fatais.
v' Medicdo: A medicdo é realizada por meio da extracdo de dados disponiveis na
base BH10 e DataSUS.
v" Periodicidade: Anual.
v' Meta: Reduzir o indice de mortalidade em acidentes com veiculo de carga por
quantidade de caminhdes em circulacdo em Belo Horizonte, tendo por base o
ano de 2014.
-« Situacdo Atual (2014): 3,29 acidentes fatais envolvendo caminhdes
« Curto Prazo (2020): 2,47 de acidentes fatais envolvendo caminhdes
« Meédio Prazo (2025): 1,98 de acidentes fatais envolvendo caminhdes
« Longo Prazo (2030): 1,65 de acidentes fatais envolvendo caminhdes
Indicador 4: Percentual de equipamentos com capacidade de fiscalizacdo de
caminhfes, em @&reas ou corredores com restricdo, aos veiculos de carga:
Quantidade de equipamentos de fiscalizacdo de veiculos de carga / Quantidade
total de equipamentos de fiscalizacdo nas areas com restricdo de circulacéo.
v Objetivo: Melhorar a fiscalizacdo nas areas com restricdo aos veiculos pesados
e as areas de carga e descarga.
v" Medicdo: A medicdo é realizada por meio do cadastro dos equipamentos de
fiscalizacdo da BHTRANS.
v Periodicidade: Anual.
v" Meta: Ampliar o percentual dos equipamentos com capacidade de fiscalizacdo
eletronica do transporte de carga nas areas com restricao a circulacao.
« Situacdo Atual: 0,3% dos equipamentos com capacidade de

fiscalizacéo

« Curto Prazo (2020): 30% dos equipamentos com capacidade de
fiscalizacéo

« Meédio Prazo (2025): 80% dos equipamentos com capacidade de
fiscalizacéo

« Longo Prazo (2030): 100% dos equipamentos com capacidade de
fiscalizacdo eletrénica do transporte de carga e equipamentos no mesmo
cenario.
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45.3.1.2 Medidas

v Permanente

Reforcar e adequar a sinalizacdo nas areas de carga e descarga para reduzir o
desrespeito;

Criar e manter um banco de dados para subsidiar o planejamento da logistica urbana
(pesquisas, rede de circulacdo, malha ferroviéria);

Estabelecer estratégias de fiscalizagdo para melhorar o controle da circulacdo e
operagOes de logistica;

v' Curto Prazo (2020)

Estudar a necessidade de implantar rotativo, nas areas de carga e descarga na area
central e centralidades, para otimizacdo destas areas;

Realizar campanhas educativas informando para conscientizacdo da importancia da
logistica urbana para a economia da cidade: respeito do uso da carga e descarga,
circulacdo da carga entre outros. Esta medida integra o Programa de Educacdo para
Mobilidade;

Pautar a imprensa anualmente sobre a importancia do uso correto das areas de carga e
descarga na via publica, esta medida faz parte do Programa Informacéo da Mobilidade;
Melhorar a efetividade das operagdes de carga e descarga manual de melhores praticas,
modernizacdo de equipamentos e veiculos, selo verde, participagdo em foruns,
treinamentos, padronizacao de embalagens entre outras;

Apoiar o planejamento e execucdo da pesquisa movimentacao de carga, contemplando
a regido metropolitana;

Compatibilizar os horérios das operacdes de carga e descarga com as demandas de
mobilidade da cidade;

v' Meédio Prazo (2025)

Estimular medidas de ultimo quildmetro (containers sobre rodas, pontos de entrega e
coleta, micro centros de distribuicdo nas centralidades, OUCs e estacionamentos
subterraneos);

Prever incentivos financeiros ou isencdo de impostos para promover a adesdo dos
envolvidos, tanto dos transportadores quanto dos varejistas;

4.5.3.2 Programa Cooperando com o Abastecimento da Cidade

O Programa Cooperando com o abastecimento da cidade objetiva promover a articulagéo e
cooperacdo entre os agentes da cadeia de abastecimento, entendendo as especificidades de cada uma,
com fim de torna-la mais efetiva, com reducdo de custos e impactos sociais e ambientais. Para o
mesmo fim o programa, ainda, busca contribuir com a geografia da logistica® em Belo Horizonte
propondo medidas que evitem o espraiamento logistico®, reduzindo, em consequéncia, a distancia das

viagens.

Os objetivos deste programa séo:

8 A geografia logistica é a abordagem espacial da logistica urbana, relacionado o tema com dados demogréaficos,
econdmicos e sociais.

°0 espraiamento logistico (logistics sprawl, em inglés) consiste na transferéncia de um equipamento logistico
(empresas que prestam servicos de logistica como: armazenar, consolidar e distribuir) dos ndcleos urbanos para a periferia,
ou para cidades vizinhas ao seu redor, tendo como consequéncia o aumento das distancias das viagens.
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- Evitar o espraiamento logistico, em consequéncia, diminuir as externalidades
ambientais;

« Otimizar o uso do espaco urbano;

« Melhorar oferta de equipamentos logisticos para entregas até 2 km e melhorar a
qualidade do ar;

« Reduzir os impactos ambientais;

« Auxiliar os transportadores a reduzir viagens e distancias percorridas pela carga;

« Auxiliar a articulagéo entre os agentes da cadeia de abastecimento;

« Ampliar a cooperacdo entre 0s agentes da cadeia de abastecimento;

« Apoiar os transportadores nos pontos de entrega e coleta de mercadorias.

4.5.3.2.1 Indicadores e Metas do Programa

- Indicador 1: Taxa de facilidades logisticas em relacdo a quantidade de habitantes
em Belo Horizonte (Indicador-Chave 3 do Eixo).

« Indicador 2: Taxa de pontos de entrega/coleta em Belo Horizonte: (Indicador-
Chave 4 do Eixo).

45.3.2.2 Medidas

v Curto Prazo (2020)

« Desenvolver acGes para estruturar € promover entregas realizadas por veiculo de menor
impacto ambiental (bicicletas, triciclos elétricos, cadastro de bike boys);

« Ampliar e modernizar as informacdes sobre circulagdo e entrega de cargas (“Como vou
de carga”, Novos Aplicativos, PMVs etc.);

« Promover a interlocucdo (Féruns de Discussdo, Camara tematica, Carta Compromisso
e etc.) entre o poder publico e os agentes da cadeia de abastecimento objetivando a
criagdao de um Pacto pela Logistica Urbana Sustentavel;

« Articular a logistica urbana no ambito metropolitano para implantacdo de centros de
consolidacéo e distribuicdo de carga, plataforma logisticas e etc.;

4.6 Eixo Cidade Sustentavel

De acordo com os dados da pesquisa de origem e destino domiciliar, realizada em 2012, cerca
de 17% do total das viagens de Belo Horizonte se destinam a Area Central, que corresponde a apenas
3% da area do municipio. Considerando as viagens de toda a Regido Metropolitana, este nimero é
proximo de 14%.

A concentragdo de destinos, em uma pequena porc¢do do territdrio, implica a realizacdo de
grande quantidade de percursos de significativa extensdo, com superlotacdo no sentido do pico,
ociosidade no sentido inverso, elevando os custos do sistema e seus reflexos nas tarifas, e aumentando
demasiadamente os tempos de viagem dispendidos pelos usuarios, refletindo também um grau elevado
de dispéndio de energia e de emissdes atmosféricas.

O desenvolvimento orientado para o transporte (“TOD”, na sua sigla em inglés) ¢ uma politica
urbana que prevé o adensamento das regides servidas de transporte de maior capacidade, em especial
o0s corredores, entorno de estacdes e centralidades. O adensamento viabiliza a gestdo da demanda e a
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racionalizagdo dos sistemas de transporte, com a redistribuicdo dos usos ndo residenciais,
aproximando comercio, servicos e postos de trabalho das residéncias, promovendo uma
descentralizacao sustentavel, do ponto de vista urbano, da mobilidade e ambiental.

Dentre os efeitos esperados desta politica na mobilidade, destacam-se as menores extensdes
das viagens, o carregamento dos eixos de transporte em ambos o0s sentidos, a reducdo do
dimensionamento das frotas, dos custos do transporte, das tarifas e dos tempos de deslocamento dos
USUArios.

Ao tornar o sistema de transporte mais competitivo, espera-se também a migracdo de viagens
do transporte individual motorizado.

Estas medidas ja vém sendo previstas na legislacdo urbanistica de Belo Horizonte, através da
definicdo de novos zoneamentos e de areas de operacGes urbanas, foram confirmadas na ultima
Conferéncia Municipal de Politicas Urbanas, realizada em 2014, e estdo incluidas na proposta de
revisao do Plano Diretor, encaminhada para apreciacdo da Camara Municipal.

Por outro lado, os sistemas de transporte publico por dnibus convencional e suplementar,
gerenciados pelo Municipio, utilizam como combustivel apenas o 6leo diesel. Como derivado do
petréleo, a sua substituicdo por fonte de energia mais limpa precisa ser permanentemente estudada e
perseguida.

Além disto, o Municipio gerencia uma frota de cerca de seis mil taxis e é responsavel pela
contratacdo de frotas de veiculos como automoveis, caminhdes e 6nibus que também impactam a
qualidade de vida na cidade.

No entanto, qualquer que seja a fonte de energia adotada, seja pelos veiculos dos servicos
publicos, seja dos veiculos contratados, os volumes de combustiveis consumidos e 0s niveis de
emissdes precisam ser permanentemente acompanhados.

O licenciamento dos empreendimentos de impacto, aqueles sobrecarregam a infraestrutura
urbana ou tém repercussdo ambiental significativa, inclui a anélise, pela BHTRANS, do impacto na
circulacdo urbana, que define as respectivas medidas de mitigacdo e compensacao.

Além das medidas de mitigacdo do impacto no trafego geral, sdo também incluidas medidas de
favorecimento a formas de deslocamento mais sustentaveis, priorizando o transporte coletivo e 0
transporte ativo (ciclovias e cal¢cadas).

As medidas de mitigacdo mantém a sustentabilidade urbana, ao atenuar os efeitos da saturacéo,
0 que preserva a atragdo de novos empreendimentos.

Neste sentido, atencdo especial deve ser dada a agilidade do processo de licenciamento,
favorecendo a dindmica econémica.

O sistema viario, por onde circulam as pessoas e bens, tem carater estratégico para o
desenvolvimento de Belo Horizonte.

O Programa de Estruturagdo Viaria de Belo Horizonte — VIURBS prioriza a implantacdo das
novas conexdes viarias, considerando as propostas do Plano Diretor.
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Dentre os critérios de priorizacdo de sua implementacdo, destacam-se a ampliacdo e
priorizacdo do sistema estrutural de transporte coletivo e a inclusdo social, onde se incluem as vias de
vias e favelas, que também permitem a aumento do atendimento do transporte coletivo.

Espera-se também que o conjunto destas medidas, direta ou indiretamente, venha contribuir
para a redugdo do chamado “custo Belo Horizonte”, além de melhorar a qualidade das suas atividades
urbanas, com repercussdes positivas no ambiente de negdcios da cidade.

4.6.1 Objetivo

Dotar a cidade de estrutura urbana indutora da reducéo da extenséo das viagens, da ampliacéo
do uso do transporte coletivo e dos modos ativos, reduzindo a necessidade de utilizagéo do transporte
individual, bem como promover a mudanca da matriz energética do sistema de transportes, que deve
ser operado por veiculos de baixo impacto ambiental.

Contempla acbes visando o adensamento e requalificacdo de eixos de transporte e
centralidades, medidas tarifarias e de reespecificacdo de veiculos do transporte pablico, com a
introducéo de veiculos de menor impacto ambiental.

Em suas acgdes e intervencdes, dentro da perspectiva de ambiéncia, deve incluir a conservacéo,
introducdo e preservacgédo dos espagos verdes.

4.6.2 Indicadores-Chave e Metas do Eixo

Os indicadores chave foram escolhidos de forma a medir os principais elementos de
transformacéo da estrutura urbana e da estrutura da frota do transporte pablico.

« Indicador 1: Percentual de unidades residenciais aprovados nas OUC’s na cidade
(Proporcao, em relacdo ao total da cidade, de unidades residenciais aprovadas nas
areas de OUC).

v Objetivo: Aferir o adensamento das OUC’s. Um maior adensamento nas OUC’s
efetivara a politica de TOD.

v" Medic¢do: Formula de calculo: (Total de unidades dos projetos residenciais
aprovados nas areas de OUC desde o inicio de suas vigéncias / Total de
unidades dos projetos residenciais aprovados na cidade desde o inicio das
vigéncias das OUC’s) x 100.

v' Periodicidade: Anual.

v/ Meta: Considerando o tempo de maturacdo de projetos de OUC ndo foram
estabelecidas metas de curto prazo.

 Situacdo Atual: Nao ha

« Curto Prazo (2020): Nao ha

« Meédio Prazo (2025): 20% das aprovagoes
« Longo Prazo (2030): 25% das aprovagoes

- Indicador 2: Percentual das areas ndo residenciais aprovados nas OUC’s na
cidade (Proporcdo, em relacdo ao total da cidade, de &rea de unidades né&o
residenciais aprovadas nas areas de OUC).
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v Objetivo: Aferir o adensamento e atra¢do de atividades econdmicas das OUC’s.
Um maior adensamento e atragdo de atividades economicas nas OUC’s
efetivara a politica de TOD.

v Medicdo: Férmula de célculo: (Area total dos projetos ndo residenciais
aprovados nas areas de OUC desde o inicio de suas vigéncias / Area total dos
projetos ndo residenciais aprovados na cidade desde o inicio das vigéncias das
OUC’s) x 100.

v" Periodicidade: Anual.

v" Meta: Considerando o tempo de maturacdo de projetos de OUC ndo foram
estabelecidas metas de curto prazo.

« Situacdo Atual: Ndo ha
« Curto Prazo (2020): N&o ha
« Meédio Prazo (2025): 10% das aprovacdes
« Longo Prazo (2030): 50% das aprovagoes
« Indicador 3: Percentual das areas das OUC’s regulamentadas (Proporc¢io, em
relacio ao total previsto no Plano Diretor Municipal, de area de OUC’s
regulamentadas).

v Objetivo: Aferir as areas de OUC’s regulamentadas na cidade. A maior
regulamentacdo de OUC’s viabilizara a politica de TOD.

v" Medigdo: Formula de calculo: (Total de area de OUC’s regulamentadas / total
de area de OUC’s previstas no Plano Diretor Municipal) x 100.

v' Periodicidade: Anual.

v' Meta:

 Situacao Atual: Ndo ha

« Curto Prazo (2020): N&o ha

« Meédio Prazo (2025): 40% da &rea total prevista no Plano Diretor
« Longo Prazo (2030): 50% da area total prevista no Plano Diretor

Fontes do Indicador: SMAPU

« Indicador 4: PM 10 médias (Quantidade de material particulado na atmosfera por
m3).
v Objetivo: Aferir a quantidade de material particulado na atmosfera. A menor
quantidade de material particulado na atmosfera indica um ar mais limpo.

v Medicéo: Calculo: pg de PM 10/ m3.

Periodicidade: Anual.

v Meta:
« Curto Prazo (2020): Manter o padrdao maximo CONAMA de 50 pg/m3
« Meédio Prazo (2025): Manter o padrdo maximo CONAMA de 50 pg/m3
« Longo Prazo (2030): Manter o padrdo maximo CONAMA de 50 pg/m3

<

Indicador 5: Percentual de renovagdo da frota de Onibus por veiculos movidos a
combustivel ndo derivado do petréleo ou hibridos (Proporc¢éo, em relacdo ao total da frota,
de veiculos movidos a combustivel n&o derivado do petroleo ou hibridos).

v Objetivo: Aferir a frota de 6nibus por veiculos movidos a combustivel ndo
derivado do petréleo ou hibridos. Um maior nimero de 6nibus movidos a
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combustivel ndo derivado do petréleo ou hibridos contribuird para a redugdo
dos GEE.

v' Medicdo: férmula de calculo: (frota de 6nibus por veiculos movidos a
combustivel ndo derivado do petroleo ou hibridos / frota total de 6nibus) x 100.
Percentual da frota de onibus de veiculos movidos a combustivel ndo derivado
do petréleo ou hibridos na frota total.

v' Periodicidade: Anual.

v' Meta:

« Situacdo Atual: Néo ha

« Curto Prazo (2020): Néo ha

« Meédio Prazo (2025): 20% da frota de 6nibus de veiculos movidos a
combustivel ndo derivado do petroleo ou hibridos

« Longo Prazo (2030): 40% da frota de 6nibus de veiculos movidos a
combustivel ndo derivado do petréleo ou hibridos

4.6.3 Programas e Medidas

4.6.3.1 Programa Desenvolvimento Orientado para o Transporte (Transit Oriented
Development - TOD)

O objetivo deste programa € viabilizar e tornar mais atrativas as areas das Operagdes Urbanas
Consorciadas — OUC e das novas centralidades e suas areas de influéncia direta para o transporte
coletivo de maior capacidade, através do seu adensamento, atracdo de usos ndo residenciais e
requalificagdo urbana, incluindo, especialmente, o tratamento prioritario dos modos ndo motorizados e
do transporte coletivo.

O Programa consiste em apoiar, acompanhar e participar dos projetos das OUC e das novas
centralidades:

- Promovendo o adensamento misto (residencial, comércio e servicos) nas areas de
influéncia dos corredores de transporte de alta e média capacidade e nas novas
centralidades;

« Definindo os respectivos patamares de adensamento;

« Priorizando a de circulacdo do transporte coletivo;

«  Priorizando o transporte ativo (ciclovias e calcadas);

« Atendendo as politicas de acessibilidade universal,

- Ampliando as areas de convivéncia;

- Enfatizando o tratamento adequado nos espacos publicos;

« Buscando uma logistica urbana compativel com a sustentabilidade.

Na figura a seguir, estdo apresentadas as OUC’s previstas no Plano Diretor.
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Figura 5: Mapa das Operagdes Urbanas Consorciadas
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4.6.3.1.1 Indicadores e Metas do Programa

« Indicador 1: Unidades residenciais aprovados na OUC-ACLO.

v Objetivo: Aferir a quantidade de unidades residenciais aprovados na OUC-
ACLO. Um maior adensamento residencial na OUC efetivara a politica de
TOD.

v" Medicdo: Total de unidades dos projetos residenciais aprovados na OUC-
ACLO, desde o inicio de sua vigéncia. O valor absoluto das unidades
residenciais aprovadas na OUC-ACLO.

v Periodicidade: Anual.

v' Metas:

« Situacdo Atual: Ndo ha
« Curto Prazo (2020): N&o ha
« Medio Prazo (2025): 30.000 unidades
« Longo Prazo (2030): 48.000 unidades
- Indicador 2: Areas das unidades néo residenciais aprovados na OUC-ACLO.

v Objetivo: Aferir a quantidade de projetos ndo residenciais aprovados na OUC-
ACLO. Um maior adensamento e atragdo de atividades econémicas na OUC
efetivara a politica de TOD.
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v Medicéo: Area total dos projetos ndo residenciais aprovados na OUC-ACLO,
desde o inicio de sua vigéncia. Valor absoluto das areas ndo residenciais
aprovadas na OUC-ACLO.

v' Periodicidade: Anual.

v' Metas:

« Situacéo Atual: Néo ha

« Curto Prazo (2020): N&o ha

« Meédio Prazo (2025): 120.000 m?

« Longo Prazo (2030): 1.200.000 m?

« Indicador 3: Proporcdo de vagas de Dbicicletas disponibilizadas em
empreendimentos de impacto. (NUmero de vagas de bicicletas disponibilizadas por
1.000 m2 de area bruta de empreendimentos de impacto).

v Objetivo: Aferir a quantidade de vagas de bicicletas disponibilizadas em
empreendimentos de impacto. A maior disponibilizacdo de vagas de bicicletas
efetivara a politica de priorizar o uso dos modos nao motorizados.

v' Medicdo: Formula de calculo: (Numero total de vagas de bicicletas
disponibilizadas em empreendimentos de impacto / Area bruta de
empreendimentos de impacto analisados) x 1.000. Propor¢do das vagas de
bicicletas disponibilizadas em empreendimentos de impacto.

v' Periodicidade: Anual.

v' Metas:

« Valor Atual: Em Construcéo

« Curto Prazo (2020): 2 vagas de bicicletas por 1.000 m2 de area bruta

« Meédio Prazo (2025): 2,5 vagas de bicicletas por 1.000 m? de area bruta
« Longo Prazo (2030): 3 vagas de bicicletas por 1.000 m? de érea bruta

« Indicador 4: Percentual de analises técnicas de processos de empreendimentos
emitidas no prazo.

v/ Objetivo: Quantificar as analises técnicas de processos de empreendimentos
emitidas no prazo. As analises técnicas de processos emitidas no prazo
efetivardo a politica que visa dotar a cidade de ambiente favoravel aos negécios.

v" Medic¢éo: Férmula de célculo: (NUmero total de analises e respostas de todos o0s
processos da GEDIV realizados dentro do prazo de 30 dias / Numero total de
todos os processos da GEDIV) x 100. Proporcdo de analises técnicas de
processos de empreendimentos emitidas no prazo.

v' Periodicidade: Anual

v Metas: 100% das andlises e respostas de todos 0s processos da
GEDIV realizados dentro do prazo de 30 dias.

« Valor Atual: Em Construgéo

« Curto Prazo (2020): 100% das analises e respostas emitidas no prazo
« Meédio Prazo (2025): 100% das analises e respostas emitidas no prazo
« Longo Prazo (2030): 100% das analises e respostas emitidas no prazo

Fontes do Indicador: GEDIV
4.6.3.1.2 Medidas

v Permanente
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Apoiar o desenvolvimento de projetos de mobilidade decorrentes da Opera¢do Urbana
Consorciada Anténio Carlos/Pedro | — Leste-Oeste — OUC-ACLO. Resultado
esperado: Corredor adensado, com usos que propiciam uma demanda de viagens
dirigida a viabilidade, racionalizacdo e atratividade do transporte coletivo, em um
ambiente urbano requalificado de forma sustentavel, privilegiando o uso dos modos
nao motorizados e coletivo.

Na figura a seguir é apresentado o Mapa da OUC-ACLO.

Figura 6: Mapa das PUC-ACLO
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Apoiar 0s projetos de mobilidade decorrentes de outras possiveis Opera¢des Urbanas
Consorciadas.

o Anel Rodoviario

o Via220

o Via710

o Cristiano Machado
Resultado esperado: Corredores adensados, com usos que propiciam uma demanda
de viagens dirigida a viabilidade, racionalizagéo e atratividade do transporte coletivo,
em um ambiente urbano requalificado de forma a sustentavel, privilegiando o uso dos
modos ndo motorizados.
Fazer gestdo para viabilizar a Operagdo Urbana Consorciada do TOD Anel Rodoviério.
Resultado esperado: Corredor adensado, com usos que propiciam uma demanda de
viagens dirigida a viabilidade, racionalizacao e atratividade do transporte coletivo, em

59



um ambiente urbano requalificado de forma a sustentavel, privilegiando o uso dos
modos ndo motorizados.

Apoiar o desenvolvimento de projetos de mobilidade nas Centralidades. Resultado
esperado: Centralidades com usos que propiciam uma demanda de viagens dirigida a
viabilidade, racionalizacdo e atratividade do transporte coletivo, em um ambiente
urbano requalificado de forma a sustentavel, privilegiando o uso dos modos nao
motorizados.

Na figura a seguir é apresentado o Mapa das Centralidades previstas no Plano Diretor.

Figura 7: Mapa das Centralidades Previstas no Plano Diretor
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Aprimorar os procedimentos para exigéncia de investimentos em mobilidade ativa e
coletiva decorrentes da implantacdo de Empreendimentos de Impacto. Resultado
esperado: Empreendimentos favoraveis aos modos mais sustentaveis de deslocamento,
com medidas, além daquelas de mitigacdo do trafego geral, de tratamento de calgadas
e travessias, oferta de vagas para bicicletas, melhorias dos pontos de embarque e
desembarque do transporte coletivo, planos de mobilidade corporativa, licenciados
através de processo agil.
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4.6.3.2 Programa de Qualificacio Ambiental da Mobilidade

O objetivo deste programa é reduzir as emissdes de gases de efeito estufa em relacdo a
tendéncia de emissdes, bem como as emissdes de poluentes que comprometem a qualidade de vida
dos habitantes de Belo Horizonte, por meio de medidas de acompanhamento permanente dos volumes
de combustiveis consumidos, da fiscalizagdo das emissdes, da substituicdo de frotas e da articulagdo
com 6rgdos dos trés niveis de governo, para prospec¢do permanente de possibilidades tecnoldgicas e
de oportunidades de mercado.

4.6.3.2.1 Indicadores e Metas do Programa

Indicador 1: Percentual de veiculos da frota movidos a combustiveis ndo fosseis na
frota contratada pelo Municipio
v Obijetivo: Aferir a quantidade de veiculos da frota movidos a combustiveis ndo

fésseis na frota contratada pelo Municipio. Um maior ndmero de veiculos
movidos a combustiveis ndo fosseis contribuira para a reducdo dos GEE.
Medicdo: Formula de célculo: (Numero de veiculos movidos a combustiveis
ndo fdsseis na frota contratada pelo Municipio / Nimero de veiculos da frota
contratada pelo Municipio) x 100. Percentual de veiculos movidos a
combustiveis ndo fosseis na frota contratada pelo Municipio.

v" Periodicidade: Anual.
v' Metas:

« Valor Atual: Em Construgéo
« Curto Prazo (2020): 20% da frota municipal movida a combustiveis

ndo fosseis

- Médio Prazo (2025): 50% da frota municipal movida a combustiveis
ndo fosseis

« Longo Prazo (2030): 100% da frota municipal movida a combustiveis
ndo fosseis

Fontes do Indicador: SMAD, érgdos da administracao indireta.

Indicador 2: Percentual de veiculos da frota de Belo Horizonte movidos a 6leo
diesel fiscalizados na Operacgdo Oxigénio. (Percentual de veiculos movidos a éleo
diesel da frota municipal fiscalizados na Operacdo Oxigénio com fumaga preta
abaixo dos padrdes admissiveis).

v Objetivo: Aferir a quantidade de veiculos da frota de Belo Horizonte movidos a

6leo diesel fiscalizados na Operagdo Oxigénio. Um maior numero de veiculos
fiscalizados contribuird para a redugdo dos GEE.

Medicdo: Formula de calculo: (Numero de veiculos movidos a 6leo diesel
fiscalizados na Operacdo Oxigénio com fumaca preta abaixo dos padrdes
admissiveis / frota municipal) x 100. Percentual dos veiculos movidos a 6leo
diesel da frota municipal fiscalizados na Operagéo Oxigénio.

v" Periodicidade: Anual.
v Metas:

« Valor Atual: Em Construgéo
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« Curto Prazo (2020): Manter 50% da frota abaixo dos niveis
determinados pela legislacéo

« Médio Prazo (2025): Manter 75% da frota abaixo dos niveis
determinados pela legislacédo

« Longo Prazo (2030): Manter 100% da frota abaixo dos niveis
determinados pela legislacéo

Notas Técnicas / Observacdes: A Operagdo Oxigénio é uma parceria da BHTRANS com a SMMA.
Fontes do Indicador: GECOP e SMAFIS
4.6.3.2.2 Medidas

v" Permanente

« Fiscalizacdo de emissGes da frota circulante de veiculos movidos a diesel. Resultado
esperado: Motores mais ajustados e com operacdo mais eficiente, como no caso do
BRT, com consumos e potenciais de emissdo menores.

« Prospectar e promover a substituicdo gradativa da frota de transporte publico por
veiculos com menor potencial de emissdo de gases de efeito estufa. Resultado
esperado: Como cada combustivel tem um impacto diferente nas emissdes de gases de
efeito estufa, espera-se que, ano a ano, a frota va sendo substituida por veiculos que
utilizam combustiveis com menor potencial de emisséao.

- Acompanhamento da politica ambiental e articulacio com as acGes de mobilidade.
Resultado esperado: Acbes da mobilidade em consonancia com a politica ambiental
do municipio.

4.6.3.3 Programa Sistema Viario

O objetivo deste programa é priorizar a implantacdo e o uso das vias destinadas ao transporte
coletivo. O Programa consiste em apoiar, acompanhar e participar dos projetos e implantagdes destas
vias destinadas ao transporte coletivo dentro do VIURBS (Programa de Estruturacdo Viaria de Belo
Horizonte).

Séo consideradas vias destinadas ao transporte coletivo aquelas por onde circulardo veiculos
do sistema estruturante ou auxiliar do sistema, sejam através de pistas exclusivas, faixas exclusivas ou
prioritarias, ou em compartilhamento com o trafego geral.

Na Figura 8 e no Quadro 1 estdo apresentadas as intervencdes previstas no VIUBRS,
associadas as intervencdes previstas, no Eixo Mobilidade Coletiva, para o sistema de transporte.
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Figura 8: Vias Previstas Destinadas ao Transporte Coletivo

VIURBS E TRATAMENTO PRIORITARIO PLANEJADO PARA O TRANSPORTE COLETVO

'7 LEGENDA

w— Faias Exclushas
— Rede Estruturante

Horzonte de Implontagso
| 2020
W 2025
| 2030



Tabela 1: Tratamento Prioritario para o Transporte Coletivo e Vias do VIURBS

. NUmero da
i Tipo de i ~ .~
Horizonte ntervencio intervencgdo no Descricdo
¢ VIURBS
56 Rota Noroeste - Avenida Brigadeiro Eduardo
Curto Prazo Faixas Gomes
020 Exclusivas
160 BRT Antdnio Carlos - Rua Padre Pedro Pinto
14, 17,100 BRS Raja Gabaglia
BRS Estoril / Salgado Filho - Arterial
15,16,18,19 Secundaria 681
Médio 130, 132 BRT Amazonas
razo Rede
2 025 Estruturante 45 BRT Antbnio Carlos - Avenida Civilizacao
32,34, 40 BRT Cristiano Machado
28, 107 BRT Cristiano Machado - Av. Risoleta Neves
37,38,106 a, 106 b BRT Cristiano Machado - Via 540
58 BRS Anel Intermediario - Avenida Américo
Vespucio
4, 88 BRS Anel Intermediario - Diversas
30 (*) BRS Anel Intermediéario - Via 710
61, 102 BRS Anel Intermediario - Via 800
Longo
Rede 46, 47, 48, 49, 50, 55, . .
2?;8 Estruturante 91, 92, 93.163A, 62 BRS Venda Nova/Barreiro - Via 220

42,43, 44

BRS Venda Nova/Barreiro - Via 590

133, 134,135, 54,

136, 138, 139, 140,

63, 141, 131, 117,

118, 77, 129, 128, 2
*)

BRT Anel Rodoviario

(*) Complementagéo de intervencao
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4.6.3.3.1 Indicadores e Metas do Programa

« Indicador 1: Percentual das novas vias destinadas ao transporte coletivo
(Percentual da extensdo das novas vias implantadas com destinacdo ao sistema
estrutural e auxiliar do transporte coletivo).

v Obijetivo: Aferir a proporcdo de novas vias implantadas com destinacdo ao
sistema estrutural e auxiliar do transporte coletivo. Uma propor¢do maior de
novas vias com destinacdo ao transporte coletivo traduz a politica de
priorizacdo do transporte coletivo.

v" Medicdo: Férmula de céalculo: (extensdo das novas vias implantadas com
destinacdo ao transporte coletivo / extensdo das novas vias implantadas pelo
Municipio) x 100. Proporcdo, em relacdo as novas vias implantadas no
municipio, das vias destinadas ao transporte coletivo.

v" Periodicidade: Anual

v' Metas:

« Valor Atual: Em Construgéo

« Curto Prazo (2020): 40% extensdo das novas vias implantadas
destinadas ao transporte coletivo

« Meédio Prazo (2025): 50% extensdo das novas vias implantadas
destinadas ao transporte coletivo

« Longo Prazo (2030): 60% extensdo das novas vias implantadas
destinadas ao transporte coletivo

Fontes do Indicador: SUDECAP

« Indicador 2: Vias do VIURBS destinadas ao transporte coletivo implantadas
(Novas vias previstas no VIURBS com destinagdo ao sistema de transporte
coletivo implantadas).

v Objetivo: Aferir a quantidade de novas vias previstas no VIURBS com
destinacdo ao sistema de transporte coletivo implantadas. Uma quantidade
maior de novas vias com destinacdo ao transporte coletivo traduz a politica de
priorizacdo do transporte coletivo.

v' Medicdo: Valor absoluto de intervencbes do VIURBS com destinacdo ao
transporte coletivo implantadas. Quantidade de novas vias implantadas no
municipio destinadas ao transporte coletivo.

v' Periodicidade: Anual.

v' Metas:

« Valor Atual: Em Construgéo

« Curto Prazo (2020): 4 intervengdes do VIURBS destinadas ao
transporte coletivo implantadas

« Medio Prazo (2025): 12 intervencbes do VIURBS destinadas ao
transporte coletivo implantadas

« Longo Prazo (2030): 52 intervengfes do VIURBS destinadas ao
transporte coletivo implantadas

Fontes do Indicador: SUDECAP
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4.6.3.3.2 Medidas

v" Permanente
- Acompanhamento do projeto e implantacdo de vias destinadas ao transporte coletivo.
Resultado esperado: Maior extensdo das vias destinadas ao transporte coletivo
implantadas.

4.7 Eixo Acessibilidade Universal

A Pesquisa Nacional de Saude (PNS) realizada em 2013 pelo Instituto Brasileiro de Geografia
e Estatistica (IBGE) revelou que 6,2% da populacdo brasileira tem algum tipo de deficiéncia, sendo
considerados quatro tipos de deficiéncias: auditiva, visual, fisica e intelectual, porcentual este, que néo
pode ser tratado como um dado simples, uma vez que a deficiéncia de uma pessoa nao afeta apenas a
sua situacao, mas também de sua familia e até de sua comunidade, ao longo de sua vida.

O numero de pessoas direta ou indiretamente afetadas pelas questbes que envolvem a
deficiéncia €, portanto bem mais amplo que tal porcentagem.

A projecdo populacional por sexo e faixa etaria para Belo Horizonte, para o periodo de 2015 a
2030 indica que o processo de reducdo dos niveis de fecundidade, combinado com o aumento da
longevidade, tem acarretado um processo de envelhecimento da populagdo, tendo como
consequéncias, além da reducdo da taxa de crescimento populacional, uma profunda mudanca na
composicdo etéria da populacao.

As projecBes mostram ainda, que o aumento mais significativo se concentrara na populacéo
idosa, com implicacBes na natureza da demanda por servicos, em especial nas areas de mobilidade,
educacdo, saude, turismo e lazer.

Este processo de envelhecimento implica em um aumento no percentual da populacdo que
chegando a “terceira idade” sofrera limitacBes fisicas ou sensoriais que comprometerdo sua
autonomia.

A Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia (Estatuto da Pessoa com Deficiéncia)
promulgada em agosto de 2015, a Lei de promocao da acessibilidade (2000), o Estatuto da Cidade
(2001), a Convencao internacional da ONU sobre os direitos das pessoas com deficiéncia (2007), a
Lei de acesso a informacgdo (2012) e a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (2012), forma um
conjunto de normas juridicas que estabelece que o direito a cidade é para todos.

Além da acessibilidade fisica, que possibilita 0 acesso e o direito aos espacos da cidade, deve
também ser considerada a necessidade de acessibilidade econémica, pois 0s maiores problemas de
mobilidade s&o enfrentados pela populacdo de baixa renda, que mora em areas periféricas, longe dos
locais de trabalho e dos centros de servigos e convive com a falta de infraestrutura adequada para
pedestres e ciclistas além de oferta insuficiente de transporte publico.

Assim a acessibilidade universal, fisica e econdmica se reverte em garantia de maior
independéncia para alguns e em beneficio para todos, pois contempla a reducdo das barreiras, que
comprometem o acesso de parte dos cidaddos as oportunidades que a cidade oferece, com requisitos
universais de seguranca, conforto e direitos, promovendo a justi¢a social.
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4.7.1 Objetivo

Promover o acesso amplo e democratico ao espa¢o urbano, através de um sistema de transporte
coletivo acessivel a todas as pessoas, independentemente da mobilidade, diversidade fisica, sensorial,
idade e renda, contribuindo para a reducéo das desigualdades e para a inclusdo social, com tratamento
adequado das vias e caminhamento de pedestres, pontos de parada de Onibus e estacionamentos, bem
como o estabelecimento de mecanismos que possibilitem o acesso de todos ao servico de transporte
publico.

4.7.2 Indicadores-Chave e Metas do Eixo

Os indicadores medem como as intervencgdes no sistema de transporte'® e transito na cidade,
podem influenciar os padrdes de deslocamento das pessoas (com deficiéncia, idoso e populacdo de
baixa renda)

« Indicador 1: Percentual de veiculos da frota com desenho universal

v Objetivo: Avaliar a evolucdo da substituicdo da frota de 6nibus de transporte
publico circulante, por veiculos com desenho universal.

v" Medicdo: Formula de célculo: (NUimero de veiculos da frota de Onibus
convencional, da rede estruturante, com embarque em nivel / nimero total de
veiculos que compde a frota) X 100. Apuracao anual.

v' Periodicidade: Anual.

v Metas: As metas estabelecidas para este indicador serdo reavaliadas
considerando itinerarios que permitem operacdo de dnibus com piso baixo —
topografia e raios de giro.

. Situacdo Atual: 14%?"

«  Curto Prazo (2020): 25%
« Meédio Prazo (2025): 30%
« Longo Prazo (2030): 60%

- Indicador 2: Percentual de avaliacdo positiva das condicBes das calcadas e
travessias na Area Central de Belo Horizonte. (Também esta incluido no Eixo
Mobilidade Ativa)

v" Objetivo: Aumentar a percep¢do da populacdo sobre as condicdes da
infraestrutura disponivel para caminhar (calcadas e travessias) na Area Central
da cidade, buscando registrar aumento da avaliacdo positiva em relacdo a essa
infraestrutura, atingindo 60% de avaliacdo de 6timo e bom.

v' Medicdo: Através da inclusdo de pergunta especifica na pesquisa de opinido
anual realizada pela BHTRANS.

v Periodicidade: Anual.

v' Meta:

« Situacdo Atual: N&o Disponivel
« Curto Prazo (2020): 30%

10 Sistema de transporte urbano é formado por vias, calgadas, veiculos, terminais de integracdo e de transferéncia, pontos de
embarque e operagdo — procedimentos para se obter bom funcionamento

Refere-se aos dnibus do BRT MOVE, que operam nos corredores, com porta esquerda
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« Medio Prazo (2025): 50%
« Longo Prazo (2030): 60%

Indicador 3: Percentual de avaliacdo positiva das condicdes das calcadas e travessias nos bairros
Belo Horizonte. (Também esta incluido no Eixo Mobilidade Ativa)

v

v

v
v

Objetivo: Aumentar a percepcdo da populacdo sobre as condi¢bes da
infraestrutura disponivel para caminhar (calcadas e travessias) nos bairros da
cidade, buscando registrar aumento da avaliacdo positiva em relacdo a essa
infraestrutura, atingindo 30% de avaliagdo de 6timo e bom.
Medicdo: Através da inclusdo de pergunta especifica na pesquisa de opinido
anual realizada pela BHTRANS.
Periodicidade: Anual.
Meta:

« Situacdo Atual: Néo Disponivel

« Curto Prazo (2020): 15%

« Meédio Prazo (2025): 25%

« Longo Prazo (2030): 30%

« Indicador 4: Percentual de gasto com transporte coletivo em relacdo ao salario
minimo

v

Obijetivo: Subsidiar a implantacdo de medidas tendo como objetivo alcancar o
patamar aceitavel de comprometimento da renda mensal com gastos com
transporte coletivo ampliando a mobilidade da populacédo de baixa renda.
Medicdo: Formula de céalculo: (Tarifa predominante do sistema de transporte
coletivo convencional X 50 / Valor do salario minimo, em R$) X 100.
Periodicidade: Anual.
Metas:

« Situagdo Atual (dezembro 2015): 21,57%

« Curto Prazo (2020): 18%

« Meédio Prazo (2025): 15%

« Longo Prazo (2030): 12%

Fonte do Indicador: Para a definicdo da meta de longo prazo, tomou-se como referéncia o valor do

Vale Transporte.

4.7.3 Programas e Medidas

4.7.3.1 Programa de Acessibilidade no Transporte Urbano

O objetivo deste programa é implementar acdes e politicas que garantam a acessibilidade fisica
para pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade, com aplicagcdo dos requisitos legais vigentes
aos projetos publicos e fiscalizagdo do cumprimento das leis junto as a¢des privadas; adequagdo da
infraestrutura e da frota de veiculos, em conformidade com os requisitos de acessibilidade universal,
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4.7.3.1.1 Indicador e Meta do Programa

« Indicador 1: N° de estacbes com acessibilidade adequada
v Objetivo: Avaliar as condicdes de acessibilidade do sistema de transporte,
atraves da evolucdo do n° de estacdes de integracdo do sistema de transporte,
adequadas aos critérios de acessibilidade universal.
v" Medic¢do: Férmula de calculo: Nimero de Estacdes Adequadas
Periodicidade: Anual.
v' Meta:
 Situagéo Atual: 0
« Curto Prazo (2020): 12
« Meédio Prazo (2025): Em Construgéo
« Longo Prazo (2030): Em Construgéo

<

Observacdo: Consideramos que serdo implementadas adequacgdes na acessibilidade interna e
externa das estagdes Pampulha, Sdo Gabriel, Venda Nova, Vilarinho, Barreiro e Diamante. As novas
estaces que programadas para construcao, neste horizonte devem atender aos critérios de Desenho
Universal e Normas de Acessibilidade Universal.

Medidas

v' Permanente
- Promover a renovacdo da frota do transporte publico com veiculos com acessibilidade
universal
v' Curto Prazo (2020):
- Capacitar equipes técnicas para desenvolver projetos com o conceito de acessibilidade
universal, em atendimento a Legislacdo Vigente e as melhores praticas
« Capacitar equipes de fiscalizacdo e obras para cumprimento da aplicacdo de requisitos
legais vigentes aos projetos publicos
« Capacitar equipe para auditoria de acessibilidade universal em projetos e obras de
transporte urbano
« Adequar a acessibilidade interna e externa das estacGes de integracdo aos critérios de
Desenho Universal
v' Médio Prazo (2025):
« Implantar projetos com desenho universal para o sistema de transporte e transito
urbanos
« Desenvolver tecnologias de informacdo e comunicacdo que atenda as necessidades de
todos os usuarios do sistema de transporte coletivo, com deficiéncias.

4.7.3.2 Programa de Acessibilidade em Cal¢adas e Travessias

O objetivo deste programa é dotar a cidade de infraestrutura adequada para a circulagdo de
pessoas em modos de transporte ativos, contemplando acgdes nas vias (calgadas, travessias e
infraestruturas para ciclistas), na sinalizacdo (regulamentacéo e indicativa), além de ac¢Oes educativas e
de promocéo desses modos e outras acdes que apoiem as medidas.
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4.7.3.2.1 Indicadores e Metas do Programa

- Indicador 1: Percentual de avaliacdo positiva das condi¢cGes das calcadas e
travessias na Area Central de Belo Horizonte (Indicador-Chave 2 do Eixo, que
também esté incluido no Eixo Mobilidade Ativa).

- Indicador 2: Percentual de avaliacdo positiva das condi¢cGes das calcadas e
travessias nos bairros Belo Horizonte (Indicador-Chave 3 do Eixo, que também esta
incluido no Eixo Mobilidade Ativa).

Indicador 3: Percentual de intersecbes com travessia total de pedestres em relacdo ao total de
intersecOes semaforizadas.

v Objetivo: Garantir gradualmente que todas as travessias de pedestres em
intersecbes semaforizadas respeitam a diretriz de dar maior liberdade,
seguranca e conforto para as pessoas a pé, possibilitando todos os movimentos
possiveis de caminhamento.

v" Medicdo: Apuracao pela equipe de sinalizacdo semafoérica da BHTRANS.

Periodicidade: Anual.

v' Metas:

« Situacgio atual: 13,6% (2014)
« Curto Prazo (2020): 20%

« Meédio Prazo (2025): 70%

« Longo Prazo (2030): 100%

<

Indicador 4: Extensdo de calcadas - com pontos de 6nibus, com acessibilidade universal em
corredores estruturantes

v Obijetivo: Avaliar as condicdes de acessibilidade das pessoas com deficiéncia a
rede estruturante de transporte, através da implantacdo de tratamento nas
calcadas e de implantacdo de acessibilidade universal nos pontos de embarque e
desembarque de OGnibus em corredores estruturantes.

v" Medicdo: Extensdo de calcadas de corredores estruturantes tratadas cujos
pontos de 6nibus possuem acessibilidade universal.

v’ Periodicidade: Bienal

v" Metas:

« Situagdo Atual: 0

« Curto Prazo (2020): 2,00Km
« Meédio Prazo (2025): 20,0Km
« Longo Prazo (2030): 10,0Km

Observacgdo: Consideramos as metas de implantagéo de infraestrutura de transporte do Eixo
Mobilidade Coletiva com metas de curto médio e longo prazo de 9,37Km, 107,26Km e 46,38Km,
sendo o tratamento de 100m de cal¢ada ao longo de cada ponto de parada destes corredores.
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4.7.3.2.2 Medidas

v Curto Prazo (2020):
- Implantar tratamento especial para deficientes visuais em travessias semaforizadas
v' Meédio Prazo (2025)
« Implantar projetos com desenho universal nas calcadas, passeios, travessias, acessos as
estacOes de metrd, equipamentos e espacos publicos.
v Longo Prazo (2030):
« Implantar projetos com desenho universal nas cal¢adas, passeios, travessias, acessos de
estacOes de metrd, equipamentos e espacos publicos.

Programa de Incluséo Social

O objetivo deste programa é ampliar a acessibilidade ao transporte coletivo, como fator de incluséo
social

4.7.3.2.3 Indicador e Meta do Programa

« Indicador 1: Percentual de gasto com transporte coletivo em relacdo ao salario
minimo (Indicador-Chave 4 do Eixo).

4.7.3.2.4 Medidas

v' Permanente
- Ampliar e melhorar o atendimento e a operacao dos servicos de vilas e favelas (esta
medida esta vinculada ao Eixo Mobilidade Coletiva - Programa Rede Complementar).
v Curto Prazo (2020):
« Fazer gestdo para viabilizar aplicacdo de subsidios e desoneragdes tributarias para
formulacdo de Politica Tarifaria que promova a inclusao social.
v" Médio Prazo (2025):
« Criar novas linhas, interligando as centralidades entre si e ao seu entorno, com énfase
ao acesso aos locais de topografia ingreme e de pessoas mais vulneraveis (esta medida
estd vinculada ao Eixo Mobilidade Coletiva - Programa Rede Convencional).

4.8 Eixo Gestdo, Fiscalizacdo e Operacao

As questdes de gestdo e fiscalizagdo/operacdo perpassam praticamente todos os demais eixos
gue integram o Plano de Gestdo da Demanda e Melhoria da Oferta, dentro do contexto maior da
revisdo do Plano de Mobilidade Urbana de Belo Horizonte — PlanMobBH.

E importante destacar que todos os estudos realizados, apontam, direta ou indiretamente, como
provaveis causas do ndo atingimento das metas a gestdo pouco efetiva dos programas e das acoes,
bem como a fiscalizagdo pouco atuante nos diversos setores que envolvem a mobilidade urbana em
nossa cidade e uma eventual escassez de recursos.

Se por um lado isso reflete problemas estruturais e conjunturais tipicos da Administracéo
Publica nas diversas esferas (municipal, estadual e federal), como por exemplo a pouca efetividade em
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implementar agdes que dependem de planejamento para além do imediato, uma vez que pensar no
médio e longo prazo ndo ¢é habito de nosso perfil gerencial, por outro lado reflete as dificuldades em
se estabelecer estratégias eficientes de fiscalizacdo e acompanhamento do que foi planejado e
implantado.

Neste contexto, todos os demais eixos que estdo sendo estudados (Mobilidade Ativa — a pé e
bicicleta; Mobilidade Coletiva; Circulacdo Calma; Mobilidade Individual Motorizada; Logistica
Urbana; Cidade Sustentavel e Acessibilidade Universal) vdo requerer uma gestdo efetiva e uma
fiscalizacdo permanente, sem 0 que suas agdes correm 0 risco de ndo alcancarem os objetivos
previamente estabelecidos.

Ha que se entender que a Gestdo deve ocorrer em pelo menos 4 niveis, quais sejam:

« Gestdo interna a BHTRANS;

« Gestdo interna a Prefeitura de Belo Horizonte (PBH);

«  Gestdo junto ao Governo do Estado de Minas Gerais; e
« Gestdo junto ao Governo Federal.

CondicBes semelhantes também envolvem a Fiscalizacdo/Operacdo, muito embora esta
envolva muito mais aspectos que dependem da propria BHTRANS e PBH, 0 que, a principio pode ser
um facilitador.

As propostas apresentadas para este Eixo devem respeitar o que esta previsto nos Artigos 372,
373 e 374 do Projeto de Lei 1749/15 que institui o Plano Diretor, a saber:

“Secao VI
Dos instrumentos de gestéo

Art. 372 - Constitui objetivo relativo aos instrumentos de gestdo garantir a adequada estrutura
de gestdo do 6rgdo municipal responsavel pela politica de mobilidade urbana, por meio:

| - Da sua integracdo com os demais 6rgaos do setor urbano;

Il - Do estabelecimento de instrumentos de controle social e de participacdo popular adequados
e eficazes para garantir a transparéncia das acdes do PlanMob-BH.

Art. 373 - O Conselho Municipal de Mobilidade Urbana - Comurb - é 0 6rgao responsavel pelo
cumprimento do disposto no inciso Il do caput do art. 372 desta Lei.

Paragrafo unico - S&o atribui¢des do Comurb, sem prejuizo de outras previstas nesta Lei:

| - Definir e rever os indicadores de desempenho a serem tomados como referéncia para o
monitoramento e a avaliacdo do PlanMob-BH;

Il - Acompanhar, monitorar e avaliar os investimentos em mobilidade;
[1l - acompanhar, monitorar e avaliar o uso dos recursos dos fundos da mobilidade;

IV - Avaliar o balango anual das metas do plano de mobilidade urbana;
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V - Propor metas relativas aos instrumentos de gestdo da mobilidade urbana em médio e longo
prazo.

Art. 374 - Constituem objetivos relativos aos instrumentos de gestdo em curto prazo:

| - Reservar espaco exclusivo nas vias publicas para os servicos de transporte publico coletivo,
bem como para os modos de transporte ndo motorizados;

Il - Estipular padrdes de emissao de poluentes para locais e horarios determinados, podendo,
inclusive, ser condicionado o acesso e a circulacdo nas porg¢des do territdrio objeto de controle;

Il - controlar o uso e a operacao da infraestrutura viaria destinada a circulacéo e a operacgéo
do transporte de carga, com a fixacdo de prioridades e restrigdes;

IV - Monitorar e controlar a emissdo de poluentes atmosféricos e de gases de efeito estufa nos
modos de transporte motorizados, podendo, inclusive, ser imposta restricdo de acesso a determinadas
vias em razdo da criticidade da qualidade do ar constatada;

V - Priorizar a aplicacdo de recursos do Fundo de Transportes Urbanos na execucdo dos
programas de investimento e manutencdo em transporte publico, trafego, transito e educacédo para a
mobilidade urbana;

VI - Implantar politicas de uso e ocupacdo do solo e de desenvolvimento urbano associadas ao
sistema de transporte coletivo, com o objetivo de:

a) permitir, apds a reestruturacdo dos corredores, a revisdo do adensamento;
b) obter recursos para ampliacdo e melhoria da rede estrutural de transporte publico coletivo;
c) implantar espacos publicos destinados a modos de transporte ndo motorizado;

d) melhorar e ampliar a infraestrutura e a rede viaria estrutural, priorizando os transportes nao
motorizados e as ligacbes regionais e perimetrais que contribuem para a desconcentracdo e
descentralizagé@o urbanas;

VII - priorizar obras relacionadas aos projetos viarios prioritarios constantes da legislacao
urbanistica municipal, de acordo com a implantacdo da rede estruturante do transporte publico
coletivo;

VIII - fiscalizar a conservacao e a implantacdo de passeios em logradouros publicos, nos termos
da legislacéo de posturas do Municipio;

IX - Estabelecer consdrcios, convénios e acordos com municipios da Regido Metropolitana de
Belo Horizonte, com vistas a gestdo coordenada dos sistemas de mobilidade urbana. ”

E fundamental, portanto, que o Eixo Gestdo, Fiscalizacio e Operagdo estabeleca metas e
indicadores claros, bem como proponha programas de acdo que considere este atrelamento direto aos
demais eixos, bem como a particularidade do envolvimento em niveis diferentes de atuagéo.
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4.8.1 Objetivo

O objetivo geral deste eixo € fazer a gestdo da implementacdo do PlanMob, incluindo
monitorar as acdes, acompanhar os indicadores estabelecidos para o0s horizontes de projeto, prospectar
possiveis fontes de recursos, aprimorar a operacao e tornar a fiscalizacdo mais efetiva.

O foco deste Eixo é aprimorar a gestdo publica dos varios componentes da mobilidade com
transparéncia e participagdo da sociedade visando melhorar e qualificar as condigdes dos
deslocamentos de pessoas e bens em Belo Horizonte.

4.8.2 Indicadores-Chave e Metas do Eixo

« Indicador 1: Percentual de Cumprimento das Metas (ICM) estabelecidas no
PlanMobBH
v' Objetivo: Avaliar permanentemente o efetivo cumprimento das metas
estabelecidas em todos os Eixos que integram o PlanMobBH. O que se pretende
¢ avaliar se o que foi previsto estd sendo cumprido, para com isso identificar
eventuais impedancias na implementacdo do PlanMob e, a partir disso, no que
couber, propor corre¢do de rumos.
v" Medi¢do: ICM sera medido pela seguinte foérmula: ICM = ndmero de
indicadores na meta / namero total de indicadores do PlanMob * 100
v' Periodicidade: Anual.
v' Meta:
« Valor Atual: Nao Disponivel
« Curto Prazo (2020): 100% de todas as metas estabelecidas, em todos
0S programas, para o horizonte de curto prazo
« Meédio Prazo (2025): 100% de todas as metas estabelecidas, em todos
0s programas, para o horizonte de médio prazo
« Longo Prazo (2030): 100% de todas as metas estabelecidas, em todos
0S programas, para o horizonte de longo prazo
« Indicador 2: Total de Recursos (R$) investidos em Mobilidade Urbana por
habitante por ano
v Objetivo: Identificar claramente o nivel efetivo de investimentos que se faz em
acOes de Mobilidade Urbana em Belo Horizonte, a cada ano, traduzindo-o em
um valor em R$/habitante/ano. Este indicador trard novas possibilidades de
avaliagdo da efetividade das acbes, constituindo-se em um importante
instrumento adicional de gestdo da Mobilidade Urbana. Conjugado aos demais
indicadores do PlanMob, vai permitir uma comparacdo do que se gasta (por
habitante) com os resultados alcancados na melhoria da Mobilidade Urbana. A
partir do 2° ano de sua implementacdo sera possivel estabelecer uma
comparacéo relativa ao ano anterior, e responder questdes fundamentais para a
gestdo, tais como:
= “O que estd sendo investido em Mobilidade Urbana, esta se refletindo
em melhores condi¢des de seguranca, acessibilidade e fluidez para os
deslocamentos das pessoas na cidade? ”
*  “Quando se aumenta ou se reduz o nivel de investimento em Mobilidade
Urbana, quais sdo os reflexos efetivos nas condicdes de seguranca,
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acessibilidade e fluidez dos deslocamentos das pessoas na cidade?
Piora? Melhora? Mantém-se inalterado? ”; etc.

v" Medicéo: Valor investido em mobilidade urbana / populag¢do de BH * 100 mil
habitantes

v' Periodicidade: Anual.

v" Meta: Atingir um nivel de investimento por habitante, em Mobilidade Urbana,
que propicie a melhoria continua dos padrdes de seguranca, acessibilidade e
fluidez para os deslocamentos das pessoas na cidade.

« Situaco atual: Em Construgéo
« Curto Prazo (2020): Em Construcgéo
« Médio Prazo (2025): Em Construgéo
« Longo Prazo (2030): Em Construgéo
- Indicador 3: Percentual de recursos efetivamente aplicados em Mobilidade
Urbana

v Objetivo: Medir o grau de cumprimento do orcamento anual previsto para ser
aplicado em Mobilidade Urbana, constituindo-se em outro importante auxiliar
para a gestdo do PlanMobBH. Permitird identificar eventuais problemas na
aplicacdo dos recursos previstos no orcamento destinado a Mobilidade Urbana,
partindo do principio, em tese, de que todo o orcamento previsto deve ser
aplicado dentro dos prazos estabelecidos.

v' Medicdo: Total de recursos efetivamente aplicados em Mobilidade Urbana /
total de recursos previstos no orcamento da PBH * 100.

v" Periodicidade: Anual.

v' Meta: Executar na integra o orcamento previsto anualmente para a Mobilidade
Urbana; portanto a meta é atingir o valor de 100% anualmente, o que significara
que o orcamento previsto foi totalmente executado.

« Valor Atual: Em Construcéo
« Curto Prazo (2020): 100%
« Meédio Prazo (2025): 100%
« Longo Prazo (2030): 100%

Observacao:

« Valor < 100% significa que o orgamento previsto ndo foi cumprido integralmente
(neste caso é preciso identificar as causas do ndo cumprimento; estabelecendo correcéo
de rumos, no que couber);

« Valor > 100% significa que o orcamento executado foi maior que o previsto (neste caso
significa que houve aporte extra de recursos para Mobilidade Urbana, via
remanejamento interno ao orgamento da PBH e/ou obtengéo de recursos externos para
investimento).

4.8.3 Programas e Medidas

Considerando as particularidades que envolvem este Eixo, 0os Programas serdo estabelecidos
com o intuito de potencializar o resultado esperado para os programas e agdes dos demais eixos.
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4.8.3.1 Programa Fiscalizacao da Mobilidade

O objetivo deste programa € buscar o aprimoramento e a melhoria efetiva dos mecanismos de
fiscalizacdo, no intuito de garantir condi¢des mais adequadas de mobilidade em Belo Horizonte, quer
no tocante aos deslocamentos a pé, por modos ndo motorizados e por modos motorizados coletivos ou

individuais.

4.8.3.1.1 Indicadores e Metas do Programa

Indicador 1: Indice de saturacéo dos principais corredores de trafego

v Obijetivo: Medir, em quildmetros, a extensdo dos congestionamentos de transito
em quatro dos principais corredores de trafego da cidade: Avenida Cristiano
Machado, Avenida Presidente Antonio Carlos, Avenida Amazonas e Avenida
Raja Gabaglia.

v' Medicdo: Férmula de calculo: valendo-se de recursos dos equipamentos de
monitoramento do COP, medir a extensdo dos congestionamentos,
identificando as intersecOes afetadas pelas retencdes e, se for o caso, tomando
medidas para reduzir os impactos nocivos a mobilidade.

v' Periodicidade: Anual.

v' Meta:

- Situacao atual: Em Construcéo

« Curto Prazo (2020): Em Construgéo

« Médio Prazo (2025): Em Construgédo

« Longo Prazo (2030): Em Construgao
Indicador 2: indice de agentes de fiscalizacdo de transito pela frota de veiculos do
municipio - 1AT

v Objetivo: Avaliar permanentemente a capacidade potencial de fiscalizacdo do
transito por intermédio de agentes da Autoridade de Transito (sejam estes
Agentes integrantes da Policia Militar, sejam integrantes da Guarda Municipal,
sejam integrantes do quadro da prépria BHTRANS)

v" Medicdo: Formula de célculo: IAT = nimero de agentes x 10000 / nimero de
veiculos cadastrados

v" Periodicidade: Anual.

v' Meta: Atingir no horizonte do PLANMOB a quantidade de pelo menos 1 (um)
agente atuando efetivamente em campo para cada 1000 veiculos da frota
circulante.

-+ Situacdo Atual: 7,6
« Curto Prazo (2020): 8,0
« Meédio Prazo (2025): 9,0
- Longo Prazo (2030): 10,0
Indicador 3: Indice de veiculos infratores no estacionamento rotativo

v Obijetivo: Avaliar o uso correto das vagas de estacionamento rotativo na cidade,
pois mede a quantidade de veiculos estacionados regularmente (respeitando as
normas de uso do sistema) em relagdo ao total de veiculos estacionados nas
areas regulamentadas como Estacionamento Rotativo.

v' Medigdo:  Formula de calculo: quantidade de veiculos estacionados
regularmente em relacdo ao total de veiculos estacionados nas éareas
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regulamentadas como Estacionamento Rotativo; valor em percentual (somatorio
(ndmero de veiculos infratores / nimero de veiculos estacionados) /numero de
pesquisas realizadas) *100.
v' Periodicidade: Anual.
v' Meta:
 Situagéo Atual: 77,93% (maio/2015)
« Curto Prazo (2020): 65%
« Medio Prazo (2025): 50%
« Longo Prazo (2030): 30%

4.8.3.1.2 Medidas

v Permanente:

Fiscalizar o transporte fretado nos corredores de transporte, visando garantir a operacao
do transporte regular nos pontos de embarque/desembarque sem interferéncias (esta
medida esta vinculada ao Eixo Mobilidade Coletiva - Programa Rede Complementar).

v Curto Prazo (2020):

Fazer gestdo junto a todas as instancias de governo para que Se possa programar e
executar agdes conjuntas de fiscalizagéo de transito em toda a cidade.

Sensibilizar a Policia Militar de Minas Gerais e a Guarda Municipal para que estas
possam alocar maior quantidade de Agentes para atuar no dia a dia da fiscalizacao de
transito.

Fazer gestdo junto ao Governo do Estado para intensificar as blitzen de motociclistas
verificando habilitacdo, equipamentos de seguranca e focando em acdo que dispute
tempo em contraposicao a excessos cometidos;

Fazer gestdo junto ao Governo do Estado para a ampliacdo das blitzen de &lcool e
direcdo e que tenham foco também no motociclista;

Fazer gestdo junto a PMMG e GMBH para fiscalizarem as vagas rotativas destinadas
aos motofretistas;

Fazer gestdo junto a PMMG e GMBH para que seja priorizada a fiscalizacdo de
condutores que desrespeitam a preferéncia dos pedestres nas faixas de travessia ou
param/estacionam sobre as mesmas;

Fazer gestdo junto a PBH/SMSU e a PMMG para fiscalizar o uso da calcada e passeio
tanto por parte da fiscalizacéo de posturas quanto de transito;

Criar estratégias de acdo em campo para tornar mais perceptivel para a populacdo a
presenca dos Agentes na fiscalizagédo e operacao do transito e transporte.

Aumentar a quantidade de equipamentos de fiscalizagdo eletronica (equipamentos de
medicdo e registro da velocidade; equipamentos de registro de avango do sinal
vermelho dos seméforos; equipamentos de deteccdo de parada sobre a faixa de
pedestres) expandindo-os para todos os corredores de trafego e o sistema arterial
principal da cidade, bem como para todas as interse¢Ges semaforizadas.

Viabilizar fiscalizagdo especifica de velocidade de motocicletas, utilizando radar movel
posicionado em locais estratégicos dos corredores de trafego de maior indice de
acidentes;

Pesquisar e adotar exemplos de boas praticas para aprimorar 0 uso e operacao dos
instrumentos de fiscalizacdo eletrénica, inclusive de novas tecnologias.
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« Instrumentalizar os Agentes de Transporte e Transito com mais recursos, para melhorar
a qualidade e a efetividade da fiscalizac&o.

- Capacitar o quadro de Agentes para atuar também na fiscalizacéo e operacdo do espaco
viario destinado a circulagdo de bicicletas (‘“Agente Pedala BH”).

« Alocar os recursos necessarios para efetiva atuagao do “Agente Pedala BH”, tais como
os veiculos (preferencialmente bicicletas), equipamentos de protecdo individual, etc.

v' Meédio Prazo (2025):

« Retomar as ac0es institucionais e judiciais para que os Agentes da BHTRANS possam

voltar a ter o poder de multar.
v Longo Prazo (2030)

- Promover o efetivo envolvimento dos 6rgdos competentes para a fiscalizacdo e
exigéncia de tratamento/adequacdo das calcadas quando de sua danificacdo pelas
concessionarias de servigos publicos e por particulares, visando garantir melhores
condicdes de conforto e seguranga nos caminhamentos dos pedestres.

« Estudar e, se possivel, criar medidas de incentivo para que os cidaddos mantenham as
calgadas em frente aos seus imoveis bem cuidadas e em efetivas condi¢Ges de uso para
todos os pedestres, inclusive para as pessoas com deficiéncia.

- ldentificar, a partir dos dados dos veiculos de transporte escolar cadastrados na
BHTRANS, a informacdo em quais escolas e horarios eles atendem, estabelecendo
cronograma e estratégias de fiscalizagdo, com foco na avaliacdo das condicdes de
seguranca dos usuarios deste transporte.

4.8.3.2 Programa Gestao do PlanMobBH

O objetivo deste programa é prospectar e tentar obter novos recursos, financeiros e
tecnoldgicos, para investimento na melhoria da mobilidade urbana em Belo Horizonte.

4.8.3.2.1 Indicadores e Metas do Programa

« Indicador 1: Percentual de recursos efetivamente aplicados em Mobilidade
Urbana.

v Objetivo: Medir o grau de cumprimento do orcamento anual previsto para ser
aplicado em Mobilidade Urbana, constituindo-se em outro importante auxiliar
para a gestdo do PlanMobBH. Permitird identificar eventuais problemas na
aplicacdo dos recursos previstos no or¢camento destinado a Mobilidade Urbana,
partindo do principio, em tese, de que todo o orcamento previsto deve ser
aplicado dentro dos prazos estabelecidos.

v' Medicdo: Total de recursos efetivamente aplicados em Mobilidade Urbana /
total de recursos previstos no orgamento da PBH * 100

v' Periodicidade: Anual

v/ Meta: Executar na integra o orcamento previsto anualmente para a Mobilidade
Urbana; portanto a meta é atingir o valor de 100% anualmente, o que significara
que o or¢camento previsto foi totalmente executado.

« Valor Atual: Em Construgéo
« Curto Prazo (2020): 100%
« Meédio Prazo (2025): 100%
« Longo Prazo (2030): 100%
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Observacéo:

« Valor < 100% significa que o orcamento previsto ndo foi cumprido integralmente
(neste caso é preciso identificar as causas do ndo cumprimento; estabelecendo correcéo
de rumos, no que couber);

« Valor > 100% significa que o orcamento executado foi maior que o previsto (neste caso
significa que houve aporte extra de recursos para Mobilidade Urbana, via
remanejamento interno ao orgamento da PBH e/ou obtencdo de recursos externos para
investimento).

« Indicador 2: Indice de Cumprimento das Metas (ICM) estabelecidas no
PlanMobBH, estabelecido em percentual (%0)

v' Objetivo: Avaliar permanentemente o efetivo cumprimento das metas
estabelecidas em todos os Eixos que integram o PlanMobBH. O que se pretende
é avaliar se o que foi previsto estd sendo cumprido, para com isso identificar
eventuais impedancias na implementacdo do PlanMob e, a partir disso, no que
couber, propor corre¢do de rumos.
v" Medi¢do: ICM sera medido pela seguinte férmula: ICM = nimero de
indicadores na meta / nimero total de indicadores do PlanMob * 100.
v" Periodicidade: Anual.
v' Meta:
« Valor Atual: Nao ha.
« Curto Prazo (2020): 100% de todas as metas estabelecidas, em todos
0s programas, para o horizonte de curto prazo
« Meédio Prazo (2025): 100% de todas as metas estabelecidas, em todos
0s programas, para o horizonte de médio prazo
« Longo Prazo (2030): 100% de todas as metas estabelecidas, em todos
0S programas, para o horizonte de longo prazo.

« Indicador 3: Percentual do orcamento municipal investido em Mobilidade Urbana

v' Objetivo: Avaliar quanto efetivamente a PBH esta investindo em mobilidade
comparando com o orcamento total do municipio. Este indicador é importante
pois, dentre outras aplicacGes, permite a compara¢do com outros municipios.

v" Medi¢ao: Férmula de célculo: Valor investido na mobilidade urbana (em R$
milhdes) dividido pelo total do orgcamento da PBH.

v" Periodicidade: Anual.

v' Meta:

+ Situacdo atual: Em Construcéo

« Curto Prazo (2020): Em Construcédo
« Médio Prazo (2025): Em Construgéo
« Longo Prazo (2030): Em Construgéo

4.8.3.2.2 Medidas

v' Permanente:
« Criar Fundo Perene de Investimentos no Transporte Coletivo (esta medida esta
vinculada ao Eixo Mobilidade Coletiva).
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Atuar objetivamente junto a organismos e/ou agentes financeiros nacionais e
internacionais para obter recursos a fundo perdido e/ou linhas de financiamento para
aplicacao nas aces de mobilidade urbana.

Identificar outras possiveis fontes de financiamento e as condic¢des sob as quais se pode
obter os recursos.

Desenvolver e/ou fomentar acBGes para que sejam agilizados os Programas passiveis de
financiamento ou até mesmo criar programas especificos para se adequar as linhas de
financiamento disponiveis.

Envolver, no que couber, as demais &reas da PBH e/ou outros Orgdos direta ou
indiretamente interligados as acdes necessarias para obtencéo dos recursos.

Avaliar todos os aspectos legais aplicaveis, principalmente no tocante as questdes do
controle contébil, financeiro e orcamentario dos recursos obtidos.

Promover a melhoria continua das acdes de gerenciamento e/ou operacéo e fiscalizacdo
do sistema de transporte e transito da cidade, atraveés da introducdo de novas
tecnologias e/ou aprimoramento das que estéo sendo atualmente utilizadas.

Identificar as principais impedancias ao bom desempenho das acdes de gerenciamento
e/ou operacéo e fiscalizacdo do sistema de transporte e transito da cidade, no tocante
aos recursos tecnoldgicos atualmente utilizados para acompanhar estas atividades.
Pesquisar, propor e, se possivel, adotar exemplos de boas préaticas na introducédo e/ou
otimizacdo das solucgdes tecnoldgicas de gerenciamento e/ou operacdo e fiscalizacdo do
sistema de transporte e transito da cidade.

4.8.3.3 Programa Informacao da Mobilidade

O objetivo deste programa é ampliar e ofertar informacdes de qualidade sobre os servigos
publicos de mobilidade, garantindo maior eficiéncia, eficacia e efetividade, ampliando os canais de
informacdo aos usuarios de todos os modos de transporte, utilizando equipamentos e midias diversas,
novas tecnologias, atendendo as necessidades de diferentes perfis de usuarios, divulgando os
beneficios de sua utilizacdo e estimulando o seu uso.

4.8.3.3.1 Indicadores e Metas do Programa

Indicador 1: Percentual de pontos de parada dotados de painéis ¢/ informacédo em
tempo real (em relagdo ao planejado)

v’ Objetivo: Esse indicador visa medir a instalacdo de 1.500 painéis de informacéo
ao usuario. Os painéis de informacdo ao usuario contemplam a informacéo de
proximo 6nibus das linhas que operam no ponto, em tempo real. A instalacdo
desses painéis deve acontecer, preferencialmente, nos pontos de embarque e
desembarque de maior movimentacdo de embarque de passageiros. Para isso,
dentre os cerca de 9.000 pontos de embarque e desembarque distribuidos por
todo o municipio, foram selecionados 768 pontos de embarque e desembarque
de maior movimentacao, que sdo prioritarios para instalacdo de informacéo ao
usuario em tempo real.

v' Medicéo: Relatérios Internos da GEITS.

v' Periodicidade: Anual.

v' Metas:

« Situagdo Atual: Em Construcéo
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« Curto Prazo (2020): Em Construcédo
- Meédio Prazo (2025): Em Construgéo
« Longo Prazo (2030): Em Construgédo
Indicador 2: Percentual de avaliacdo positiva da disseminacdo das informacoes
para a escolha dos modos de deslocamento
v Objetivo: Este indicador visa medir, por amostragem, a proporc¢édo de habitantes
que acham que a qualidade das informac6es disponibilizadas ajuda na escolha
dos modos. Pergunta Pesquisa de Opinido: As informagdes disponibilizadas na
internet, celulares, dentro dos 6nibus e nos pontos de parada séo suficientes
para vocé escolher o seu meio de transporte (6nibus, automovel, bicicleta, a pé)
no dia a dia? (1) Sim (2) N&o (3)NS/ NR.
v Medicdo: Pesquisa de opinido domiciliar.
v' Periodicidade: Anual.
v' Metas: 100%.
« Situagdo Atual: 41% (junho/2015)
« Curto Prazo (2020): 50%
« Médio Prazo (2025): 55%
« Longo Prazo (2030): 66%

4.8.3.3.2 Medidas

v Permanente:

Ampliar a informacdo sobre os servicos de mobilidade com énfase em novas
tecnologias e estimulando o uso do transporte coletivo e a mobilidade ativa.

Tornar obrigatdrio que em todos os pontos de 6nibus haja painéis informativos sobre o
sistema de transporte publico coletivo (esta medida esta vinculada ao Eixo Mobilidade
Coletiva - Programa Rede Convencional).

Disponibilizar todos os dados do sistema de transporte coletivo para que terceiros
(publicos e privados) possam desenvolver aplicativos (incluindo as pessoas com
alguma deficiéncia fisica, como por exemplo o0s cegos) (esta medida estd vinculada ao
Eixo Mobilidade Coletiva - Programa Rede Convencional).

Disponibilizar as informacdes (GPS) do Sistema Suplementar para os usuarios (esta
medida esta vinculada ao Eixo Mobilidade Coletiva - Programa Rede Complementar).
Estimular/apoiar as escolas e o sindicato dos transportadores a divulgarem as rotas dos
operadores do servico escolar, visando incremento na utilizagdo e reducdo do uso do
transporte individual (esta medida estd vinculada ao Eixo Mobilidade Coletiva -
Programa Rede Complementar).

Promover a divulgacdo das medidas de fiscalizacdo e operacdo, no intuito de mostrar a
populacdo que ela também pode e deve colaborar para a melhoria da mobilidade urbana
em nossa cidade.

Divulgar para a sociedade a criagdo do “Agente Pedala BH”, no intuito de mostrar que
a BHTRANS/PBH nédo somente estad implantando um sistema cicloviario, mas tambem
agregando novas ac¢des para incentivar o uso da bicicleta.
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5 Sintese dos Eixos/Programas/Medidas
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