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1) Avaliagcao da economia urbana e mobilidade

P

Efeitos do uso misto e
descentralizacao e desconcentracao
(desde Plano Diretor de 1996).

Peso proporcional do centro esta diminuindo
em todos os modos, mas o modo Onibus
ainda mantém forte ligagdao com a Area

Central.
As viagens de auto, dependem menos do

Centro.

Viagens com origem 2002 2012

efou disetr":;r a area % total % total
Todos os modos 32,8% 27,5%
Modo 6nibus 49,5% 48,9%
Modo auto 36,8% 31,0%

O mapa mostra a diferenca no nimero de viagens entre 2002 e
2012, com os circulos representando os aumentos internos e as S
linhas representando os aumentos entre regioes.




Indicadores do ObsMob

Numero de unidades
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Legenda:

Criagdo / fortalecimento de Linhas verdes: tratamento para

centralidades associadas ao Mapa de pedestres e transporte coletivo

. ~ Linh Ihas: trat t
classificacdo de calcadas. nas Vermernas: tratamento
para pedestres em centralidades.




Porque associar uso do solo e transporte?
- Estimular modos nao motorizados aproximando emprego de habitacao;

- Estimular rotatividade e contrafluxo da rede estruturante.

Belo todos os

bicicleta Onibus
modos

Horizonte

Variagao dos
te‘:?a‘;f;:e 29,4% 22.6% 13,2% 65,7% 90,0% 62,6% | 27,3%
2012/2002 |

l

Tempos 34m50s |, 16m28s | 24m25s | ]1h05m50s | 1h12m34s | 32m29s | 27m27s

médios (2012)




Art. 14 - Com vistas a atingir o objetivo estratégico de tornar a mobilidade
urbana um fator positivo para o ambiente de negdcios da cidade, o Poder

Executivo priorizara as seguintes estratégias:

| - regulacao dos servicos de mobilidade urbana no sentido de torna-los
economicamente viaveis, garantindo a sua qualidade para os usuarios e a
modicidade das tarifas;

Il - adequacao do planejamento, ordenamento e operacao da logistica
urbana, atuando em cooperacao com entidades publicas e privadas, e em
consonancia com as politicas de uso e ocupacao do solo, desenvolvimento
econOmico e gestao da mobilidade;

Il - aprimoramento dos métodos e processos de licenciamento de

empreendimentos geradores de trafego



Uso do solo e mobilidade

Propostas

Metas

(1) Promover
adensamento na
proximidade dos
sistemas de transporte
e nas centralidades;

(2) internalizar nos
empreendimentos de
impacto o
estacionamento e
operacgoes logisticas, e
melhorar o acesso por
transporte coletivo e
nao motorizados.

Avancos

Aprovacao da Lei n2
9.959/2010, que
alterou o Plano
Diretor e Lei de Uso e
Ocupacao do Solo que
instituiu as Operacoes
Urbanas Consorciadas
no entorno de
Corredores Viarios e
de Transporte, com
revisao do
adensamento.

Estudo de Impacto de
Vizinhanga que passou
a ser apreciado pelo
Compur.

Aumentar o adensamento ao
longo dos eixos da Rede
Estruturante e nas centralidades
regionais, intermediarias e locais
propostas.

Melhorar o acesso ao transporte
coletivo e criar facilidades para
modos nao motorizados nos
corredores da rede estruturante.

Tornar as centralidades propostas
mais acessiveis por modos
coletivos e nao motorizados e para
0 abastecimento de mercadorias.



Logistica urbana

Propostas

Metas

Tornar a politica
publica relativa ao
transporte de
mercadorias um
estimulo para
racionalizar a
distribuicao das cargas
urbanas.

Avancos

A questao da logistica
urbana foi tratada de
forma preliminar no
PlanMob-BH.

Foram implantadas
politicas de
disciplinamento a
circulacao de veiculos
de carga e operacgoes
de carga e descarga na
Area Central, Av. N. Sra
do Carmo e na Avenida
do Contorno.

Projeto LogBH: compreende a
definicao da operacao e do
disciplinamento do transporte de
carga na infraestrutura viaria.

Engloba a avaliacao da eficacia da
regulamentacao e medidas de
racionalizacao do sistema de
distribuicao incluindo melhorias
tecnoldgicas e ampliacao do
sistema viario e da distribuicao.



2) Avaliacao da questao social e a politica de precgos

dos diversos modos de transporte

Acessibilidade Economica
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Os indices de acessibilidade 15,0%

econdmica estao associados
ao objetivo estratégico de

“tornar a mobilidade urbana
um fator de incluséo social.

10,0%

% do salario gasto com transporte

0,0%
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

—@— Saldrio Minimo  —@— Salario Médio

Relacdo da tarifa média ponderada multiplicada por 50 (equivalente a 25 dias de ida e
volta) e valores de salario minimo e salario médio (na Regido Metropolitana de Belo
horizonte). Quanto MAIOR, PIOR. Fonte: Dados da bilhetagem eletrénica (BHTRANS) e
Pesquisa mensal de emprego (IBGE).



Desigualdade territorial

Viagens por habitante por dia. Fonte: Pesquisa de Origem Destrino (2012)

Todos os modos Modos nao Modos
motorizados motorizados

Alta renda 3,03
Média renda 2,70 0,80 1,60
Centros regionais 2,57 0,99 1,58
Baixa renda 2,53 1,08 1,45
Vilas e favelas 2,4 1,10 1,3

(74% do maior) (60% do maior)

Belo Horizonte 2,68 0,94 1,74
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Populagdo Total por bairro

Legenda
Limite intermunicipal

Vo Lima [ Limite Administragao Regiona

== ias principais

> Lagoa da Pampulha

Total populacdo

@ 20001-34.298

@ 10.001-20.000
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———————— J hinh
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14

Taxas de Mobilidade
0,000 a 1,400
1,400 a 1,498

1,498 a 1,600

1,600 a 1,760

I 1,760 a 10,000

0 2 4 6
Kilometers



Evolucao da Divisao Modal - % por regiao
m

apé |bicicleta| 6nibus metr6| auto | moto | apé |bicicleta|onibus| metré | auto | moto
Centro | 334% | 05% |37.2% | 0.4% | 23.8% | 0.2% | 55.2% | 05% |18,1% | 0.7% |20,6% | 0.1%
Alta Renda | 205% | 0,7% | 27,3% | 0,2% 46,0%/)0,6% 28,4% | 02% [11,9% 0,5%( 49,0% )2,3%
'I;";‘i:: 25.9% | 04% | 39,5% | 2.6% | 25.4% | 0,9% | 29.2% | 0.4% [20.9% | 2.3% |36,4%| 3,8%
Centros 0 0 0, 0 0 0 0 0 0 0, 0 0
Regionats | 315% | 08% | 44.3% | 0.6% | 17,6% | 1,0% [ 37.7% | 06% |25.7% 08% |25,0% 4.2%
;?:;ZZ 31.2% | 07% | 465% | 09% | 15.2% | 11% | 38.2% | 0.4% |22.5%| 28% | 244% | 50%
Vilas e ~ \ — "
ce [ 451% | 0.6% | 47,1% 5%( 3,5% [)0,5% | 45,7% | 0,3% |29,9% | 1,5% 6,0%

9,4%
Belo
Horizonte

Obs: ndo estdo apresentados os percentuais relativos a outros modos, ou seja, a somatdria dos percentuais ndo totaliza 100%.



Art. 15 - Com vistas a atingir o objetivo estratégico de tornar a mobilidade
urbana um fator de inclusao social, o Poder Executivo priorizara as

seguintes estratégias:

| - implantacao da politica tarifaria do transporte coletivo com vistas a
proporcionar maior inclusao social;
lll - garantia de cobertura espacial e temporal para atendimento aos

usuarios de transporte publico.



Politica de preco e
estacionamento

Metas

Manter coeréncia entre
os pregos cobrados
pelos servicos de
mobilidade,
estacionamentos em
vias publicas e
eventuais cobrancas
por circulacao que
vierem a ser
implantadas.

Avancos

Na revisao técnica do
PlanMob-BH sera feita
uma avaliacao da
regulacdao dos servicos
de mobilidade no
sentido de torna-los
economicamente
viaveis e de garantir a
qualidade para os
usuarios e a

modicidade das tarifas.

Politica de prego: definir politicas
para cada modal no sentido de
priorizar a utilizacao dos sistemas
de transporte coletivo e nao
motorizados e desestimular o uso
do automovel.

Politica de estacionamento:
eliminar ou restringir
significativamente o numero de
vagas do estacionamento rotativo
na Area Central e, se necessario,
sobretaxar os estacionamentos
privados nesta regiao da cidade.
Engloba também a definicao de
politica de estacionamento
integrada as diretrizes do
planejamento urbano municipal.



Aspecto social

Propostas

Metas

(1) Garantir a
acessibilidade fisica ao
sistema de mobilidade
nos padroes definidos
na legislacao;

(2) ampliar a
mobilidade da
populacao de baixa
renda, especialmente
no que se refere aos
modos coletivo e nao
motorizados.

Avancos

A politica de
acessibilidade é
decorrente dos avangos
da legislacao.

A situacao de exclusao
através da mobilidade
tem diminuido,
decorrente do aumento
da capacidade
econOdmica da
populacao de baixa
renda.

Acessibilidade universal: aplicacao
dos requisitos legais vigentes.

Acessibilidade economica:

- implantagao da politica tarifaria do
transporte coletivo, com reducao da
tarifa para a populacao de baixa
renda segundo critérios que possam
ser gerenciados pelo poder publico;

- acoes de reducao da tarifa através
de estudos de aplicacao de subsidios
e desoneracdes tributarias, vidveis e
com fontes de custeio.

Acessibilidade geral: garantia de
cobertura espacial e temporal pelo
transporte publico.
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Instrumentos no curto prazo:

v implantacdo de estacionamentos dissuasérios;

v’ controle do uso e operagdo da infraestrutura viaria destinada a
circulacao e operacao do transporte de carga, concedendo
prioridades ou restricoes;

v implantacdo de politicas de uso e ocupacgdo do solo e de
desenvolvimento urbano associadas ao sistema de transporte
coletivo .
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Instrumentos no médio e longo prazo:

v’ aplicacdo de tributos sobre os modos e servicos de transporte
urbano pela utilizacao da infraestrutura urbana, visando a
desestimular o uso de determinados modos e servicos de
mobilidade, vinculando-se a receita a aplicagao exclusiva em
infraestrutura urbana destinada ao transporte publico coletivo e ao
transporte nao motorizado e no financiamento do subsidio publico
da tarifa de transporte publico, na forma da lei;

v’ definicdo de politicas de pregos dos servicos de mobilidade,
incluindo politicas tarifarias para o transporte publico, utilizacao de
descontos, subsidios e desoneracao tarifaria e politicas de precos de
circulacao e estacionamento em vias publicas, como instrumentos
de direcionamento da demanda para o transporte publico, modos
coletivos e nao motorizados e tecnologias ambientalmente limpas.
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Obrigado pela atencao!

Paginas do Observatorio:

www.bhtrans.pbh.gov.br/observatorio

E-mail de contato:
observatoriodamobilidade@pbh.gov.br
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